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FORORD

Det rullar fler svenskregistrerade fordon dn ndgonsin pé vidgarna. Trots att den
ekonomiska nedgdngen mirktes pd minskade nyregistreringar i slutet av 2008, dr
fordonen fler 4n tidigare. Detta och ménga andra intressanta fakta presenteras i
foreliggande arsrapport, Fordon 2008. SIKA ir statistikansvarig myndighet med ansvar
for bland annat statistik om svenska fordon. Vir ambition &r att vi ska beskriva
utvecklingen pd ett intressevickande sitt for en bred skara statistikanvindare.

For andra aret publiceras all &rlig fordonsstatistik samlat i en publikation. Arets
tema dr Yrkestrafik. I takt med att kommunikationer och transporter dkar blir yrkes-
trafiken pd vdgarna en allt storre del av manniskors vardag, dels f6r dem som arbetar
med transporter, dels for dem som nyttjar dessa tjanster. Samtidigt kan vi inte bortse
fran de manga negativa konsekvenserna av vagtrafiken, sisom buller, trangsel, miljo-
och klimatpaverkan. I Fordon 2008 fingas flera aspekter av yrkestrafiken. Vi beskriver
utvecklingen av sdvil antalet fordon och nyregistreringar som utslidpp av koldioxid och
sikerhetsfragor som paverkar all trafik inklusive yrkestrafiken. I rapporten beskrivs
ocksé transportbranschen, det vill siga foretagen som skoter trafiken pa vig inom gods-
transport, taxi och busstrafik.

Tabellbilagan ar ndgot utokad jamfort med fjolarets rapport Fordon 200;. Tabeller
som tillkommit 4r personbilar, lastbilar och bussar fordelade pa typ av drivmedel. For
dessa fordonstyper presenteras ocksd korstrackor per dgarkategori. Motorcykelbestandet
dr nu dessutom beskrivet utifran korstricka, cylindervolym samt dgarkategori. Samma
tabeller som finns i bilagan gér dven att hitta i elektroniskt format pd SIKA:s hemsida
www.sika-institute.se. Dér finns dessutom viss statistik for ldn och kommuner som
endast publiceras i digitalt format. P& SIKA:s hemsida publiceras ocksé l6pande ménads-
statistik over nyregistrerade fordon. Ménadsstatistiken uppdateras sa snabbt det ar
mojligt efter respektive ménads slut. Fran och med 2009 inkluderar manadsstatistiken
nyregistrerade personbilar per drivmedel for varje kommun och ldn.

Projektledare for Fordon 2008 har varit Sara Berntsson. Uppgifterna som statistiken
baseras pa ir Statistikregistret for fordon pa Statistiska centralbyrdn, SCB. Arsbokens
tabeller med officiell statistik dr framtagna av Inge Karlsson och Annika Johansson,
SCB, pé uppdrag av SIKA. Vi tackar fé6r mycket gott samarbete.

Ostersund i april 2009

Saman Rashid
Statistikchef
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1. INLEDNING

Mingden vigtransporter av gods och varor har okat
avsevirt pd nagra decennier och yrkestrafiken utgor
en stor del av de dagliga transporterna pa vigarna.
Mojligheten att transportera varor till lig kostnad
har gjort det mojligt att koncentrera produktionen
till farre platser och ddrmed dra nytta av stordrifts-
fordelar. Detta har bidragit till att vi idag har helt
andra konsumtionsvanor och konsumtionsnivaer 4n
for bara ndgra decennier sedan. Ett val fungerande
transportsystem for sévil gods som personer ar av
stor betydelse for valfardsutvecklingen i ett land.
Den hir upplagan av fordonsdrsboken har temat
Yrkestrafik och de beskrivande texterna i boken
kretsar kring detta. Fokus ligger pa lastbilar, bussar
och taxi som utgor den storsta delen av yrkestrafiken.
Arsboken inkluderar ocks3 ett miljokapitel och ett

TABELL 1.1
Sammanfattning av fordonsaret 2008, jamfort med aret innan.

kapitel om personbilsparkens utveckling. Vi beskriver
utvecklingen under en lingre period, hur fordons-
parkerna ser ut och vilka slutsatser som kan dras
frdn de nyregistrerade fordonen.

Antal fordon i trafik och antal nyregistreringar
under 2008 jimfort med aret innan visas i Tabell 1.1.
Utifran statistiken i denna drsbok framgar att antalet
fordon #r fler 4n ndgonsin. Nyregistreringarna mins-
kade 2008 jamfort med aret innan for alla fordons-
slag utom buss som 6kade. Vi ser tydligt att den svenska
fordonsmarknaden péverkas av ligkonjunkturen.

Basen i drsboken utgors av en tabellbilaga med
officiell statistik 6ver samtliga fordonsslag, bestdnden,
nyregistreringar, avregistreringar, korstrickor, kor-
kortsinnehav samt viss regional och internationell
statistik. I ndsta avsnitt ssmmanfattas fordonsaret 2008.

| trafik Nyregistreringar

Utveckling Utveckling

2007 2008 procent 2007 2008 procent

Personbilar 4 258 463 4 278 995 0,5 338 538 276 344 -18,4
Lastbilar 504 085 510 199 1,2 53 505 48 016 -10,3
Bussar 13 315 13 474 1,2 1051 1262 20,1
Motorcyklar 259 017 269 298 4,0 30 823 21062 -31,7
Mopeder klass | 84 877 92 808 9,3 34 921 31480 -9,9
Traktorer 324 174 322 065 -0,7 4 832 4 563 -5,6
Terrangskotrar 184 231 191 823 4.1 156 239 13672 -10,3
Slapvagnar 898 151 925 684 3,1 54 009 48 278 -10,6
Totalt 6 526 313 6 604 346 1,2 532 918 444 667 -16,6

vagtrafikregister.
Fotnoter finns samlade pa sidan 49.

Om kalla ej anges till figur eller tabell ar kallan enbart Statistikregistret for fordon som bland annat baseras pa Transportstyrelsens
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1.1 FORDONSARET 2008

Sverige har aldrig haft s& manga fordon i trafik som
idag. Mellan 2007 och 2008 dkade bestandet av
samtliga fordonsslag férutom traktorer som minska-
de nagot. Antalet nyregistreringar totalt har diremot
minskat med 17 procent jamfort med 2007. Det enda
fordonsslag vars nyregistreringar okade mellan 2007
och 2008 var buss, som 6kade med hela 20 procent.

PERSONBILAR

Vid drsskiftet 2008/2009 fanns knappt 4,3 miljoner
personbilar i trafik i Sverige. Ddremot nyregistrerades
firre personbilar 4n pd manga dr. Inte sedan 1997
har sé fd personbilar nyregistrerats i Sverige.

Uppsvinget for dieselbilar och alternativt drivna
bilar, det vill siga bilar som inte enbart drivs med
bensin eller diesel, under 2007 fortsatte dven 2008.
Andelen nyregistrerade dieselbilar var 35 procent och
andelen nyregistrerade alternativt drivna personbilar
var 23 procent. Eftersom en personbil 4r i genomsnitt
drygt nio &r gammal tar det tid innan personbilsparkens
sammansittning forandras och bensinbilar dominerar
dérfor fortfarande i bestdndet. Andelen dieselbilar i
trafik var 9,7 procent och andelen alternativt drivna
bilar i trafik var 3,8 procent 2008.

Antalet skrotningar av personbilar har fortsatt att
minska och var under 2008 drygt 142 000, det lidgsta
antalet sedan 1996. Den 1 juni 2007 infordes nya
skrotningsregler. Sedan de nya reglerna infoérdes har
antalet skrotningar minskat kraftigt.

Antalet registrerade taxibilar uppgick till drygt
14 800, vilket ger 1,6 taxibilar per 1 ooo invanare i
genomsnitt i Sverige.

Nir det giller anvindandet av personbilar kordes
personbilar dgda av juridiska personer betydligt lingre
strackor dn personbilar dgda av fysiska personer, i
genomsnitt 2 148 mil mot 1 336 mil under &r 2008.

LASTBILAR

Lastbilsparken bestdr av drygt 510 ooo lastbilar. Av
dessa dr 84 procent litta lastbilar, det vill siga last-
bilar med en totalvikt pa maximalt 3,5 ton. Mellan

2007 och 2008 f6ll antalet nyregistrerade lastbilar
med 10 procent. Det var i huvudsak antalet nyregist-
rerade litta lastbilar som minskade jamfort med
2007. Trots detta var antalet lastbilar i trafik storre
an ndgonsin 2008. Den senaste tiodrsperioden har
antalet litta lastbilar i trafik 6kat med 55 procent.
De tunga lastbilarnas 6kning under det senaste
decenniet var 4 procent.

Inom lastbilsparken dominerar dieselbilarna med
78 procent av bestandet. Bensinlastbilarnas andel
uppgdr till 21 procent och alternativa drivmedel res-
terande knappt 1 procent. P4 senare &r har andelen
diesellastbilar 6kat ndgot pd bekostnad av bensin-
bilarna. Det édr bland de ldtta lastbilarna som bensin-
bilarna langsamt forsvinner fran vdgarna. Bland de
tunga lastbilarna dr bensinbilarna redan relativt fa.

Under de senaste tio dren har de latta lastbilarna
som drivs med bensin minskat med 42 procent,
medan diesellastbilarna har 6kat med 242 procent.
Antalet litta lastbilar med alternativt drivmedel har
mer dn sexdubblats under denna tid. De tunga last-
bilarnas anvandning av bensin har minskat med 37
procent 6ver en tiodrsperiod, medan diesellastbilarna
har okat med 5 procent. Antalet tunga lastbilar med
alternativt drivmedel har mer &n tredubblats den
senaste tiodrsperioden. Trots detta dr lastbilar med
alternativt drivmedel fortfarande fa bdde bland de
latta och tunga lastbilarna. Bland de alternativa driv-
medlen 4r det naturgas/biogas som dominerar.

Majoriteten av de tunga lastbilarna har tillstind
for yrkesmassig trafik, 57 procent. Andelen litta last-
bilar med yrkesmissigt trafiktillstdnd uppgick till
3 procent. 8o procent av de litta lastbilarna dgs av
juridiska personer.

Den genomsnittliga korstrackan for lastbilar 2008
var 2 263 mil. Den lastbilstyp som hade lingst
genomsnittlig korstricka var sd kallade bankebilar
(timmerlastbilar). Lastbilar med mojlighet att frakta
tung last, med maxlastvikt 6ver 17 ooo kg, kor de
langsta strickorna. De lastbilar som var registrerade
i Kronobergs lin hade lingst genomsnittlig korstricka
av samtliga lin och de som var registrerade pd
Gotland hade den kortaste korstrackan.



BUSSAR
Antalet nyregistrerade bussar dkade med 20 procent
mellan 2007 och 2008. Bussparken som helhet tkade
med ett hundratal bussar mellan dessa ar. Totalt
fanns ungefir 13 500 bussar i trafik i slutet av 2008.
Sett 6ver en tiodrsperiod har antalet bussar i trafik
fallit stadigt. Samtidigt har parken av avstillda bussar
okat. Det dr de riktigt stora bussarna, med plats for
fler 4n 81 passagerare som Gkat under de senaste aren.
Ar 2008 drevs 89 procent av bussparken med diesel
och 10 procent drevs med alternativt drivmedel
vilket var mer dn dubbelt sa stor andel som for tio ar
sedan. De vanligaste alternativa drivimedlen 4r etanol
och naturgas/biogas. Av de nyregistrerade bussarna
drevs nistan 12 procent med alternativa drivmedel.
Bussparkens medelkorstriacka ar 2008 var 5 779
mil. Bussar i Jamtlands lan hade langst korstrickor,
24 procent langre 4n rikets genomsnitt. Det dr bussar
som rymmer mellan 51 och 70 passagerare som har
ldngst genomsnittlig korstricka.

MOTORCYKLAR

Den senaste tioarsperioden har antalet motorcyklar i
trafik mer 4n fordubblats och nyregistreringarna har
okat med 34 procent. Den kraftiga 6kning av antalet
nyregistrerade motorcyklar som intriffade 2007
berodde delvis pa strangare avgaskrav. Motorcyklar
pé lager och hos generalagenter som inte uppfyllde
uppstillda krav var tvungna att registreras fore ars-
skiftet 2007/2008 for att 6verhuvudtaget fa koras i
trafik i framtiden.' Mellan 2007 och 2008 har antalet
nyregistrerade motorcyklar minskat med 32 procent,
vilket dr en naturlig f6ljd av den kraftiga uppgingen
2007. Totalt sett 6kade bestdndet av motorcyklar i
trafik med knappt 10 300 fordon mellan 2007 och 2008.

MOPEDER KLASS |

Bestdndet av mopeder klass I, de sé kallade
EU-mopederna, har okat rekordartat den senaste
tiodrsperioden, fran 400 ar 1999 till nirmare 93 000
ar 2008. Nyregistreringarna uppgick till 31 480 ar 2008.
29 procent av alla mopeder klass I dgs av personer i
aldern 41—so0 ar.
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TRAKTORER

Traktorparkens storlek har i princip legat pa en
konstant nivd under tio ar. Majoriteten av traktorerna
drivs med diesel. En tredjedel av traktorerna terfinns
i hushallssektorn. Atta av tio traktorer ir 15 &r eller
dldre. Bara knappt 7 procent av traktorerna ar hogst

4 &r gamla. Den genomsnittliga dldern pé traktorer i
trafik ar 2008 var 29,7 r. I Dalarnas lin fanns de
dldsta traktorerna med genomsnittsaldern 32,5 ar.

TERRANGSKOTRAR

Terrdangskotrar dr ett samlingsnamn for snoskotrar
samt tre- och fyrhjuliga terrangskotrar. Denna typ av
fordon har okat stadigt de senaste dren, 2008 uppgick
antalet till drygt 184 000 fordon. Antal nyregistreringar
minskade med 10 procent under 2008.

SLAPVAGNAR

Slapvagnsbestdndet som helhet 6kade mellan 2007
och 2008. De nyregistrerade sldpvagnarna har stadigt
okat den senaste tiodrsperioden for att mellan 2007
och 2008 minska med 11 procent. Antalet nyregistre-
rade sldpvagnar har minskat for sd gott som samtliga
slapvagnstyper. Pahdngsvagnarna har minskat mest,
med 19 procent.

REGIONAL STATISTIK

Det finns stora regionala skillnader i fordonsparkens
alder, vikt, drivmedel och antal fordon per capita.
Genomsnittliga korstrackor visar ocksd pa skillnader
mellan ldnen. Langst kor personbilar registrerade i
Stockholms ldn, i genomsnitt 1 669 mil. Kortast
strackor kor bilar registrerade pd Gotland. For per-
sonbilar dgda av fysiska personer dr de regionala
variationerna smd, forutom att de privatigda per-
sonbilarna i Gotlands lian kors betydligt mindre dn
vad som 4r fallet i andra lan.

Den genomsnittliga aldern f6r personbilar i trafik
var 9,3 ar 2008. Generellt sett dterfinns de idldre
personbilarna i norrlandskommuner och den nyaste
bilparken i storstadsomrdden. Personbilar dgda av
juridiska personer dr betydligt yngre 4n de som 4gs
av fysiska personer.
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Under 2008 var andelen nyregistrerade dieselbilar
hela 35 procent. Den vanligast alternativt drivna
personbilen ar en Etanolhybrid/E8s. Andelen nyregi-
streringar av denna typ var 21 procent. Storst andel
dieselbilar i trafik har Norrbottens lan och storst
andel etanolhybrid/E85-bilar har Stockholms lan.

Personbilstitheten har de senaste tio dren ¢kat frin
439 personbilar per 1 ooo invénare till 463 person-
bilar. De regionala skillnaderna 4r stora och vidden
i kommunerna varierar mellan 748 i Solna och 295
personbilar per 1 0oo invénare i Sundbyberg. Solna har
en mycket hog andel personbilar som 4gs av juridiska
personer. Foretagsbilar registreras automatiskt efter
foretagets huvudkontor dven om de anvinds pa
andra orter.

Flest terrangskotrar finns i Norrbottens lin och
Visterbottens lan. Traktorerna, motorcyklarna och
mopederna dr koncentrerade framst kring Vistra
Gotalands ldn och antalet lastbilar och bussar ér flest
i Stockholms ldn.

KORKORT

78 procent av Sveriges befolkning over 18 ar hade
korkort for personbil ar 2008. Aldersgruppen med
storst andel korkortsinnehav dr 45-64 ar. I dldern

18-24 4r 4r andelen korkortsinnehav hogst i
Visterbottens ldn och lagst i Stockholms lan. Totalt
sett dr korkortsinnehavet hogst i Hallands ldn, 85
procent. 2008 hade 781 112 personer korkort for tung
lastbil och 194 403 personer hade korkort for buss.
Motorcykelkorkort hade 37 procent av befolkningen.

INTERNATIONELLT
Nyregistrerade personbilar i Sverige skiljer sig fran
EU-genomsnittet. Sverige har en ldg andel dieselbilar
i forhallande till andra europeiska linder, bara drygt
35 procent jimfort med genomsnittet i EU-15 som &r
53 procent. Den nyregistrerade svenska personbilen
ar ocksd mycket motorstark. Under 2008 var motor-
styrkan pa de svenskregistrerade personbilarna i
genomsnitt 102 kWh jamfort med EU-15 som hade
ett genomsnitt pa 85 kWh. Bada dessa faktorer dr
bidragande orsaker till Sveriges relativt hoga koldioxid-
utslidpp. I Sverige slippte nyregistrerade personbilar
2007 i genomsnitt ut 181 gram koldioxid per kilometer.
Utsldppen frdn en ny genomsnittsbil i EU-27 var 162
gram per kilometer.

Den genomsnittliga biltitheten 2006 var 466
personbilar per 1 ooo invénare i EU-27 och for
Sverige 461 personbilar per 1 0oo invénare.



De vanligaste fabrikaten pa personbilar i trafik ar 2008.

Topplista for fargen pa personbilar i trafik ar 2008.

Fabrikat Antal Procent Farg Antal Procent
Volvo 996 856 23 Gra 957 849 22,4
Volkswagen 419 496 10 Rad 809 058 18,9
Saab 365 061 9 Bl& 774 653 18,1
Ford 289 931 7 Svart 415 564 9,7
Toyota 267 849 6 Gron 371785 8,7
Audi 211 769 5 Vit 368 520 8,6
Opel 188 957 4 Silver 298 468 7,0
Renault 174 160 4 Brun 135 868 3,1
Peugeot 1568 227 4 Gul 70 147 1,6
BMW 142 521 3 Okand 36 544 1,0

Flerfargad 27 251 0,6

Lila 7226 0,2

Orange 6 062 0,1

De vanligaste fabrikaten pa motorcyklar i trafik ar 2008.

De vanligaste fabrikaten pa husvagnar i trafik ar 2008.

Fabrikat Antal Procent Fabrikat Antal Procent
Honda 49 852 19 Polarvagnen 33128 17
Yamaha 49 038 18 Kabe 32975 17
Suzuki 35938 13 Cabby 23389 12
Harley Davidson 26 342 10 Solifer 19 465 10
Kawasaki 25014 9 Hobby 15 963 8
BMW 16 022 6 Adria 9177 5
Triumph 8 156 3 IMV Adria 9010 5
KTM 4 499 2 Knaus 8083 4
Husqvarna 3119 1 SC Savsjo 5845 3
Ducati 3058 1 Sprite 4 416 2

De vanligaste fabrikaten pa traktorer i trafik ar 2008.

Fabrikat Antal Procent
BM Volvo 73 871 23
Massey Ferguson/Massey Harris 57 208 18
Ford 24 758 8
John Deere 23 567 7
Valmet Vanden 21 846 7
Ferguson 13 458 4
International 12 897 4
Case 11 937 4
Volvo 9 546 3
Newholland 8 157 3
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2. YRKESTRAFIK

Transporter har stor betydelse f6r samhillets utveck-
ling i allménhet och for tillviixt i synnerhet. Detta
poidngteras av regeringen i den senaste propositionen
pa infrastrukturomrédet.> Goda kommunikationer
och transportmojligheter dr en forutsittning for till-
vixt i ekonomin. De senaste decennierna har trans-
porter av ménniskor och gods tkat mycket och detta
giller sarskilt vdagtransporterna. I takt med att tran-
sporterna och vigtrafiken i allmédnhet 6kar, s& hojs
dven kraven pd bland annat 6kad sikerhet pa vigarna,
minskat buller och minskad negativ miljopaverkan.

Det dr idag ménga manniskor som har vigarna
som sin arbetsplats. Det édr den trafik de utfér som
vi beskriver i den hér rapporten. Temat fér Fordon
2008 dr Yrkestrafik och med det menar vi trafik som
utfors av personer i deras yrkesroll snarare 4n trafik
som utfors av privatpersoner. Yrkestrafik inkluderar
béde godstrafik och persontrafik och vi begransar
fordonsslagen som 4r inblandade till lastbilar (l4tta
och tunga) samt bussar och taxibilar.?

Transportstyrelsen har det 6vergripande ansvaret
for yrkestrafik pa vig. De utformar och tillimpar
regelverk for kor- och vilotider, yrkeskompetens for
yrkesforare och blivande tillstindshavare, linjetrafik-
tillstdnd samt tunga fordons vikt och matt. Malet
med detta dr bland annat att yrkestrafiken skall vara
trafiksiker och att konkurrensforhéllandena mellan
foretagen skall vara likvirdiga.

Den yrkesmaissiga trafiken dr definierad som trafik
dir en personbil, lastbil eller buss med forare trans-
porterar personer eller gods at andra mot betalning.
Trafiktillstdnd krévs f6r denna verksamhet och det

FORDON 2008

ar lansstyrelsen som provar om den sokande ér
lamplig att driva ett trafikforetag. Den sokande
maste exempelvis uppfylla vissa krav nir det giller
yrkeskunnande och ekonomiska forhallanden.
Firmabilstrafik avser transporter {or foretagets egen
rikning, exempelvis foretag som distribuerar egna
varor till kunder.+

I Figur 2.1 visas indelning av fordonen efter typ
av trafik, yrkesmissig eller 6vrig trafik och typ av
agare, juridisk person eller fysisk person. Yrkestrafik
ar den trafik som antingen dr yrkesmassig eller ovrig
trafik med en juridisk dgare, det vill siga firmabilstrafik.

FIGUR 2.1
Fordon fordelade pa typ av trafik och typ av &égare.

Yrkesméssig trafik Ovrig trafik

Juridisk
person
agare

Firmabilstrafik

Privat trafik
Fysisk
person
agare

Anm: Med Yrkestrafik i denna rapport avses fordon i de fargade falten ovan.
Proportionen pé rutorna ar ungefar som andelarna for lastbilar totalt i Tabell 2.1.

Yrkesmassig trafik avser transporter som stalls till allman-
hetens férfogande mot betalning sdsom godstrafik, taxitrafik,
linjetrafik och bestallningstrafik med buss. Trafiktillstand kravs
for den yrkesmassiga trafiken. Det &r Lansstyrelsen som ar
tillstandsmyndighet och prévar om den sdkande ar lamplig for
trafiktillstand och att driva ett trafikforetag.

Firmabilstrafik avser transporter for ett féretags egen rakning,
exempelvis grossister och aterforséljare som distribuerar egna
varor till sina kunder.

Yrkestrafik anvander vi i denna rapport som begrepp for att
beskriva trafik som utférs av yrkespersoner, antingen mot
betalning till andra eller i den egna foretagsverksamheten
(firmabilstrafik).

11
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Bland personbilarna har knappt en halv procent
tillstdnd for yrkesmissig trafik och dé ror det sig om
framst taxitrafik. Av de ldtta lastbilarna hade 3 procent
tillstdnd for yrkesmissig trafik och dé néstan ute-
slutande for godstrafik. Majoriteten av de litta last-
bilarna 4gs av juridiska personer utan tillstand for
yrkesmiissig trafik, det vill siga de anvinds i firma-
bilstrafik. De tunga lastbilarna anvinds i hogre grad
i yrkesmissig trafik dn de litta lastbilarna. Detta
framgar av Tabell 2.1. Bussparken hade den st6rsta

andelen fordon i yrkesmaissig trafik 2008, 92 procent.

I stort sett alla bussar dgs av juridiska personer. Den
stora majoriteten av personbilar och litta lastbilar
saknar tillstdnd for yrkestrafik, det vill siga de anvinds
for firmabilstrafik eller privata transporter.

TABELL 2.1

I Tabell 2.2 visas trafikarbetet f6r grupperna som
till antal visades i Tabell 2.1. Om vi stiller Tabell 2.1
och Tabell 2.2 mot varandra sa ser vi att de visar
liknande monster. Ungefir 83 procent av de litta
lastbilarnas trafikarbete utfors inom yrkestrafiken.
Bland tunga lastbilar 4r motsvarande andel drygt
99 procent. Bussar slutligen rullar till néra 100 procent
i yrkestrafik.

Resten av kapitlet beskriver de fordon som framst
ar inblandade i yrkestrafik pa vara vagar: lastbilar,
bussar och taxibilar. Vi sammanfattar ocksa siker-
heten i vigtrafiken fraimst med fokus pa yrkestrafiken.
Slutligen beskrivs utvecklingen av transportbranschen
det vill sdga bland de foretag som dr involverade i
yrkestrafiken.

Andel fordon i trafik som anvands i yrkesméssig trafik respektive ovrig trafik, efter dgare ar 2008. Procent.

Yrkesmassig trafik Ovrig trafik Totalt Totalt
Juridiska Fysiska Juridiska Fysiska antal fordon

personer personer personer personer
Personbilar 0,4 0,0 20,4 79,2 100,0 4278 995
Lastbilar 11,4 0,0 70,8 17,7 100,0 510 199
Varav latta lastbilar 3,0 0,0 77,0 20,0 100,0 430 887
Varav tunga lastbilar 57,4 0,1 37,4 5,0 100,0 79 312
Bussar 92,1 0,1 7,2 0,6 100,0 13 474

Anm. Med 6vrig trafik avses all annan trafik an yrkesmassig trafik det vill saga alla fordon som saknar tillstdnd for yrkesmassig trafik.

Skuggade falt avser Yrkestrafik, till skillnad mot "Privat trafik” (jamfor Figur 2.1).

TABELL 2.2

Andel av trafikarbetet (korstrackor) i yrkesmassig trafik respektive ovrig trafik, efter &gare ar 2008. Procent.

Yrkesmassig trafik Ovrig trafik Totalt Trafikarbete

Juridiska Fysiska Juridiska Fysiska i tusentals

personer personer personer personer mil

Personbilar 1,7 0,0 30,1 68,2 100,0 6 771460
Lastbilar 31,1 0,1 57,8 11,0 100,0 1189 733
Varav latta lastbilar 4.1 0,0 79,0 16,9 100,0 756 868
Varav tunga lastbilar 78,5 0,2 20,6 0,7 100,0 432 865
Bussar 92,8 0,1 6,9 0,3 100,0 89 655

Anm. Med 6vrig trafik avses all annan trafik &n yrkesmassig trafik det vill sdga alla fordon som saknar tillstand for yrkesmassig trafik.

Skuggade falt avser Yrkestrafik, till skillnad mot "Privat trafik” (jamfér Figur 2.1).



2.1 LASTBILAR

Lastbilstrafiken speglar aktiviteten i ekonomin och
godstransporterna ér betydligt mer konjunkturkénsliga
in persontransporterna. Till exempel dstadkom
lagkonjunkturen i borjan av 1990-talet tydliga
avtryck i minskade godstransporter, medan person-
transporterna 1dg konstanta eller till och med ckade
ndgot. Under det senaste decenniet har antalet last-
bilar i trafik och dess transportarbete 6kat mer 4n
real BNP, enligt Figur 2.2. Godstransportarbetet har
inte okat i samma takt som antal fordon och trafik-
arbetet, vilket beror pa den relativa 6kningen av
antalet latta lastbilar som har ldgre fraktkapacitet.
Det totala trafikarbetet for svenska lastbilar var
knappt 12 miljarder fordonskilometer 2008. De
litta lastbilarna stod for 64 procent och de tunga
for 36 procent.

Antalet svenska lastbilar i trafik éverskred ar 2007
for forsta gangen en halv miljon. Till 2008 hade last-
bilsparken okat ytterligare, till drygt 510 000 lastbilar.
Under 4r 2008 nyregistrerades 48 016 lastbilar, en
minskning med tio procent jamfort med 2007. Av de
nya lastbilarna var 84 procent litta lastbilar och 16
procent tunga lastbilar. Antalet tunga lastbilar som
nyregistrerades 2008 var i princip ofrindrat jaimfort
med 2007 medan de litta lastbilarna minskade med
12 procent mellan dessa ar.

Enligt Figur 2.3 har antalet latta lastbilar i trafik
okat med 55 procent de senaste tio dren och det dr
denna 6kning som forklarar den allra storsta delen
av lastbilsparkens okning.

Trafikarbete mater fordonens forflyttning och uttrycks
i fordonskilometer. Ett fordon som fardas en kilometer
motsvarar en fordonskilometer.

Transportarbete mater passagerarnas respektive lastens for-
flyttning och uttrycks i personkilometer respektive tonkilometer.

Persontransporter:
Transportarbete i personkilometer
= trafikarbete i km x antal personer

Godstransporter:

Transportarbete i tonkilometer
= trafikarbete i km x lastens vikt i ton

FIGUR 2.2

Real BNP, antal lastbilar i trafik, lastbilars trafikarbete och

godstransportarbete pa vag, 1999-2008. Index (1999=100).
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Kalla: Real BNP SCB:s Nationalrakenskaper. Trafikarbete och transportarbete
"Transportarbetets utveckling 1970-2007" www.sika-institute.se/transportarbete.

FIGUR 2.3
Antal lastbilar i trafik, 1999-2008. Index (1999=100).

Index

160

150 /

90 L ! ! ! ! ! ! ! ! !
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

M Tunga lastbilar M Lastbilar i yrkesmassig trafik M Totalt
Lastbilar i 6vrig trafik B Latta lastbilar

FORDON 2008

13



FORDON 2008

14

I antal dominerar de litta lastbilarna, de utgor 84
procent av alla lastbilar. Parken av tunga lastbilar ar
relativt konstant till antalet, men med en tydlig
strukturforandring mot allt tyngre lastbilar, som vi
kan se i Figur 2.4. Andelen lastbilar p& max 20 ton
har minskat ndgot de senaste tio dren men framforallt
ar det de allra tyngsta lastbilarna som o6kar sin andel
av lastbilsparken. Lastbilar 6ver 26 tons totalvikt har
pd tio ar néra fordubblat sin andel i lastbilsparken,
fran 20 procent 1999 till 38 procent dr 2008.

FIGUR 2.4
Tunga lastbilar i trafik fordelat pa totalvikt, 1999—-2008.
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Om vi tittar pa nyregistrerade tunga lastbilar blir
monstret dn tydligare. De senaste fyra dren har de
nyregistrerade lastbilarna med en totalvikt 6ver 26
ton okat markant. Ar 2008 var knappt 60 procent av
de nyregistrerade tunga lastbilarna 26 ton eller tyngre.

Ungefir 11 procent av alla lastbilar i trafik 2008
hade tillstand for yrkesmassig trafik. Av dessa hade
nistintill alla tillstdnd for godstrafik, bara ett fatal
hade tillstdnd for taxitrafik. Majoriteten, 78 procent,
av yrkestrafikens lastbilar dr tunga.

Skapbilar och flakbilar 4r de vanligaste lastbils-
typerna, 60 respektive 32 procent av lastbilsparken
bestar av dessa fordon. Sképbilar dr dven den last-
bilstyp som 6kat mest, med en fordubbling av antal
fordon den senaste tiodrsperioden.

DRIVMEDEL
Vid arsskiftet 2008/2009 drevs 78 procent av lastbils-
parken med diesel, 21 procent med bensin och 1
procent med ett alternativt drivmedel. Jimfort med
2007 har fordndringarna i drivmedel framforallt skett
bland etanolhybrider/E85 lastbilar samt naturgas/-
biogasbilar. Aven om antalet lastbilar i dessa grupper
ar relativt sma har 6kningarna varit 61 respektive
43 procent for dessa drivmedel. Av de litta lastbilarna
drevs 74 procent med diesel, 25 procent med bensin
och 1 procent drevs med 6vriga brinslen. Av de
tunga lastbilarna drevs 98 procent med diesel och
2 procent med bensin. Drygt 400 tunga lastbilar
drevs med alternativt drivmedel.

Av de nyregistrerade lastbilarna under dret var
91 procent av de litta lastbilarna drivna med diesel,
6 procent med bensin och 3 procent med alternativt
drivmedel. For de tunga lastbilarna var andelarna
diesel 98 procent, bensin 1 procent och alternativt
drivmedel knappt 1 procent. Sedan &r 2002 har anta-
let lastbilar i trafik med alternativt drivmedel mer 4n
fyrdubblats. Trots detta édr de alltsa 4n sé linge av
mycket marginell betydelse for lastbilsparken, sdvil
for latta som tunga lastbilar.

ALDER

Medeléldern for samtliga lastbilar under 2008 var
7,9 ar. For de litta lastbilarna var medeldldern 7,5 ar
och for de tunga lastbilarna 9,9 dr. Precis som for
personbilarna var lastbilarnas medelalder hogst pa
Gotland oavsett viktklass. I Stockholms ldn var
medeléldern for de litta lastbilarna lidgst med 5,3 ar
medan medeldldern for de tunga lastbilarna var lagst
i Skdne lin med 8,1 dr. Sett till medeldldern f6r de
latta diesellastbilarna sd uppgér den till 6,3 ar.

Det finns flera fordelar att ha en ung fordonspark.
De nyare fordonen ar generellt mer effektiva avseende
energianviandning och bittre ur sikerhetssynpunkt.
P4 personbilssidan har man periodvis anvint olika
ekonomiska styrmedel for att uppmuntra skrotning
av dldre bilar. Till exempel har man velat fa bort
personbilar utan katalysatorrening, det vill séga bilar
av 1988 ars modell eller dldre som tillverkades innan
det blev obligatoriskt med katalysator.’ P4 lastbilssi-



dan har inga motsvarande ekonomiska incitament
anvénts for att fa bort dldre lastbilar.

Nyligen framforde dock Sveriges Akeriforetag ett
forslag pa en skrotningspremie pa gamla tunga last-
bilar i storleksordningen 50 0oo kr. Forslaget ir att
alla lastbilar som inte uppfyller miljokraven enligt
Euroz skulle omfattas av skrotningspremien. Detta
dr 1 princip detsamma som lastbilar av 1992 drs
modell och ildre. Det fanns i slutet av 2008 ungefir
19 500 tunga lastbilar som inte uppfyller Euroz eller
hogre krav. Bortfallet 4r dock stort vad géller miljo-
klass. Om vi istillet tittar pa lastbilarnas dlder sa
fanns i slutet av 2008 knappt 18 0oo tunga lastbilar
som var av arsmodell 1992 eller dldre. Detta innebir
att skrota bort dessa gamla lastbilar och med en premie
i 50 000 kronorsklassen som Sveriges Akeriféretag
foreslar skulle kosta runt 9oo miljoner kronor.

Forslaget fran Sveriges Akeriforetag ar framtaget
dels med tanke pé Sveriges férmdga att nd egna mil-
jomal, dels med tanke pd andra linders miljomal.
Idag sker ofta att gamla miljoskadliga lastbilar inte
skrotas utan istillet exporteras till fattiga lander, dar
de foljaktligen orsakar miljoproblem istillet.c

KORSTRACKOR
Lastbilar anviands framst pé korta avstind, sérskilt
vanligt dr detta for transport av virke och byggnads-
material (jord, sten och grus). Av allt transporterat
gods pd svenska lastbilar i Sverige kors endast 9
procent 6ver 30 mil. Midngden gods som fraktas
over 9 mil dr ungefir 30 miljoner ton per &r.”
Medelkorstriackan for en litt lastbil var 1 716 mil
och for en tung lastbil 5 117 mil, det vill séiga en tung
lastbil kér i genomsnitt néstan tre gdnger sd langt
som en litt lastbil. De lastbilar med en totalvikt
mellan 26 000 och 30 000 kg hade allra lingst
genomsnittlig korstricka, 6ver 8 100 mil under 2008.
Uppdelat efter lidn visar det sig att de tunga last-
bilarna som &r registrerade i Kronobergs lan kor
allra ldngst, i genomsnitt dver 7 ooo mil per ar, foljt
av lastbilarna i Jonkopings lan och Skane ldn med
medelkorstrickor strax 6ver 6 00o mil per ar. De
litta lastbilarnas medelkoérstrackor var lingst i
Stockholms ldn, 1 866 mil.

LANGA OCH TUNGA LASTBILAR
Utvecklingen av den tunga lastbilsparken ir att de
allra tyngsta lastbilarna stadigt blir fler, som vi sag i
Figur 2.4. Sverige har en tradition av l&nga lastbilar
och redan 1972 infordes 24 meter langa lastbilar i
Sverige. Anledningen till dessa langa fordon var
framst att skogsindustrins konkurrenskraft kravde
storre lastbilar. Sedan 1997 har bade Sverige och
Finland ett undantag fran den befintliga EU-normen
om lastbilars lingd och vikt. Undantaget innebar
att lastbilarna fir vara upp till 25,25 meter med

en sd kallad modullésning och ha en totalvikt pd
maximalt 60 ton.

I 6vriga EU och ESS dr normen att lastbilar inklusive
slap inte fir vara lingre 4n 18,75 meter och viga
maximalt 40 ton i totalvikt. Efter Sveriges intrade i
EU har svensk véglagstiftning andrats sd att lastbils-
ekipage fran kontinenten kan kopplas om till lingre
enheter i Sverige, det sa kallade modulkonceptet, och
ddrmed uppna svensk maxlingd. Denna férandring
medforde att de lingre svenska lastbilarna inte ldngre
sdgs som konkurrenssnedvridande i 6vriga EU.®

Ar 2006 beslutade EU:s ministerrdd om en forma-
liserad och generaliserad undantagsbestimmelse,
som i princip till4t alla medlemsstaterna att anvinda
sig av den svenska lingden och modulkonceptet.
Flera linder har under lingre tid genomfort f6rsok
med lingre lastbilar.®

En stor andel av godstransporterna pa vig i
Sverige utférs med fordon som &verskrider
EU-normen. Anviandningen av dessa stora fordon
varierar lokalt i Sverige, flitigast forekommer de i
Ovre Norrland, Mellersta Norrland och Smaland
(inklusive Oland och Gotland). Férklaringen till
detta dr skogsindustrins stora betydelse i dessa
omrdden.

VTI har i ett regeringsuppdrag utrett de langa
lastbilarnas effekter pé transportsystemet." Berak-
ningar visar att om samma godsmingd skulle tran-
sporteras med kortare och littare lastbilar skulle
antalet fordon som behovs 6ka, men att transport-
kostnaden per fordon skulle minska. I genomsnitt
skulle det krivas 1,37 lastbilar med maximal
EU-storlek for att ersitta en lastbil med maximal
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svensk storlek och kostnaderna for lastbilstranspor-
terna beraknades 6ka med 24 procent. Enligt VTI
skulle en regelforandring mot kortare och littare
lastbilar i Sverige ge en samhaillsekonomisk forlust
som framforallt skulle baras av naringslivet.

Tunga och langa lastbilar stiller hogre krav pa
vigarnas birighet. De lingsta lastbilarna i Sverige ar
tillaitna péd de flesta allménna vigar férutom i de
centrala delarna av vissa stider. P& 1980-talet skedde
en omfattande barighetssatsning i Sverige. 2007 var
ungefir 9o procent av de allmdnna vigarna 6ppna
for fordon pa upp till 60 tons totalvikt.

SVENSKA LASTBILAR

I Figur 2.5 redovisas den svenskregistrerade lastbils-
parkens bestind, uppdelat efter lastbilarnas maxlast-
vikt och totalvikt 2008.

FIGUR 2.5
Lastbilar i trafik, ar 2008. Efter fordonsgruppering i
totalvikt och maxlastvikt.
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Anm. Lastbilsundersékningen inkluderar lastbilar som har en maxlastvikt om minst
3 500 kg eller en totalvikt om minst 6 000 kg. Ungefar 90 procent av lastbilarna som
ingar i undersokningen uppfyller bada villkoren.

Enligt SIKA:s lastbilsunders6kning genomférdes
under 2007 ndrmare 38 miljoner transporter, varav
98 procent var inrikestransporter med bade start-
och mélpunkt inom Sverige. Det totala trafikarbetet
uppgick till drygt 2 8oo miljoner kilometer, vilket dr
ungefir 70 000 varv runt jorden. Den yrkesmissiga
trafiken utgjorde 87 procent av det totala trafikarbe-
tet inrikes och firmabilstrafiken utgjorde 13 procent.

Sedan slutet av 1970-talet har mdngden gods som
transporterats drligen legat mellan 300 och 400 mil-
joner ton per ar. Som framgar av Figur 2.6 har
mingden varit relativt stabil sedan dess.Transport-
arbetet har ddremot utvecklats i takt med real BNP
under tidsperioden. Transportarbetet inrikes med
svenska lastbilar uppgick till drygt 36 miljarder ton-
kilometer &r 2007."

FIGUR 2.6
Real BNP samt godsméangd och transportarbete med last-
bil inom Sverige, 1972-2007." Index (1972=100).
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Kalla: Lastbilsundersokningen, ars- och kvartalsrapporter fran SCB aren 1972-1999,
SIKA fér aren 2000-2007.

Lastbilsundersokningen ar en I6pande undersékning som SIKA ansvarar for. Den inkluderar lastbilar med en maxlastvikt om minst
3 500 kg eller en totalvikt om minst 6 000 kg. Undersdkningen tacker 91 procent av de svenska tunga lastbilarna. Sverige rapporterar
denna statistik till Eurostat och sa gér de flesta landerna inom EU och darmed har vi dven statistik éver andra landers lastbilstranspor-
ter. Det ar for dessa, de tyngsta tunga lastbilarna, vi har kunskap om godset de transporterar. Godstransporter som utférs med de
lattare tunga lastbilarna respektive med de latta lastbilarna finns det ingen statistik om. Undersékningen presenteras varje kvartal och
helar i rapporten Inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar."




UTLANDSKA LASTBILAR | SVERIGE
Forutom svenskregistrerade lastbilar s& utfor
utlandsregistrerade lastbilar en stor del av lastbils-
transporterna i Sverige. Uppskattningar visar att

de utlandsregistrerade lastbilarna utférde omkring
18 procent av det totala trafikarbetet av svenska och
utldndska lastbilar i Sverige 2006. De nordiska lan-
derna samt Tyskland utforde det storsta transport-
arbetet till och fran Sverige.

CABOTAGE

En del utlandsregistrerade lastbilar kor transporter
som béde startar och slutar i Sverige och som utfors
under en begrinsad tid, sd kallad cabotagetrafik.

Ar 2006 uppgick de utlandsregistrerade lastbilarnas
cabotage i Sverige till ungefir 520 miljoner tonkilo-
meter. Detta kan jaimforas med svenska lastbilars
cabotage i utlandet som under 2006 var 164 miljoner
tonkilometer. De tyska lastbilarna dominerade och
stod for 38 procent av transportarbetet avseende
cabotage i Sverige 2006.

Cabotage fir endast forekomma under vissa givna
forutsittningar. Bland EU:s nya medlemsldnder som
tillkom 2004 har ndgra linder 6vergingsbestimmelser
vad avser cabotage. For vissa lander rdder omsesidigt
forbud mot cabotage. For 6vrigt kan nya medlems-
linder i likhet med 6vriga medlemslander utfora
alla typer av transporter inom EU/ESS med stod av
gemenskapstillstind® (sa kallat blatt tillstand).
Cabotagetrafiken skall bedrivas tillfalligt men vad som
avses med tillfalligt 4r f6r ndrvarande inte reglerat.”

Nir det giller transittrafik, det vill siga korning
genom Sverige utan lastning och lossning var Finland
det land som redovisat flest transitkérningar genom
Sverige 2006, 19 procent av all transit.

FORDON 2008

2.2 BUSSAR

Jamfort med personbilar och lastbilar 4r antalet
bussar fa. Vid &rsskiftet 2008/2009 fanns 13 474
bussar i trafik. Detta var en 6kning med knappt 160
bussar eller 1 procent jamfort med &rsskiftet innan.
Trots denna 6kning 4r bussar den enda fordonspark
som visar pa en minskande trend over en lingre
period. Bussparken har minskat med 9 procent de
senaste tio aren.

Under 2008 registrerades fler nya bussar 4n under
2007, hela 20 procent fler. Majoriteten av bussarna,
92 procent, har tillstdnd for yrkesmaissig trafik. I
stort sett alla bussar 4gs av juridiska personer. De
leasade bussarna utgjorde omkring 30 procent av
bussparken. Av Figur 2.7 framgar att det ar de riktigt
stora bussarna, med fler 4n 81 passagerare, samt
bussarna i storleksklassen 51-70 passagerare som
okat mest i den yrkesmaissiga trafiken. Bussarna i
storleksklassen 71-80 och 21-50 passagerare har
minskat i motsvarande omfattning.

FIGUR 2.7
Bussar i yrkesmaéssig trafik fordelat pa antal passagerare,
1999-2008.
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DRIVMEDEL

Vid slutet av &r 2008 var 11 990 bussar, eller 89 procent,
dieseldrivna. 10 procent av bussarna drevs med ett
alternativt drivmedel vilket 4r mer 4n dubbelt s&
mdnga som for bara tio dr sedan, se Figur 2.8. Av de
nyregistrerade bussarna 2008 var néstan 12 procent
av detta slag.

Satsningen pé alternativa drivmedel har kommit
olika ldngt i olika ldn. De vanligaste alternativa driv-
medlen ir etanol och naturgas/biogas. Flest etanol-
bussar fanns ar 2008 i Stockholms lan (430 stycken),
motsvarande 84 procent av hela Sveriges etanolbus-
spark. Naturgas- och biogasbussarna dominerade i
Skéne lin med 47 procent (371 fordon) av denna
drivmedelspark. I Figur 2.9 visas andel bussar per lin
och drivmedel 2008. Det idr Skdne och Stockholms
lan som har storst inslag av bussar som kan drivas
med alternativa brinslen. Gotlands lan har storst
andel bensindrivna bussar.

FIGUR 2.8
Antal bussar i trafik per drivmedel, 1999-2008.
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ALDER OCH KORSTRACKOR

Av alla fordonsparker &r bussarna yngst. Genomsnitts
dldern pa en buss i trafik har det senaste decenniet
minskat fran 8,0 ar till 6,2 &r enligt Figur 2.10. Sett
enbart till dieselbussarna sa dr medelaldern 6,2 ar.
Att bussarna har en ligre medelalder 4n personbilar
och lastbilar beror bland annat p4 att trafikhuvud-
ménnen i sina upphandlingar av miljgskal staller
krav pd hogsta dlder och genomsnittlig alder pa
bussflottan. Bussarna dr ocksd yngre eftersom de
utsitts for storre slitage dn ovriga fordon. En buss
korde under 2008 i genomsnitt 5 779 mil, att jamfora
med 1 518 mil f6r en personbil och 2 263 mil f6r en
lastbil. Bussar med plats for 61-70 passagerare hade
langst genomsnittlig korstricka, 6ver 7 200 mil.

KOLLEKTIVTRAFIK

Enligt den nationella resvaneundersokningen, som
SIKA genomfor, reser under en vanlig dag 14 procent
av svenskarna nagon stricka med kollektiva fird-
medel medan 53 procent reser ndgon stricka med
personbil. Tillgdngen till bil paverkar naturligtvis
hur mycket man dker med kollektivtrafik. Dessutom

FIGUR 2.9
Andel bussar i trafik fordelat pa bransle och per lan, ar 2008.
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péverkar det lokala utbudet av kollektivtrafik hur
mycket bilen anvéinds.

Personbilstitheten per hushall har okat de senaste
20 dren, framforallt har flerbilshushallen 6kat och
samtidigt har de billgsa hushallen minskat nagot.
Idag har ungefir hilften av hushallen tillgéng till en
bil, en fjirdedel av hushéllen har tillgéng till tva eller
fler bilar och ungefir en fjirdedel av hushéllen &r utan
tillgang till bil. Det &r stora regionala skillnader i hur
mdnga bilar hushallen har tillgang till. Stockholms
och Uppsala ldn har storst andel hushéll utan till-
gang till bil medan Gotland, Blekinge och Jimtland
har storst andel hushall med tillgéng till bil.”

Den trafik som erbjuds resenirer i lokal och
regional kollektivtrafik mits i utbudskilometer och
har 6kat med totalt 12 procent mellan 1998 och 2007.
Antalet personkilometer har under samma period
okat med 61 procent. Att antalet utbudskilometer
inte har 6kat lika mycket som antalet personkilome-
ter inom lokal och regional kollektivtrafik kan tyda pa
att beldggningsgraden har okat, alltsd att man fyller
bussar och tunnelbana mer nu én tidigare. Detta kan
naturligtvis ge upphov till 6verfulla transporter dér
ménniskor far sta hela eller delar av en resa.

FIGUR 2.10

Medelalder for fordon i trafik, 1990-2008.
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Bussar star for 70 procent av det totala antalet
utbudskilometer. Antalet utbudskilometer med buss
uppgick till 506 miljoner kilometer 2007, en 6kning
med nio procent under den senaste tiodrsperioden.
Aven riknat i personkilometer dominerar bussresorna
i forhéllande till de andra trafikslagen inom lokal
och regional kollektivtrafik. Bussens andel av det
totala antalet personkilometer har legat stadigt pa
en nivd av drygt 50 procent under denna period.

Som framgar av Figur 2.11 reser vi flest person-
kilometer med buss. Inom busstrafiken 6kade antalet
resta personkilometer med nira 60 procent mellan
1998 och 2007. Jarnvigstrafiken som &r det nist storsta
trafikslaget nir det giller resta personkilometer har
haft en relativt stabil 6kning 6ver aren, med en total
okning 6ver 9o procent under denna period.

Totalt sett uppgick antalet resor inom lokal och
regional allmin kollektivtrafik med buss, jarnvig,
sparvig, tunnelbana och sjofart till 1 200 miljoner
resor dr 2007, en 6kning med 6ver 16 procent for alla
trafikslag sedan 1998. Antalet resor med buss uppgick
till 600 miljoner resor 2007. Det var en 6kning med
5 procent jamfort med antalet resor 1998.*

FIGUR 2.11
Lokal och regional allmén kollektivtrafik. Antal personkilometer
per trafikslag (miljoner personkilometer), 1998-2007.
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Kalla: Kollektivtrafik och samhallsbetalda resor, SIKA Statistik, 2008:30 (Tabell 5).
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2.3 TAXI

Taxitrafiken har under ldng tid reglerats i Sverige.
Redan pa histdroskornas tid fanns tillstindsprovning
och taxesittningen kontrollerades. Fram till 1990 var
taxitrafiken behovsprévad och lansstyrelsen utfirdade
de tillstdnd som kravdes for att bedriva taxitrafik.
Priset var reglerat och taxan faststilldes av lansstyrel-
sen pa stationeringsorten. Den som fick tillstandet
var skyldig att mot den fasta prislistan utfora person-
transporter pé stationeringsorten. Det fanns ocksd
krav p4 att tillhora en bestillningscentral. I titorter
fanns dven krav pd att taxi hade trafikeringsplikt,
bilarna skulle héllas tillgingliga for allmdnheten enligt
ett korschema som upprittades av taxiforetagen pé
orten. Aven krav pa taxameter fanns.”

Nir taximarknaden avreglerades i juli 1990 var
motiven och férvintningarna bland annat att taxi-
niringen skulle férnyas och utrymmet fér nya
foretagsidéer skulle vixa, att tillgdngen pd taxibilar
skulle oka, servicen forbattras och priserna bli ldgre.
Avregleringen innebar att behovsprévningen avskaf-
fades och etableringsfrihet infordes. Daremot skirptes
lamplighetskraven och kontinuerlig uppf6ljning av

FIGUR 2.12
Antal taxibilar i trafik, 1989-2008.
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Anm. Med taxibilar avses personbilar med tillstand att bedriva yrkestrafik inom taxitrafik.

lampligheten inférdes, bland annat stilldes krav pa
personlig lamplighet, ekonomisk limplighet och
yrkeskunnande. Aven krav pd kvittoskrivande taxa-
metrar infordes. Dessutom skulle alla fordon som
anvandes i yrkesmassig trafik vara utrustade med
yrkestrafikmirke pa framrutan. Det foreskrevs dess-
utom att kontroller mot konkurrensbegransande
samarbete mellan taxiforetag skulle goras.

Effekten av avregleringen var att antalet taxibilar®
Okade kraftigt mellan érsskiftena 1989/90 och 1990/91,
hela 29 procent. Ar 2008 var 14 804 personbilar regist-
rerade med tillstdnd for taxiverksamhet, en 6kning
med 9 procent den senaste tiodrsperioden. Majoriteten
av taxibilarna dgs av juridiska personer, 99,5 procent.

Den senaste tiodrsperioden har antalet taxiforetag
sakta men sdkert minskat for varje ar. 2008 uppgick
antalet till 7 437 foretag. De allra flesta taxiforetag,
70 procent, har endast en taxibil. Runt 25 procent
har mellan tvd och fem taxibilar. Andelen foretag
med fem eller fler taxibilar var 5 procent. De storsta
foretagen med fler dn 4o taxibilar var enbart nio
stycken 2008. Fordelningen av antal taxibilar per
taxiforetag visas i Figur 2.13.

Det dr stora skillnader i taxitithet mellan kommuner

FIGUR 2.13
Antal taxibilar per taxiféretag, 1999-2008.
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och mellan ldn i Sverige. I riket som helhet fanns i
genomsnitt 1,6 taxibilar per 1 ooo invanare 2008. I
Stockholms ldan och Jamtlands ldn var antalet hogst
med i genomsnitt 2,8 respektive 2,0 taxibilar per 1 0oo
invanare. Are var den kommun med sirdeles hogst
antal taxibilar, 6,1 stycken per 1 000 invénare.

I Figur 2.14 visas antalet taxibilar per 1 00oo invénare.
Vi ser att mdnga av kommunerna med hogst antal
taxibilar per 1 0oo invédnare finns i eller omkring
kommuner med mycket fjallturism, exempelvis Are,
Sorsele med nirheten till Hemavan och Tarnaby,
men dven Orsa och Malung med sin nirhet till
Sélenfjillen.

FIGUR 2.14
Antal taxibilar i trafik per 1 000 invanare, ar 2008.
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DRIVMEDEL

Som framgar av Figur 2.15 har taxibilarna i storre
utstrickning diesel som drivmedel jamfort med
personbilsparken i 6vrigt. Fér den 6vriga personbils-
parken uppgar andelen dieselbilar till 10 procent, for
taxiparken dr motsvarande andel 76 procent. Andelen
taxibilar med mojlighet till alternativa drivmedel

ar 16 procent, jamfoért med 4 procent i den Gvriga
personbilsparken.

ALDER

Taxibilarnas genomsnittliga dlder ér betydligt ligre
an personbilsparken i 6vrigt. Ar 2008 var taxibilarnas
genomsnittliga dlder 2,4 ar, det vill siga vildigt lag.
Ovriga personbilar som drivs med diesel dr ocksd
unga, 4,2 ar i genomsnitt.

FIGUR 2.15
Taxibilar och 6vriga personbilar efter bransleslag, ar 2008.
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KORSTRACKOR

Taxibilar kor i genomsnitt mer dn fyra ganger sd
langt som 6vriga personbilar. Den genomsnittliga
korstrackan for landets taxibilar var 6 772 mil 2008,
att jamfora med 1 500 mil for 6vriga personbilar. For
personbilsparken totalt 4r den genomsnittliga kor-
strickan 1 518 mil. I Figur 2.16 visas genomsnittlig
korstricka for taxibilar samt for vriga personbilar som
drivs med diesel respektive bensin/dvrigt brénsle. Vi
ser att taxibilarnas korstrackor ligger skyhogt over
bensinbilarnas och de ligger dven hogt 6ver 6vriga
dieselbilars genomsnittliga korstrickor.

FIGUR 2.16
Genomsnittlig korstracka for taxibilar, 6vriga personbilar som
drivs med diesel samt 6vriga personbilar, 1999-2008.
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2.4 SAKERHET | VAGTRAFIKEN

DODADE | TRAFIKEN

Under ér 2007 dodades totalt 471 personer i végtrafiken
enligt den officiella statistiken som baseras pé polis-
rapporterade vigtrafikolyckor.” Antal déda i olyckor
med en lastbil inblandad var 113 varav nio personer
dodades i singelolyckor med lastbil. De flesta av de
dodade, 75 personer, dédades i olyckor mellan lastbil
och personbil.» Vi vet dock ingenting om orsaken till
respektive olycka. Antalet dddade i en olycka dir en
buss var inblandad uppgick till 14 stycken. 15 forare
av lastbil (litt eller tung) dodades under 2007 men
ingen forare av buss dodades detta ar. Vad giller
passagerare sa dodades totalt nio personer, tre i last-
bil och sex i buss.>

Den vanligaste typen av dodsolycka med tunga
lastbilar inblandade &r att en personbil kommit éver
pd lastbilens korbana. Buss ér ett relativt mycket
sdkert satt att fairdas om risken att dodas relateras till
fardad stricka. Risken att omkomma i personbil 4r
ungefir tio gdnger hogre per personkilometer jam-
fért med om man reser i buss. Vid bussolyckor ar
det fraimst oskyddade trafikanter som skadas inom
tittbebyggt omrade. Utanfor tittbebyggt omride dr
det fraimst personbilister som omkommer eller ska-
das svart i motesolyckor med buss.>

For att minska risken for olyckor genomfor
Vigverket och andra aktorer trafiksidkerhetsdtgarder
inom en mingd omraden. Manga av sikerhetsét-
gdarderna har bidragit till att minska antalet olyckor.
Dock har de sammantagna dtgirderna inte skett i
tillrackligt snabb takt for att motverka det 6kade
trafikarbetet och de tillkommande riskgrupper som
detta har medfort.*

Ett sitt att forsoka minska olycksrisken i vigtrafiken
dr att reglera vilotiderna f6r yrkeschaufforer. For
godstransporter med fordon och fordonskombina-
tioner med en sammanlagd totalvikt pé 3,5 ton eller
mer, buss oavsett vikt samt for taxi, finns fér EU:s
medlemslinder gemensamma regler nir det giller
vilotider. Aven i EES-linderna Island, Liechtenstein
och Norge giller samma regelverk. Reglerna for vilo-
tiderna har tre huvudsyften: att sikerstilla en sund

konkurrens mellan aktdrerna i vigtransportsektorn,
att ge forarna en god social situation samt att bidra
till 6kad trafiksdkerhet.”

SJUKVARD FOR SKADADE | TRAFIKEN
Foérutom de dodade i vagtrafiken nimnda ovan leder
transporter ocksé till att minga skadas varje ar.
Totalt dr det ungefir 10 000 personer varje ar som &r
sd pass skadade pa grund av vigtrafikolyckor att de
behover sjukhusvard minst ett dygn. Det finns inget
tecken pé att detta antal sjunker over tiden, sdsom
antalet dodade har gjort under en lingre period med
undantag av vissa enstaka ar. Under 2007 behovde

9 947 personer sjukvdrd minst ett dygn pd grund av
en vigtrafikolycka. Av dessa firdades 135 i lastbil och
98 i buss. Antalet min 4r hogre dn antalet kvinnor
bland skadade i lastbilsolyckor medan antalet kvin-
nor dr hogre bland skadade i bussolyckor, vilket
naturligtvis reflekterar konsskillnader i exponering.®

HASTIGHETER

Sveriges vignit bestdr av ungefir 10 ooo mil statliga
vagar och ungefir 4 ooo mil kommunala vigar och
gator. Niéstan alla vigar med en hastighetsgrins pa
90 respektive 110 km/timme &r statliga. Av 70-vigarna
ar ungefir 95 procent statliga och 5 procent kommu-
nala. Dessutom finns ett stort men lagtrafikerat
enskilt vagnit med 7o km/timme. Vagar och gator
med 50 km/timme som hogsta tillitna hastighet ar
till drygt 8o procent kommunala.”

Enligt Vigverkets mitningar under 2007 kor de
flesta yrkesforare for fort. Ju ligre hastighetsgrins
desto sdmre efterlevnad har det visat sig. Matningarna
ar utforda pé bussar, lastbilar och taxi i hela landet
och sammanstillda till nationell niva. Taxi dr den
yrkesgrupp som 6vertrider olika hastighetsbegrans-
ningar mest frekvent totalt sett. Vid hastighetsgrinsen
50 kilometer i timmen var det dock lastbilarna som
holl grinserna sdmst. Ddr var det endast 33 procent
av taxibilarna, 31 procent av lastbilarna och 51 procent
av bussarna som holl hastigheten. Berdkningar visar
att om alla holl hastighetsbegriansningarna skulle
100 till 150 personer firre dodas per ar i trafiken.
Det finns dven en ekonomisk och miljomassig
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aspekt med att halla hastighetsbegransningarna
eftersom brinsleférbrukningen och ddrmed utslippen
av bland annat koldioxid 6kar ju hogre hastighet
fordonen har.*

Enligt Viagtrafikinspektionens dldre mitningar var
medelhastigheten for tunga lastbilar med sldp nistan
70 km/timmen pa statliga 70-vdgar under ar 2004.
Medelhastigheten f6r dessa fordon har ddrmed 6kat
med nistan 6 km/timmen pé 70-vigar sedan 1996.
For personbilar har den genomsnittliga hastigheten
varit ofordndrad pé alla vigar utom 110-végar, diar
medelhastigheten okat med 4 km/timmen, under
perioden 1996 till 2004. Ar 2004 6vertriddes hastig-
hetsgrinserna for omkring 75 procent av trafikarbetet
for tunga lastbilar med sldp. Motsvarande andel for
personbilar var 55 procent. I titort 6vertridde
omkring 35 procent av de tunga lastbilarna med slip
hastighetsgranserna och runt 50 procent av person-
bilarna &r 2003.3

Trafiksikerhetskameror anvinds med syfte att
sinka medelhastigheten och dédrigenom minska
antalet svara olyckor pa vara vigar. Vid mitten av
2008 fanns 877 fasta och 26 mobila trafiksikerhets-
kameror i drift pé vigarna i Sverige. Dessutom
placerades ytterligare 100 fasta kameror ut pé olycks-
drabbade vigstrickor detta dr. Totalt fanns omkring
240 mil vdg med trafiksikerhetskameror. Resultaten
av de trafiksidkerhetskameror som hittills varit i
bruk, har bland annat lett till att medelhastigheten
pé dessa vigavsnitt har sinkts med cirka 5 procent
och antalet hastighetsovertridelser har minskat med
20 — 30 procent. De svdra olyckorna har dessutom
blivit farre. Berdkningar visar att antalet dodade har
minskat med cirka 30 procent och antalet svart
skadade med 20 procent pa de strickor dir trafik-
sikerhetskameror anvints. Placering och styrning av
trafiksikerhetskameror 4r ett gemensamt ansvar for
Polisen och Vigverket.?

FORANDRINGAR |
KORKORTSLAGSTIFTNINGEN

Yrkestrafiken dr sammankopplad med krav pé kor-
kortsbehorighet. For att uppna en sakrare trafikmiljo
foreslas forandringar av korkortsreglerna i ett betdn-
kande, efter en oversyn av korkortsforfattningarna
och en analys av hur EG:s tredje korkortsdirektiv ska
genomforas i Sverige.” Utredningen foreslar till f5ljd
av tredje korkortsdirektivet att vissa nya korkorts-
kategorier ska inforas, exempelvis for moped klass I
och f6r mindre lastbilar och for bussar. Ett annat
forslag dr att det dven ska vara mojligt att med
B-behorighet forvirva en rittighet att kora tyngre
slap.» Traktorkortet ska enligt utredningens forslag
tas bort, istillet kommer enligt forslaget korkort att
krivas for att f kora traktor.»

Om en utbildning f6r persontransporter med
inriktning for bussforare respektive taxi infors i
gymnasieskolan, ar det enligt utredningen mojligt
att sinka lagsta dlder for forare av dessa fordonsslag
till 18 &r. De nya bestimmelserna foreslds trada i
kraft den 19 januari 2013, samma datum som det
tredje korkortsdirektivet ska borja tillimpas.
Betidnkandet ska forst remissbehandlas.*



2.5 TRANSPORTBRANSCHENS
UTVECKLING*

Transportbranschen ér en snabbt vixande bransch.
Omsittningen 6kade med nira 100 procent under
perioden 1997—2007 medan BNP ¢kade med 60 pro-
cent under samma period. Transportbranschen i sin
helhet hade ar 2007 130 000 anstillda i drygt 11 ooo
foretag®, som tillsammans omsatte drygt 200 miljarder
kronor. Produktiviteten mitt i nettoomsittning per
anstilld har under elvaérsperioden 1997—2007 tkat
med 54 procent. I reala termer ér det en 6kning pé
36 procent.”

Med transportbranschen avses hir sex delbranscher,
Vigtransport av gods, Sjotransport, Lufttransport,
Jarnvagstransport, Kollektivtrafik och Taxitrafik.
Vigtransport av gods dr den storsta delbranschen
med hilften av de anstillda i transportbranschen
och nistan hilften av den totala omsittningen,
enligt Figur 2.17.

Taxitrafik 4r den minsta delbranschen och omsitter
knappt 10 miljarder kronor per ar. Taxitrafiken &r
personalintensiv och har den lidgsta omsittningen

FIGUR 2.17
Antal anstéllda och nettoomsattning (miljoner kronor)
i transportbranschens sex delbranscher, ar 2007.
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Kalla: "Transportbranschen — hur star det till?”, SIKA Statistik 2009:6.
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per anstilld, 900 000 kronor mot 1 700 000 kronor
per anstilld i vigtransport av gods. Kollektivtrafik-
branschen har ungefir 1 500 ooo kronor i nettoom-
sattning per anstdlld. Det som gor just Kollektivtrafiken
speciell dr att flera stora foretag har andra mal for
sin verksamhet 4n att generera foretagsekonomisk
vinst. Detta giller framfor allt trafikhuvudméannen
som 4gs av landsting/kommuner och inte har i sitt
uppdrag att generera vinst.

Ett annat viktigt foretagsekonomiskt resultatmatt
ar foradlingsvirdet per anstilld som anger det mer-
virde, produktionsvirde minus kostnader for
insatsvaror, som skapas i verksamheten. Foradlings-
vdrdet per anstilld har i transportbranschen som
helhet 6kat med 25 procent under perioden 19972007,
i reala termer en 6kning pa 11 procent.* Enligt Figur
2.18 har Taxitrafik och Vigtransport av gods ur detta
perspektiv visat pd en mycket jamn och konsekvent
utveckling under perioden. Hogre nivaer pé foradlings-
virde per anstilld giller generellt inom Sjotransport,
Lufttransport och Jarnvigstransport dven om varia-
tionen mellan dren hir ocksa ar betydligt storre.

FIGUR 2.18
Foradlingsvarde per anstélld i de sex delbranscherna,
1997-2007.
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Kalla: "Transportbranschen — hur star det till?”, SIKA Statistik 2009:6.
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Storleksfordelningen i en foretagspopulation dr
generellt sett snedférdelad med relativt fa stora
foretag och en antalsmassig dominans av mindre
foretag. Detta giller dven transportbranschen. Hela
66 procent av de totalt 11 292 aktiva aktiebolagen ar
2007 tillhor storleksgruppen o—4 anstillda. Andelen
mindre respektive storre foretag varierar dock dver
tiden men framfor allt mellan delbranscherna.
Foretag med 50 anstillda eller fler sysselsitter 56
procent av de anstillda i transportbranschen totalt.
Den delbransch som har storst andel sysselsatta i
foretag med 50+ anstillda dr Jarnvagstransport,

99 procent, medan Taxitrafik har ligst andel, bara 21
procent ér anstillda i ett foretag med 50+ anstillda.
Inom Vigtrafik av gods dr 36 procent anstillda i
foretag med minst 50 anstillda.

De sammanlagda investeringarna* inom respektive
delbransch framgar av Figur 2.19. Naturligtvis dr
investeringsvolymen relaterad till storleken pa
respektive delbransch. Storst investeringar uppvisar
ocksa Vigtransport av gods med drliga investeringar
pé ungefir 5 miljarder kronor under forsta halvan av
perioden, for att sedan oka till drygt 7 miljarder kronor
per r. For branschen Kollektivtrafik visar figuren
pé en successivt okande investeringsvolym under
tiodrsperioden, med nivder omkring 3—4 miljarder
kronor de senaste dren. Taxitrafik har de minsta
investeringsvolymerna av alla delbranscherna. De
samlade investeringarna i transportbranschen ar
2007 var nira 16 miljarder kronor.

Totalt sett inom Viagtransport av gods arbetar 16
procent av de anstillda i utlandsigda foretag och dessa
foretag stir for 27 procent av nettoomsittningen. I
Kollektivtrafikbranschen totalt dr 38 procent av de

TABELL 2.3

FIGUR 2.19
Investeringar i de sex delbranscherna, 1997-2007.
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Anm. Kurvan for Jarnvagstrafik ar bruten pa grund av att SJ gick fran att vara ett stat-
ligt verk utan arsredovisningsplikt till att bli ett aktiebolag, SJ AB.

anstillda och 20 procent av nettoomséttningen i
utlindska foretag. Det d4r mycket fa inom del-
branschen Taxitrafik som arbetar i utlindska fore-
tag. Bara sex utlindska aktiebolag fanns i branschen
under 2007 och de sysselsatte knappt 4 procent av
de anstillda inom Taxitrafik. For hela transport-
branschen var ungefir 22 procent anstillda i ett
utlindskt foretag under 2007.

Nedan kommenteras ndrmare de tre del-
branscherna som framst dr intressanta vad gller
yrkestrafik: Vigtransport av gods, Kollektivtrafik
och Taxitrafik.

Vagtransport av gods. Storlek och lastbilsinnehav for aktiebolagen i undergrupperna akerier, lastbilscentraler

och logistikforetag, ar 2007.

Antal Antal Nettoomsittning Omsittning per Antal lastbilar
Grupp aktiebolag anstallda MKR anstélld, MKR Latta Tunga
Akerier 8 065 52 202 64 684 1,239 10 378 31 401
Lastbilscentraler 71 1508 16 618 11,020 82 87
Logistikforetag 13 8 886 27 870 3,136 266 732
Totalt 8 149 62 596 109 172 1,744 10 726 32 220

Kalla: "Transportbranschen — hur star det till?”, SIKA Statistik 2009:6.

Anm. Jamfort med fordonsstatistiken tacker tabellen ungefar 87 procent av de latta lastbilarna och 69 procent av de tunga lastbilarna med tillstand att bedriva yrkestrafik med
gods. Ovriga lastbilar med yrkestillstand fér godstrafik finns alltsé i andra branscher &n Vagtransport av gods.



VAGTRANSPORT AV GODS
Vigtransport av gods dr den stdrsta av de undersokta
delbranscherna. De drygt 8 ooo aktiebolagen hade
ar 2007 mer 4n 62 000 anstillda och en sammanlagd
nettoomséttning pd knappt 110 miljarder kronor. I
Tabell 2.3 delas Végtransport av gods upp i grupperna
akerier, lastbilscentraler och logistikforetag. Lastbils-
centralernas intakter genereras huvudsakligen i deras
roll som formedlare av de anslutna 8keriernas tjanster.
Mellan akerier och lastbilscentraler sker alltsd en
betydande dubbelrikning avseende nettoomsittning.+
P& motsvarande sétt arbetar manga akerier som
underleverantorer till logistikforetagen. Detta fram-
gar ocksé av fordonsinnehaven i de tva grupperna
— logistikforetagen har relativt fa egna lastbilar och
mycket av deras vigtransporter utfors av akerier pa
uppdrag av logistikforetagen. Aven hir sker alltsé en
viss dubbelrikning avseende nettoomsittning.
Logistikforetagens intdkter ar dock bara delvis base-
rade pa lastbilstransporter — andra transportslag och
tjanster utgor ocksa en grund for deras totala netto-
omsittning.

TABELL 2.4
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KOLLEKTIVTRAFIK
I den hir rapporten definieras delbranschen
Kollektivtrafik sé att den innehéller bide bestillare
och utférare av kollektivtrafiktjinster. Bestillarna
utgors av trafikhuvudménnen, eller linstrafikbolagen®,
som ansvarar for kollektivtrafiken inom en region.
Foretagen som utfor kollektivtrafiktjanster delar vi
in i grupperna operatorer och 6vrig busstrafik.

Antalet anstillda inom Kollektivtrafik uppgér till
nistan 29 000 personer dr 2007, vilket innebér att det
ar den nist storsta av de sex undersokta delbranscherna
(se Figur 2.17). Som framgdr av Tabell 2.4, dir del-
branschen delas upp i bestillare, operatérer och 6vrig
busstrafik, uppgéir den sammanlagda nettoomsitt-
ningen till drygt 44 miljarder kronor. Naturligtvis dr
det fallet att huvuddelen av operatérernas verksamhet
utfors pd uppdrag av bestillarna. Mellan grupperna
bestillare och operatorer sker alltsd en betydande
dubbelrikning, och rapportens summerade uppgifter
om nettoomsittning for delbranschen Kollektivtrafik
mdste tolkas mot bakgrund av detta.

I grupperna operatorer och évrig busstrafik
uppgér fordonsinnehavet till ungefir 12 700 bussar.
I den senare gruppen finns dven ett innehav pa cirka
1 000 personbilar. Detta aterspeglar en viss bransch-
glidning inom gruppen 6vrig busstrafik. En del av
dessa foretag bedriver ocksa taxiverksamhet dven om
huvuddelen av verksamheten utgors av busstrafik.

Kollektivtrafik. Storlek och fordonsinnehav foér aktiebolagen i undergrupperna bestéllare, operatérer och

annan busstrafik, ar 2007.

Antal Antal Nettoomsittning Omsittning per Fordonsinnehav
Grupp aktiebolag anstéllda MKR anstélld, MKR Personbilar Bussar
Bestallare 20 1237 20 143 16,284 90 26
Operatorer 41 21781 17 544 0,805 405 8515
Ovrig buss 688 5901 6 631 1,124 1089 4190
Totalt 749 28 919 44 318 1,532 1584 12731

Kalla: "Transportbranschen — hur star det till?”, SIKA Statistik 2009:6.

Anm. Jamfort med fordonsstatistiken tacker tabellen ungefar 82 procent av bussarna och 11 procent av personbilarna med tillstand att bedriva yrkestrafik med taxi, buss eller
linjetrafik. Ovriga bussar och personbilar med yrkestillstand fér persontrafik finns alltsa i andra branscher an Kollektivtrafik.
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TAXITRAFIK

Delbranschen Taxitrafik delar vi hdr upp i taxidkerier
respektive bestillningscentraler. Som framgar av
Tabell 2.5 finns huvuddelen av de anstillda och
fordonsinnehaven i taxidkerier, men matt i termer
av nettoomsittning dr gruppen bestillningscentraler
ungefir lika stor. P4 motsvarande sitt som i del-
branschen Vigtransport av gods giller dock dven
hir att bestillningscentralernas intikter huvudsakli-
gen genereras i deras roll som férmedlare av de
anslutna taxidkeriernas tjanster. Mellan taxidkerier
och bestillningscentraler sker alltsd en betydande
dubbelrikning avseende nettoomsittning.

Det sammanlagda fordonsinnehavet i delbranschen
Taxitrafik uppgdr till drygt 5 800* personbilar. Detta
giller alltsa for aktiebolagen men exklusive de nira
5 500 enskilda firmorna inom Taxitrafik. Som fram-
gar av Tabell 2.5 finns det dven ett visst innehav av
bussar, vilket visar pa en viss branschglidning mellan

TABELL 2.5

grupperna taxidkerier och busstrafik (delbranschen
Kollektivtrafik).

For delbranschen Taxitrafik finns inga domine-
rande foretag och branschen dr den minst koncen-
trerade bland de sex delbranscherna. Trots detta
finns det forstds en grupp taxiforetag som dr storre 4n
de andra i branschen. Inom den gruppen ir stabili-
teten stor — de flesta foretagen ér aktiva under hela
perioden 1997—2007 utan stora variationer i netto-
omsittning eller anstillda. For transportbranschen
i sin helhet giller dock motsatsen dér stora foretag
som dominerar vixer och krymper, kommer och gar.

Taxitrafik dr den delbransch dér nystartade
foretag har storst genomslag och 6ver 35 procent
av de anstillda® arbetar i foretag som startat
verksamheten 1997 eller senare. Motsvarande
siffra for Vigtransport av gods ar 17 procent och
for Kollektivtrafik tre procent.

Taxitrafik. Storlek och fordonsinnehav for aktiebolagen i undergrupperna taxiakerier och bestéllningscentraler, ar 2007.

Antal Antal Nettoomsaéttning Omsittning per Fordonsinnehav
Grupp aktiebolag anstéllda MKR anstélld, MKR Personbilar Bussar
Taxiakerier 1472 8 490 5012 0,590 5685 353
Bestallningscentraler 90 964 5196 5,390 129 44
Totalt 1562 9 454 10 208 1,080 5814 397

Kaélla: "Transportbranschen — hur star det till?”, SIKA Statistik 2009:6.

Anm. Jamfort med fordonsstatistiken tacker tabellen ungefar 82 procent av bussarna och 11 procent av personbilarna med tillstand att bedriva yrkestrafik med taxi, buss eller
linjetrafik. Ovriga bussar och personbilar med yrkestillstand fér persontrafik finns alltsé i andra branscher an Kollektivtrafik
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3 MILJO OCH KLIMAT

En fungerande transportsektor dr en nédvindighet
for ett fungerade samhille. Utvecklingen av samhills-
ekonomin har stor betydelse f6r utvecklingen av
transporterna i form av strukturférandringar péa
lang sikt och konjunkturforandringar pa kort sikt.
Omvint dr goda transportmojligheter en forutsitt-
ning for tillvixt i ekonomin. Tyvirr 4dr det ocksa sd
att transporternas negativa miljopaverkan ér stor,
speciellt for viagtransporter. Idag ar transporter pa
vdg 1 princip helt oljeberoende. Klimatfrdgan ar
transportsektorns storsta utmaning och det finns
flera omraden som behover dtgirdas. Det méste
skapas forutsittningar for att kunna resa och trans-
portera klimatsmartare, men ocksa energieffektivare
och sikrare.

For att minska vigtransporternas paverkan pa
miljon har fokus hittills legat pé fordonsteknik och
branslen. Fordonen har blivit mer effektiva med
tiden och andelen fordon som kan drivas med for-
nyelsebara brinslen har okat. Samtidigt har dock
fordonsflottan vuxit i sa pass rask takt att forbatt-
ringarna inte varit tillrdckliga for att minska utslap-
pen. For att utslippen ska minska maste dven efter-
fradgan pd vigtransporter tillgodoses pa annat sitt.
Insatserna bor inte endast vara riktade mot sjilva
transportsektorn utan dven mot hushall, industrier
och servicesektorn frdn vilka efterfragan har sitt
ursprung. Farre och effektivare transporter har ocksa
andra positiva sidoeffekter sd som minskat buller
och minskad tringsel.

Regeringens infrastrukturproposition som kom i
september 2008 pekar pé vikten av klimateffektiva
alternativ.

”Omstdillningen till ett klimateffektivt trafiksystem
bor genomforas kontinuerligt och successivt och bygga
pad det engagemang for klimatfragan som i dag finns
bland medborgare och foretag. En internationell sam-
verkan dr avgorande for framgdng. Generellt verkande

styrmedel som siitter ett pris pd utslippen av vixthus-
gaser bor utgora grunden i en strategi. Dessa styrmedel
behover kompletteras med mer riktade styrmedel som
ytterligare friamjar klimateffektiva transportlosningar.”*

Klimatpropositionen* som kom den 17 mars 2009
innehaller fler forslag pé dtgarder for att minska
utsldppen frén transportsektorn.

”Om utsldppen av viixthusgaser i transportsektorn
ska kunna minska behover en rad olika dtgirder
genomfiras. Det finns inte en enskild dtgird som loser
hela problemet. Energieffektiviteten hos fordon och far-
koster behover dka, fossila brinslen ersdttas med forny-
bara drivmedel och energibiirare, som el och viitgas, de
olika transportslagen utnyttjas och samordnas effekti-
vare, kollektivresandet stimuleras. Det mdste ocksd
vara attraktivt for resendrer och transportkopare att i
storre utstrickning vilja klimateffektiva alternativ.
Sambhiillet som helhet behiover ocksd bli transporteffek-
tivare sd de klimateffektiva valen underlittas.”*

Efter en revidering av de transportpolitiska mélen*
presenterade regeringen den 12 mars 2009 en trans-
portpolitisk malproposition.*® Det vergripande
malet for transportsektorn ar fortsatt att sikerstilla
en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning fé6r medborgarna och
niringslivet i hela landet. For att underlitta avvig-
ningar foreslas att dagens sex delmal ersitts av ett
funktionsmal ”Tillgdnglighet” samt ett jambordigt
hinsynsmal ”Sikerhet, milj6é och hilsa”. Detta visar
pé regeringens ambition att avhjilpa de negativa
konsekvenser som transporterna idag medfor.

Hur ser da laget ut nir det giller utslapp av vixt-
husgaser fran transportsektorn och hur kan den
svenska fordonsflottan ta sig ur det fossila beroendet?
I f6ljande avsnitt beskriver vi utslapp, Sveriges olika
miljomal for transportsektorn, vilka styrmedel som
anvinds for att frimja mer klimatvinliga vigfordon
samt situationen nir det giller drivmedel.
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3.1 UTSLAPP

Det dr en rad faktorer som péverkar ett fordons
utslapp. For det forsta fordonets egenskaper som
vikt, motor, brinsle och lastkapacitet. For det andra
hur fordonet kors det vill siga hastighet och kor-
dynamik. For det tredje paverkas utsldpp av logistik-
egenskaper som beldggningsgrad pa vdgarna och till-
ginglig infrastruktur (som kan vara avgorande for
reseavstdnd). En fjarde aspekt avser livscykelutslapp
knutna till underhall av infrastruktur, fordon, brins-
len, fordonets forvintade dlder med mera.

Den viktigaste vaxthusgasen dr koldioxid som star
for 79 procent av de klimatpéverkande utslappen i
Sverige. Vagtrafiken stdr for drygt en tredjedel av

FIGUR 3.1

Vagtrafikens koldioxidutsldapp per fordonsslag,
1990-2007.
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Kalla: Underlag for nationella Klimatrapporteringen 2008, se "Sweden’s National
Inventory Report 2009”, Naturvardsverkets hemsida www.naturvardsverket.se.
Anm. 1 Gg = 1 000 ton.

koldioxidutslippen. Hur mycket koldioxid som slipps
ut frén ett fordon star i direkt relation till hur mycket
fossilt briansle fordonet férbrukar. Mellan 1990 och
2007 har koldioxidutsldppen fran vigtrafik okat med
15 procent.” Det 4r framst trafiken med tunga lastbilar
och bussar som har drivit 6kningen, de stir for drygt
50 procent av 6kningen pa 2,5 miljoner ton koldioxid
mellan 1990 och 200y. Vigtrafikens koldioxidutsliapp
uppdelat pa fordonsslag visas i Figur 3.1.

Av Figur 3.1 framgar att motorcyklar och mopeder
har en liten del av de totala utsldppen av koldioxid,
men det dr de fordonsslag vars utslapp kar snabbast,
enligt Figur 3.2. Litta lastbilar dr en fordonspark som
okat snabbt i antal och deras utsldpp har dérfor
ocksd okat snabbt.

FIGUR 3.2
Vagtrafikens koldioxidutsldapp per fordonsslag, 1990-2007.
Index (1990=100).
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Kalla: Underlag for nationella Klimatrapporteringen 2008, se "Sweden’s National
Inventory Report 2009”, Naturvardsverkets hemsida www.naturvardsverket.se.

Koldioxid ar en av flera sa kallade vaxthusgaser. Vid forbran-
ning av fossila branslen som kol, petroleum (bensin och diesel)
och naturgas frigors koldioxid som bidrar till véxthuseffekten.
Detta betyder att varme fran jorden hindras att lamna atmos-
faren och temperaturen vid jordytan 6kar med klimatférand-
ringar som foljd.

Kvaveoxiderna skadar manniskors halsa framst genom att
irritera luftvagarna och 6ka risken for astmaattacker och andra

allergiska reaktioner. Kvaveoxid ar en vaxthusgas som med-
verkar till bade férsurning och évergddning. Utslappen bidrar
ocksa till att det bildas marknéra ozon.

Partiklar uppstar dels vid férbranning i motorer, dels som
slitagepartiklar fran dack, vég och bromsar. Partiklar ger upp-
hov till bland annat hjart-karlsjukdomar och luftvagssjukdomar.
Man skiljer pa partiklar efter deras storlek och de mindre anses
vara farligare an de storre.




Figur 3.3 visar utvecklingen av koldioxidutsldpp

per kilometer for olika fordonsslag. Effektivitets-
forbattringen i form av forbidttrad energianvandning
och/eller ersittning av fossila branslen med till
exempel biobrinslen ar blygsam. Endast buss har
visat en positiv effektivitetsutveckling. De realiserade
effektivitetsforbittringarna i fordonsparkerna ér
alltsa blygsamma eller obefintliga. Samtidigt vixer
alla slags fordonsparker 6ver tiden vilket ger 6kade
utslapp av klimatgaser som konsekvens.

Nir det giller kvaveoxiderna star vigtrafiken for
drygt 45 procent av de totala inrikes utsldppen.”
Utsldppen av kviveoxider har minskat med ungefir
55 procent mellan 1990 och 2007, enligt Figur 3.4.
Forklaringen till minskningen dr framst katalytisk
avgasrening. Katalysatorn 4r obligatorisk pa bensin-
drivna bilar sedan 1989. Segmentet dieseldrivna
tunga lastbilar och dieseldrivna bussar har minskat
sina utslipp minst sedan 1990, med bara 23 procent.
Ett dieseldrivet fordon slipper ut betydligt mer kvive-
oxider per kilometer 4n ett fordon som drivs med
bensin. Katalysatorer for dieselmotorer har 4nnu
inte blivit marknadsmassiga.

FIGUR 3.3
Vagtrafikens effektivitet med avseende pa koldioxid-
utslépp, 1990-2007.
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Kalla: Underlag for nationella Klimatrapporteringen 2008, se "Sweden’s National
Inventory Report 2009”, Naturvardsverkets hemsida www.naturvardsverket.se.
Anm. Effektivitet mats i gram koldioxid per fordonskilometer. Observera att hoga
varden motsvarar en lag effektivitet.

FIGUR 3.4
Vagtrafikens kvaveoxidutslapp per fordonsslag och
drivmedel, 1990-2007.
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3.2 MILJOMAL

Sverige har sexton miljokvalitetsmal som ska nds
2020. Vid den senaste uppfoljningen som limnades
till regeringen i mars 2008 bedomde Miljomalsradet
att nio av de sexton malen kommer att vara mycket
svara eller inte mojliga att nd. Regeringen har fore-
slagit tre atgirdsstrategier, bland annat Strategin for
effektivare energianvindning och transporter.

Strategin prioriterar generell energieffektivisering,
satsning pa fornybar energi, rening f6r att minska
kviveoxid- och svaveloxidutslipp, riktade dtgirder
for att minska halter av luftféroreningar och riktade
atgirder for att minska trafikbuller.>*

Sverige har ocksé krav pa sig gentemot EU. Inom
EU har man beslutat om ett klimat- och energipaket
dir utsldppen av vixthusgaser ska minska med 20
procent till r 2020. Andelen energi frén férnyelse-
bara killor ska oka till 20 procent, med ett specifikt
mal for biobrédnslen pd 10 procent, forutsatt att
brinslena kan certifieras som héllbara. Varje med-
lemsland har fatt sina egna specifika krav pa
utslappsminskningar for att unionens mal skall nds.
Varje lands krav ticker dels utslidpp fran sektorer som
inte omfattas av EU:s handel med utsldppsritter,
dels andelen energi frén fornyelsebara kallor. For

Sverige innebdr det att utsldppen ska minska med
17 procent till 2020 jimfért med 2005 ars nivé och
andelen fornyelsebar energi ska ticka 49 procent av
det totala energibehovet ar 2020.5

Till EU-kommissionens forslag”, om att nyregist-
rerade bilar bara far slippa ut 130 gram koldioxid
per kilometer*® ar 2012, har Sverige en relativt ling
vig att gi. Den officiella siffran, enligt kolekvivalent-
metoden, for nysalda personbilar under 2008 ir
174 gram per kilometer.® Medelvirdet f6r EU-25
var 158 gram per kilometer under 2007.

Om istillet klimatkonventionsmetoden anvinds
skulle genomsnittet for en nyséld bil i Sverige 2008
vara 139 gram koldioxid per kilometer.® Forklaringen
till den stora skillnaden beroende pé vilken beriknings-
metod som anvands dr den numera stora andelen
alternativt drivna personbilar.

EU har mal gentemot Kyotoprotokollet. Till 2012
ska de 15 EU-linderna® tillsammans ha minskat de
totala utsldppen av vixthusgaser, inklusive utslippen
fran transportsektorn, med 8 procent jamfort med
nivan for utslippen 1990. EU-15 lag 2006 en bit fran
malet med en minskning pé 2,7 procent men en
prognos visar pa att malet kommer att nés.® Sverige
har minskat sina totala utslipp med 9,1 procent 2007
jamfort med 1990-4rs nivd.*

Berakning av koldioxidutslapp fér nyregistrerade personbilar
kan goras pa tre olika satt.

Klimatkonventionsmetoden

Innebar att koldioxidutsldppen fran nya bilar mats pa samma
satt som alla andra koldioxidutslapp enligt den metod som
féreskrivs av FN:s klimatkonvention och som anvands bland
annat av FN:s klimatpanel (IPCC). Det innebéar att endast fossil
koldioxid raknas och att utslappen raknas dar de sker. Koldioxid
som orsakas vid férbranning av biomassebaserade branslen
anses inte ge nagra nettoutslapp av koldioxid utan ingar i ett
naturligt kretslopp.

Livscykelmetoden

Innebar ocksa att enbart koldioxid med fossilt ursprung mats.
Dock anvands ett livscykelperspektiv dar fossila utslapp i sam-
band med produktionen av biomassebaserade branslen raknas
in i bilarnas utslapp.

Kolekvivalentmetoden

Innebar att dven biomassebaserade branslen anses ge koldiox-
idutslapp. Dessa laggs ihop med de fossila koldioxidutslappen.
| praktiken sker detta genom att etanolbilar mats vid ren ben-
sindrift och gasbilar vid ren naturgasdrift.

Kalla: BilSweden




3.3 STYRMEDEL

Ett sitt att forsoka dndra privatpersoners och fore-
tagares beteende dr att anvinda ekonomiska styr-
medel, det vill siga skatter och subventioner. Med
ekonomiska styrmedel gor man 6nskvirda produk-
ter och beteenden relativt billiga medan skadliga och
icke 6nskvirda produkter och beteenden gors relativt
dyrare. Det finns idag béde regler och skatter som
har for avsikt att paverka utvecklingen mot en miljo-
vanligare fordonsflotta. Inom transportsektorn ar
ndgra av de viktigaste och mest anvinda styrmedlen
olika former av beskattning.

De miljomotiverade direkta subventioner som
forekom inom transportomradet 2008 var miljobils-
premien (322 miljoner kronor) samt transportrelate-
rad forskning (30 miljoner kronor).® Statens inkom-
ster fran fordonsrelaterade skatter beriknas till
knappt 16,5 miljarder kronor 2009.

MILJOBIL

Idag finns det tva officiella definitioner pa vad en
miljobil ér, dels enligt regler for statlig upphandling/
miljobilspremien, dels enligt skattelagstiftningen/
trangselskattebestimmelser. En miljobil 4r en bil
som drivs med ett miljovéinligare brinsle an bensin
och diesel eller, enligt regler for statlig upphandling/
miljobilspremien, en bensin- eller dieselbil som
slapper ut max 120 gram koldioxid per kilometer.
Antalet miljobilar har 6kat sé snabbt att flera styr-
medel till dess favor nu forsvinner. Miljobilspremien
upphor i fortid, trangselskattesubventionen for miljo-
bilar upphor och Stockholms stad subventionerar
inte langre parkering av miljobilar®.

Den 1 april 2007 inférde regeringen en miljobils-
premie pd 10 ooo kronor till privatpersoner som
koper en ny miljobil. Premien var tinkt att gilla hela
2009 men regeringen har beslutat att korta tiden till
den 30 juni 2009. Orsaken till fordndringen anges
vara att premien har gjort succé och att man redan
uppnétt syftet med premien. Drygt var tredje bil
som siljs idag dr en miljobil. Regeringen har forstiarkt
anslaget for miljobilspremien i omgéngar pd grund
av den stora efterfragan. Totalt uppgér anslaget
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under dren 20072010 till 815 miljoner kronor® att
jamfora med den ursprungliga budgeten pa 250
miljoner kronor.

I klimatpropositionen foresldr regeringen istéllet
f6r miljobilspremien en femadrig skattebefrielse for
miljobilar som ska gilla bilar som tas i bruk fran och
med 1 juli 2009. Skattebefrielsen ska dven gilla bilar
som kops av foretag.®® Om man jaimfor med den nu
gillande miljobilspremien sd maste man ha en
fordonskatt pa 2 ooo kr om 4ret for att fa samma
subvention. Till exempel sd har den mest populira
miljobilen 2008, Volvo V7o Flexifuel, en fordons-
skatt pd 1 420 kronor per &r. Detta summerar pa fem
ar till 7 100 kronor det vill siga mindre 4n den tidigare
miljobilspremien pa 10 ooo kronor.®

For dem som har en miljoklassad tjanstebil ar
forménsvirdet nedsatt. Exempelvis dr forméansvirdet
for en el- eller gasbil endast 60 procent av en jamforbar
bil med traditionellt drivmedel och 8o procent om
bilen 4r utrustad med teknik f6r drift med alkohol.”
Idag stdr juridiska personer som &gare for drygt
60 procent av de personbilar som kan drivas med
ett alternativt drivmedel.

TRANGSELSKATT
Frén och med den 1 augusti 2007 giller tringselskatt
i Stockholm. Vissa fordon dr automatiskt undantag-
na fran trinsgselskatten. Det giller fordon som
enligt uppgift i Transportstyrelsens vigtrafikregister
ar utrustade med teknik for drift helt eller delvis
med elektricitet eller annan gas 4n gasol, eller med
en brinsleblandning som till 6vervigande del bestar
av alkohol.” Miljobilar som registreras efter den 1
januari 2009 dr inte lingre undantagna fran trang-
selskatt. Befintliga miljobilar och miljobilar som
registreras fore drsskiftet berors inte av forslaget
utan for dessa bilar fortsitter undantaget att gilla
fram till och med juli 2012. Orsaken till éndringen
anges vara att antalet miljobilar har okat i snabb
takt. Om tréinselskatten dven i framtiden ska fylla sitt
huvudsyfte, att minska trangseln, maste undantagen
tas bort.

I Stockholms ldn fanns det i slutet av 2008 drygt
67 000 personbilar i trafik som var befriade frén
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tringselskatten. Dessa utgjorde 8 procent av person-
bilsparken i ldnet. I Stockholms kommun var mot-
svarande andel 13 procent.

FORDONSSKATT

Fordonsskatten ar ytterligare ett styrmedel som
anvinds for att stimulera kop av miljovinligare for-
don. Frén och med den 1 oktober 2006 &r fordons-
skatten baserad pad mangden koldioxidutslapp.”> Vid
arsskiftet 2007/2008 hojdes dessutom fordonsskatten
for litta lastbilar, husbilar och litta bussar for att
utjamna skatteskillnaden jamfort med personbilar,
eftersom den tidigare skillnaden inte var miljomais-
sigt motiverad.

Den 1 oktober 2006 sinktes skatten for tunga last-
bilar och tunga bussar som uppfyllde kraven {f6r
Euro4 och Euros motsvarande miljoklass 2005 eller
senare. Sankningen begrinsas till 1 oktober 2009 da
Euros blir krav. Vid arsskiftet 20008/2009 fanns det
82 700 lastbilar i miljoklass 2005 och 4 500 stycken i
miljoklass 2008. Skattesankningen ar ett incitament
for att investera i nya lastbilar.

Regeringen har foreslagit att frn och med 2011
oka koldioxidrelateringen och sinka fordonsskatten
for dieseldrivna personbilar. P4 forslag dr ocksa att
litta lastbilar, ldtta bussar och husbilar inordnas i
den koldioxidbaserade fordonsskatten. Fordonskatten
for tunga lastbilar och tunga bussar foreslas sankas
som kompensation for den foreslagna hojningen av
energiskatten pd diesel.”

VAGAVGIFT (EUROVINJETT)

Lastbilar och lastbilsekipage med en totalvikt pa
minst 12 ton betalar skatt for anvindandet av vagar.”
Avgiften, som tas ut for bade svenska och utlindska

fordon, betalas for en viss tid och 4r sdledes inte
kopplad till korstracka. Vigavgiften kan sigas vara
ett ineffektivt styrmedel for att minska trafikarbetet,
eftersom avgiften inte dr kopplad till korstricka. For
att fa direkt koppling mellan kord stricka och kost-
nad kravs till exempel en kilometerskatt.” Enligt det
sd kallade Eurovinjettdirektivet maste vigavgiften
upphora om en kilometerskatt inférs.

KILOMETERSKATT FOR LASTBILAR

SIKA har haft regeringens uppdrag att utreda konse-
kvenserna av att infora en kilometerskatt for tunga
lastbilar.7® Utredningen visade att en kilometerskatt
kan vintas leda till visentliga minskningar av de
externa effekterna, utan att merkostnaderna for
néringslivets transporter behover bli sirskilt stora.
En kilometerskatt leder troligtvis till effektivare
anviandning av fordonen. Skatten kan 4ven leda till
en overforing till litta lastbilar som inte forutsitts
omfattas av kilometerskatten och till andra trafikslag
(jarnvig och sjofart). Alla dessa effekter ssmmantaget
ar avgorande for storleken pé de samhillsekonomiska
intdkter som kan uppnas, pa kort till medellang sikt,
genom en kilometerskatt. Inforandet av en kilometer-
skatt dr dven forenat med kostnader, omkring 350
miljoner kronor per ar de forsta dren.

Det 4r enligt regeringens klimatproposition for
nédrvarande inte aktuellt att infora en kilometerskatt
eftersom det inte finns tillracklig grund f6r inférandet.
Dels anser man att det dr mer effektivt att minska
koldioxidutslippen genom drivmedelsbeskattningen
dn genom ett kilometerskatteuttag, dels ar det inte
sikert att samhillsvinsten skulle 6verskrida de hoga
administrationskostnaderna for ett sédant system.”



3.4 BRANSLEN

Om anvindningen av fossila branslen minskar,
minskar koldioxidutslipp och annan miljopéverkan.
I nuldget finns det inget optimalt klimatneutralt
drivmedel och under tiden fir man anvinda de
medel som finns att tillgd. En vig att gd nir det
giller att minska utsldppen ir att se till att brénsle-
atgangen 4dr sd liten som mojligt. Idag dr det mycket
langt till en helt fossilfri fordonspark och det ar forst
och fraimst angeldget att minska brinsledtgangen,
oavsett brinsle. Dessutom bor man naturligtvis se
over vilka drivmedel som anvénds.

Klimatneutralt drivmedel ska uppfylla féljande krav:7®
« Lika mycket ny biomassa som man skérdar maste véaxa upp.
+ Odlingen far inte minska méngden kol i marken.

» Energin som anvands for produktion/odling maste i sig vara
klimatneutral.

« Utslappen av andra véxthusgaser &n koldioxid sdsom metan,
koloxid, dikvaveoxid maste vara laga eller kompenseras pa
annat satt.

TABELL 3.1
Bransleforbrukning i transportsektorn, 2000-2007.

Drivmedel som anvinds for att framfora fordon
kan delas in i tre 6versiktliga grupper: bensin, diesel
och alternativa drivmedel. Nir det giller fordon
med ett alternativt drivmedel kan det dndé vara s&
att ett fossilt bransle anvinds i stor grad, till exempel
att vissa flexifuelbilar enbart kors pd bensin.

I Tabell 3.1 visas hur mycket bransle som for-
brukats i transportsektorn under de senaste aren.
Bensinforbrukningen fortsatter sakta att minska
medan dieselférbrukningen har 6kat med drygt
50 procent pd bara sju r. De alternativa drivmedlen
okar stadigt &ven om deras andel mitt i energiinne-
héll fortfarande ir litet.

For att en konsument ska vara intresserad av att
anvinda de alternativa branslen som finns pd mark-
naden, krdvs naturligtvis att ett tankstille som salu-
for ett alternativt bransle ska finnas inom rimligt
avstdnd. Vad giller etanol 4r tillgdngen pa tankstillen
idag relativt god 6ver hela landet (se Tabell 3.2). Nir
det giller tillgang till drivmedel 6ver huvudtaget har
regeringen beslutat att avsitta 30 miljoner under 2009
for att stirka tillgdngen till drivmedel i gles- och
landsbygd.”

Brénsle (1 000 m3)/ar 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Bensin 5335 5381 5463 5494 5439 5390 5321 5257
Diesel 2529 2 555 2925 3 063 3 394 3 591 3727 4035
Naturgas 12 000 11 000 13 000 19 000 2 0000 19 000 24 000 25 000
Biogas 16 000 23700 28 400
FAME 9 11 65 130
Etanol 261 284 321 359

Kalla: Energimyndigheten (EN 20 SM, EN 31 SM) och Gasféreningen.

Anm. En kubikmeter naturgas motsvarar energiméassigt ungefar 1,25 liter bensin, medan en kubikmeter biogas motsvarar 1,15 liter bensin, se vidare www.miljofordon.se.
FAME (fettmetylestrar) ar samlingsnamnet for ett antal biokomponenter som lampar sig for inblandning i dieselbransle.

TABELL 3.2

Antal forséljningsstéllen for fornyelsebara bréanslen i slutet av aret, 2003-2008.

Bransle 2003 2004 2005 2006 2007 2008
E85 92 206 300 706 1053 1332
RME 0 0 23 17 16 13
Fordonsgas 31 47 62 74 87 89

Kalla: Svenska Petroleum Institutet, www.spi.se.
Anm. RME ar rapsbaserad biodiesel, tillhor gruppen FAME (fettmetylestrar).
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Brénslepris dr forstds ocksa en viktig faktor som spelar
in nér det gdller val av drivmedel. For att dgaren till
en flexifuelbil ska tanka det miljovinligare bréinslet
kravs det som regel att det branslet 4r billigare per
fordonskilometer. Under senare delen av 2008 blev
det relativt dyrare att tanka etanol vilket ledde till
en tydlig nedgang i férsiljningen (se Figur 3.5).
Skillnaden i pris mellan etanol och bensin har mins-
kat sa dven i borjan av 2009 var det mer ekonomiskt
fordelaktigt att kora pd bensin dn E85. Férutom pris-
skillnaden per liter bransle gér det at 30 procent mer
brinsle med E85 vilket gor att etanolen i skrivande
stund &r ett dyrare alternativ per fordonskilometer.

Utvecklingen bort fran fossila brinslen gynnas pé
flera olika sitt. P& biodrivmedel tas det inte ut nigra
punktskatter pd koldioxid och energi for att siker-
stilla dess konkurrenskraft.* De fyra partierna i
regeringen har slutit en 6verenskommelse att
Sveriges fordonsflotta bor vara oberoende av fossila
brinslen &r 2030. Tanken &r att detta ska bli verklig-
het med utvecklingen av hybridfordon, elbilar och
biodrivmedel.® Energimyndigheten har fétt i upp-
drag att lamna ett samlat kunskapsunderlag om
marknaden for elbilar och laddhybrider.®

Under hosten 2008 genomférde trafikverken och
SIKA i samverkan ett regeringsuppdrag att kartlidgga
gverflyttningspotentialer mellan trafikslag, som
minskar koldioxidutslippen.® En slutsats av flera
fran det omfattande uppdraget dr att en 6vergang till
vigfordon med eldrift skulle ha betydande péverkan
pé energisystemet. Effekten blir en minskad anviand-
ning av fossila branslen (bensin och diesel) samtidigt
som anvandningen av el skulle 6ka i transportsektorn.

Den sammanlagda 6kningen av elanvindningen
inom transportsektorn, givet att samtliga potentialer
som diskuterats i uppdraget fir genomslag, uppgar
da till ungefir 15-20 TWh &r 2040. Den allra storsta
delen av 6kningen skulle utgora 6kad elanvindning
inom vigsektorn. Det framtida elbehovet pa 15-20

TWh per ér kan jamforas med transportsektorns
relativt blygsamma elbehov idag pa ungefir 3 TWh
som framst kan hirledas till jarnvigen, vilket mot-
svarar tvd procent av total elanvindning dr 2006.

En naturlig f6ljdfraga dr naturligtvis var all denna
“nya” el skall tas ifran, fran svensk produktion eller
import? Om den tekniska utvecklingen av bilparken
blir densamma i flertalet linder i Europa kanske inte
utrymme for import av gron el finns. Foljden blir da
att miljovinsten av okad elanvindning i transport-
sektorn minskar. Det dr uppenbart att flera av de
potentialer som identifierades i nimnda uppdrag
inte kan 16sas av transportsektorn pd egen hand.
Maénga frigor méste dessutom lgsas av flera politik-
omrdden tillsammans. Att 16sa klimatproblem som
orsakas av transporter kommer att paverka allt fran
lokalisering av bostdder och arbetsplatser till elpro-
duktion och teknikutveckling.

FIGUR 3.5
Forséljning av E85 (inklusive bensindelen 15-25%),
2006-2009.
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Kalla: Svenska petroleum institutet, www.spi.se.
Anm. Siffrorna for 2008 och 2009 ar preliminara.
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4 PERSONBILAR

Personbilsparken i Sverige okar stadigt fran &r till ar.
Sedan 1975 dr det endast under fyra ar som antalet
personbilar i trafik minskat jamfort med foregdende
ar: 1977, 1978, 1992 och 1993. Alla dessa fyra r ligger i
perioder di det rddde lagkonjunktur i Sverige. I
slutet av 2008 var antalet personbilar i trafik 4 278 995
stycken, vilket dr drygt 20 ooo fler 4n 2007. P4 drygt
30 dr har personbilsparken 6kat med 55 procent.
Befolkningen har ocksé okat sa antal personbilar per
capita under samma period 6kade med 37 procent.
Denna utveckling har skett samtidigt som real BNP
per capita 6kade med 74 procent (se Figur 4.1).

FIGUR 4.1
Antal personbilar i trafik per capita samt real BNP
per capita, 1975-2008. Index (1975=100).
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Kalla: Real BNP fran SCB:s nationalrakenskaper och befolkning fran SCB:s
befolkningsregister, www.scb.se

I Figur 4.2 visas nyregistreringar och avregistreringar
samt antalet personbilar i trafik 1990-2008. Sarskilt
nyregistreringar visar stort konjunkturberoende.

Ar 2008 minskade antalet nyregistreringar med
drygt 62 ooo bilar jamfort med 2007 och var det

ldgsta sedan &r 1997.

FIGUR 4.2
Antal personbilar i trafik, nyregistreringar och
avregistreringar, 1990-2008.
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Anm. Nyregistreringar och avregistreringar vanster y-axel, i trafik hdger y-axel.
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Antal personbilar i trafik har 6kat snabbare 4n
befolkningen under en lang rad av &r. Under perioden
1990—2008 har biltitheten mitt i antal personbilar
per 1 0oo invédnare okat fran 419 till 463. Dock mins-
kade biltitheten med en bil ar 2008 jamfort med
2007, pa grund av att personbilsparken visserligen
okade nagot men befolkningen 6kade mer. Det finns
stora regionala skillnader i biltathet. Figur 4.3 och
Figur 4.4 visar personbilstitheten per kommun matt
i antal personbilar per 1 0ooo invanare &r 2008, upp-
delat pé fysisk och juridisk dgare.

Nir det giller personbilar dgda av fysiska personer
ar genomsnittet 367 bilar per 1 000 invénare.
Kommunerna med hogst personbilstéthet ér
Munkfors och Géllivare med 502 respektive 484
personbilar per 1 000 invénare. I andra dnden av
skalan hittar vi Stockholm och Sundbyberg med
206 respektive 230 personbilar per 1 000 invdnare.
Storstadsomrdden och omrdden med hog befolk-
ningskoncentration har i allmédnhet lag personbils-

FIGUR 4.3
Antal personbilar i trafik per 1 000 invanare och kommun
agda av fysiska personer, ar 2008.
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tithet. Faktorer som har betydelse dr bland annat
den regionala dldersstrukturen. Kommuner med
hog befolkningsandel i aldersintervallet 45 till 64
tenderar att ha fler personbilar per invanare. Utbud
av kollektivtrafik har en negativ inverkan pa person-
bilstitheten medan en hog andelen sméhus har en
positiv inverkan.*

I genomsnitt dgde juridiska personer 96 person-
bilar per 1 0ooo invanare. Solna dr en speciell kom-
mun dir hela 68 procent av personbilarna dgs av
juridiska personer, detta motsvarar 508 personbilar
per 1 000 invanare. Nir det giller personbilar dgda
av juridiska personer s registreras de pd huvud-
kontorets adress, det innebdr att till exempel hyrbils-
foretag har sina bilar registrerade i en viss kommun
men att de i verkligheten finns utspridda i hela landet.
Hogst andel personbilar dgda av juridiska personer
hittar man bland annat i kommunerna runt
Stockholm och de norra inlandskommunerna.

FIGUR 4.4
Antal personbilar i trafik per 1 000 invanare och kommun
agda av juridiska personer, ar 2008.
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4.1 PERSONBILSPARKEN

ALDER

Under lagkonjunkturer minskar som regel nyregist-
reringarna (se Figur 4.2) vilket har till foljd att
personbilsparkens medelalder 6kar. Under lag-
konjunkturen i borjan av 1990-talet steg medelaldern
pé personbilar i trafik frdn omkring sju ér till Gver
nio ar och har det senaste decenniet legat kvar pa
strax over nio ar. 2008 var medelaldern pa en svensk
personbil 9,3 &r, en marginell 6kning fran 2007. I
Figur 4.5 ser vi att personbilar dgda av juridiska per-
soner generellt 4r betydligt yngre 4n de som #gs av
fysiska personer. Personbilar dgda av fysiska personer
dominerar dock stort i antal. Ar 2008 dgdes 79 procent
av personbilarna i trafik av fysiska personer.

Om man ska generalisera finns de éldre person-
bilarna i norrlandskommuner och de nyare i storstads-
omrddena. Detta dr sdrskilt tydligt nar det giller
personbilar dgda av fysiska personer. Bland person-
bilarna dgda av fysiska personer fanns den &ldsta
personbilsparken i Overkalix, dir den genomsnittliga
aldern pé personbilar var 14,6 ar. Den yngsta person-
bilsparken fanns i T4dby med en genomsnittlig dlder
pa 8,0 dr. I Tabell 4.1 ser man aldersstrukturen pé

FIGUR 4.5
Medelalder pa personbilar i trafik dgda av fysiska personer,
juridiska personer respektive samtliga, 1990-2008.
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TABELL 4.1
Personbilar i trafik vid arsskiftet 2008/2009 efter alder.

Alder Antal Andel (%)
0-4ar 1242 819 29,0
5-9ar 1361 145 31,8
10-14 ar 898 395 21,0
16 -ar 776 636 18,2
Samtliga 4 278 995 100,0

hela personbilsflottan i trafik. Virt att notera ar att hela
18 procent av personbilarna i trafik dr 15 ar eller dldre.

Vi séig 1 Figur 4.5 att personbilarnas genomsnitts-
alder okade snabbt under 1990-talets lagkonjunktur
och har direfter legat konstant pd denna hogre niva.
Det dr problematiskt ur flera aspekter att ha en allt-
for gammal fordonspark. Aldre fordon ir som regel
mindre brinsleeffektiva och mindre trafiksikra.

Ett sitt att foryngra personbilsparken &r att 6ka
skrotningen av gamla bilar. Med hjilp av ekonomiska
styrmedel kan skrotning av édldre bilar uppmuntras.
Tidigare betalades en skrotningspremie ut vid skrot-
ning och premiens storlek varierade med bilens alder.
Sedan 1 juni 2007 rader dock ett strikt producent-
ansvar. Det innebir att ingen skrotningspremie
betalas ut numera. Figur 4.6 sammanfattar forind-
ringen i skrotningssystemet som skedde 2007.

FIGUR 4.6
Skrotningssystemet fore och efter 1 juni 2007.
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Aven om det innan reformen utgick en blygsam
ekonomisk ersittning for en skrotad personbil
(ungefir 1 0oo kr i handen efter betald avgift) har
antalet skrotningar minskat drastiskt. I Figur 4.7
visas skrotade bilar per ménad fran januari 2006 till
mars 2009. Innan den tillfilliga skrotningsersittningen
pé 4 ooo kronor inférdes 1 juni 2007 6kade antalet
skrotade personbilar dramatiskt, 27 500 fler bilar
skrotades i maj 2007, jamfort med maj 2006.
Orsaken till okningen redan i maj var att manga
passade pa att skrota bilar som inte uppfyllde kraven
for den tillfilliga skrotningsersittningen.® Fonden
som skulle ticka den tillfilliga skrotningsersittningen
tog slut pé bara ndgra dagar. Didrefter sjonk den
madnatliga skrotningen till ungefar halva nivin mot
aren fore regeldndringen.

I samband med krisen f6r den svenska liksom den
internationella bilindustrin har en skrotningspremie
forordats av ménga. Bade som ett sitt att stotta en
industri i kris och som en miljoinvestering. Tjeckien
har som EU:s ordférandeland (forsta halvaret 2009)
gett kommissionen i uppdrag att ta fram ett forslag

FIGUR 4.7
Antal skrotade personbilar per manad,
januari 2006 — mars 2009.
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pé skrotningspremie for hela EU. Flera EU-linder
har redan infort skrotningspremier som incitament
for nybilskop. I Tyskland far den som koper en ny
bil en miljopremie pa 2 500 euro om koparen kan
visa upp intyg pa att han skrotat en bil som é&r éldre
an nio ar. Frankrike har ett liknande system. Om
nybilskdparen skrotar en minst tio &r gammal bil
och koper en ny bil med koldioxidutslipp pa max
160 gram per kilometer, fir han eller hon en premie
pa 1 000 euro.

I Sverige skrotades det totalt 148 581 personbilar
2008 och si fa hade inte skrotats sedan 1996. Vid &rs-
skiftet 2008/2009 fanns fortfarande 352 000 person-
bilar i trafik av &rsmodell 1988 eller ildre, det vill
sdga bilar som ér tillverkade innan det blev obliga-
toriskt med katalysator, en minskning med drygt
63 000 jamfort med foregdende drsskifte. De person-
bilar av &rsmodell 1988 eller dldre som varit i trafik
ndgon ging under dret stod for 3,7 procent av det
totala trafikarbetet (korda fordonskilometer) for
personbilar 2008.

FIGUR 4.8
Genomsnittlig tjanstevikt och genomsnittlig motoreffekt pa
personbilar i trafik fordelade pa dgare, 1999 — 2008.
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STORLEK

Den genomsnittliga tjanstevikten pd personbilar har
de senaste tio dren 6kat med 10 procent, frin 1 292 kilo
till 1 424 kilo. Motoreffekten kade under samma period
med 19 procent, frdn 82 kWh till 97 kWh. Figur 4.8
visar utvecklingen av den genomsnittliga tjanstevikten
och motoreffekten for personbilar den senaste tiodrs-
perioden, fordelat efter typ av dgare. Juridiska personer
dger 1 genomsnitt stérre och motorstarkare bilar och
kvinnor tenderar att 4ga mindre bilar 4n min. Solna
och Danderyd dr kommuner med hogst genomsnittlig
motoreffekt och hogsta genomsnittsvikt. Gotland
ligger i andra dnden av spannet med de i genomsnitt
lattaste personbilarna och svagaste motorerna i landet.

DRIVMEDEL

Nya personbilar som kan drivas med alternativt
drivmedel dkade kraftigt under 2008 medan bade
antalet bensinbilar och dieselbilar minskade jamfort
med 2007. Férdelningen mellan drivmedlen har for-
dndrats dramatiskt bara de senaste tre dren som
Figur 4.9 visar. Bensinbilar som haft en marknads-
andel pd runt 9o procent dr nu nere pa 41 procent.
Dieselbilars andel har stigit frdn strax under 10 procent
till 35 procent pa tva dr. Den stora vinnaren &r alter-
nativt drivna personbilar vars andel bara &r synlig de
tre senaste dren och har 2008 en andel pé 23 procent.
Noterbart ar att den 6kade nyforsiljningen av diesel-
drivna bilar och alternativt drivna bilar drivs av
marknadssegmentet juridiska personer.

I sammanhanget bor man dock observera att bilar
som kan drivas med alternativt brinsle i manga fall kors
med bensin i tanken. Forsiljningen av etanol minskade
kraftigt under slutet av 2008 och bérjan av 2009. Det
ldga bensinpriset jamfort med etanolpriset dr sannolikt
det storsta skalet till nedgangen, enligt Svenska petrol-
eum institutet (se vidare kapitlet Milj6 och klimat).%

Figur 4.10 visar nyregistrerade bilar per ménad
efter brinsle. De nya dieselbilarna var fler dn de nya
bensinbilarna for forsta gdngen i december 2007.
Detta kan till stor del forklaras av att manga diesel-
bilar registrerades innan &rsskiftet 2007/2008 for att
inte gd miste om skatteldttnaden pa 6 ooo kronor.”
Okningen i december 2007 f6ljdes av en kraftig ned-

FIGUR 4.9
Antal nyregistrerade personbilar férdelade pa drivmedel
och dgare, 1999 — 2008.
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FIGUR 4.10
Antal nyregistrerade personbilar fordelade pa drivmedel
per manad, januari 2006 — mars 2009.
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gdng i januari 2008. Direfter har dieselbilarnas andel
bara legat strax under bensinbilarnas andel av nyfor-
sdljningen. Dieselbilens fordel bestdr bland annat av att
den drar mindre brinsle i liter per mil och sldpper ut
mindre koldioxid. Forséljningen av alternativt drivna
personbilar har 6kat sakta men sikert, men precis som
for bensin och dieselbilar har nyregistreringarna avtagit
i slutet av dret som foljd av den finansiella krisen.

En personbil anvinds i drygt nio dr i genomsnitt
vilket gor att det kommer att ta tid att fordndra bil-
parkens sammansittning. Personbilsparken ir fort-
farande helt dominerad av bensinbilar, se Figur 4.11.
Av det totala personbilsbestandet 2008 var andelen
dieseldrivna personbilar i trafik 9,7 procent och
andelen alternativt drivna personbilar 3,8 procent.
Bland de personbilar som kan drivas med ett alter-
nativt drivmedel ér det flexifuelbilar med bensin/E85
som dominerar.

Drygt 60 procent av personbilarna som kan drivas
med alternativt drivmedel 4gs av en juridisk person.
Dieselbilarna &r jamnt férdelade mellan fysiska och
juridiska personer, medan fysiska personer dger de
flesta bensinbilarna, 84 procent. Den hogsta andelen
dieselbilar finns i kommunerna Overtorned och
Overkalix med 34 respektive 27 procent. Alternativt
drivmedel var vanligast i Solna, 20 procent och
Stockholm, 13 procent.

FIGUR 4.11
Andelen personbilar i trafik efter bransleslag, 1999-2008.
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4.2 KORSTRACKOR

Svenskarna ir ett bilakande folk. Personbilen star
idag for hela 91 procent av persontransportarbetet
pé vig och 77 procent av det totala persontransport-
arbetet i Sverige.®® Att mita hur langt varje fordon
kor under ett ar dr ett sitt att belysa anvidndningen.
Den genomsnittliga korstrackan per personbil har
okat fradn 1 342 mil 1999 till 1 518 mil 4r 2008, en
6kning med 13 procent. Okningen drivs av person-
bilar 4gda av juridiska personer, se Figur 4.12. Vi kan
utifrin korstrickor naturligtvis inte siga ndgot om
exakt var varje bil kors, men undersékningar visar
att for personbilar kors den 6vervigande strickan,
65 procent, inom samma lin som fordonet 4r regist-
rerat 1.%

Det dr stora regionala skillnader i korstricka mellan
ldnen, det dr ocksd stora skillnader mellan person-
bilar dgda av fysiska respektive juridiska personer.
Figur 4.13 och Figur 4.14 visar genomsnittlig korstricka
per lan for fysiska personer respektive juridiska per-
soner. Personbilar som 4gs av juridiska personer
kors betydligt langre strickor dn de som &gs av fysiska
personer, i genomsnitt 2 148 mot 1 336 kilometer.
Den lingsta genomsnittliga korstrickan for person-
bilar dgda av fysiska personer har uppmiitts av bilar

FIGUR 4.12
Genomsnittlig korstracka i mil fordelat pa dgarkategori,
1999-2008.
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FIGUR 4.13
Genomsnittlig koérstracka per 1dn, personbilar d&gda av
fysiska personer, ar 2008.
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registrerade i Uppsala ldn, 1 393 mil och den kortaste
1185 km i Gotlands lin. Variationen av den genom-
snittliga korstrickans lingd dr betydligt hogre for
bilar dgda av juridiska personer. Har ar spinnvidden
mellan 2 364 och 1 641 mil, i Stockholms lin respektive
Gotlands lan.

I Figur 4.15 ser vi att nya personbilar har lingre
korstrickor i genomsnitt. Om man bortser frin de
tva senaste drsmodellerna (-09 och -08), som till stor
del 4r inkopta ndgon géng under 2008 och ddarmed
inte varit 1 trafik under ett helt 4r, kan vi konstatera
att ju nyare bilen 4r desto lingre har den korts under
aret. En bil av 1992 ars modell hade en genomsnittlig
korstricka om 1 017 mil jamfoért med en 15 &r yngre
bil av drsmodell 2007 som hade gatt i genomsnitt
2 678 mil under 2008.

Att bilarnas genomsnittliga korstriackor blir allt
langre och att personbilsparken aldrig har varit storre
innebir att det 2008 kordes mer dn ndgonsin pa de
svenska vigarna.

FORDON 2008

FIGUR 4.14
Genomsnittlig korstracka per 1an, personbilar &gda av
juridiska personer, ar 2008.
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FIGUR 4.15
Genomsnittlig korstracka for arsmodellerna -92 till -07,
fordelat pa dgare ar 2008.
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4.3 PERSONBILAR | SVERIGE
OCH EU

Nyregistrerade personbilar i Sverige skiljer sig frdn
EU-genomsnittet. Sverige har en ldg andel dieselbilar
i forhallande till andra europeiska linder och vira
bilar dr tyngre och sldpper ut mer koldioxid dn EU:s
genomsnittliga personbil.

Aven om andelen nyregistrerade dieselbilar i
Sverige har 6kat markant till drygt 35 procent sa ar
det en bit kvar till genomsnittet i EU-15 som ir 53
procent, se Figur 4.16.%° Den nyregistrerade svenska
personbilen dr ocksd mycket motorstark. Genomsnittet
i Sverige 2008 var 102 kWh jamfért med snittet for
EU-15 pa 85 kWh.” Bada dessa faktorer 4r bidragande
orsaker till att Sverige fér silla sig till gruppen
“samst i klassen” nir det giller koldioxidutsldpp.

I Sverige slippte nyregistrerade personbilar under
2008 i genomsnitt ut 174 gram koldioxid per kilometer.
2007 var utslappen 181 gram koldioxid per kilometer
att jamfora med utslappen fran en ny genomsnittsbil
i EU-27 pd 158 gram per kilometer, se Figur 4.17.*
Nirmast mélet pd 130 gram koldioxid per kilometer
ar Portugal (se vidare kapitlet Miljé och klimat).

Nir det giller sjdlva personbilsparken har vi varken

FIGUR 4.16
Andelen nyregistrerade dieselbilar i Sverige och EU-15,
1999-2008.
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Kalla: The European Automobile Manufacturers Association.

fler eller firre personbilar per 1 000 invdnare 4n 6vriga
lander inom EU. Biltdtheten 2006 var 466 personbilar
per 1 ooo invanare i EU-27 och {6r Sverige 461 person-
bilar per 1 ooo invanare, se Figur 4.18.

FIGUR 4.17

Genomsnittligt koldioxidutslapp samt medelvardet for
nyregistrerade personbilar i EU-27 (exklusive Bulgarien),
ar 2007.
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Kalla: "Overvakning av koldioxidutslapp fran bilar i EU: data fér &ren 2005, 2006 och
2007", Europeiska Gemenskapernas kommission, KOM(2009) 9 slutgiltig.

FIGUR 4.18
Genomsnittligt antal personbilar per 1 000 invanare per
land och i EU-27, ar 2006.
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Fran och med 1 januari 2008 maste en motorcykel upp-
fylla EU:s miljokrav Euro3 for att fa registreras. Euro3 ar ett
regelverk avseende bland annat emissioner fér motorcyklar,
beslutade av EU.

"Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar
tillvaxt”, Prop. 2008/09:35.

Yrkestrafik med andra fordonsslag ar marginell.
www.transportstyrelsen.se

Se SIKA:s arliga fordonsstatistik i publikationerna Fordon 2007
och Fordon 2008, www.sika-institute.se.

Pressmeddelande fran Sverige Akeriforetag den 19 januari
2009 (se www.akeri.se) samt personlig kontakt med Magnus
Falk pa Sveriges Akeriforetag.

"Inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar, ar 2007” SIKA
Statistik 2008:13.

"Langa och tunga lastbilars effekter pa transportsystemet”
VTI rapport 605, 2008.

"Battre miljo med farre lastbilar” Svenskt naringsliv 2004.
Augusti 2004.

"Langa och tunga lastbilars effekter pa transportsystemet”
VTl rapport 605, 2008. Resten av fakta i detta avsnitt ar hamtat
fran namnda rapport.

Se vidare rapporter pa SIKA:s hemsida, www.sika-institute.se.

"Inrikes och utrikes trafik med Svenska lastbilar, ar 2007”,
SIKA Statistik 2008:13.

Transporter med svenskregistrerade lastbilar med maximilast-
vikt pa minst 3 500 kg. Ar 1988, 1989, 1991, 1992, 1994 har
imputerade kvartalsdata anvants. Urval och definitioner har
andrats 1997/1998 och 1999/2000.

"Utlandska lastbilstransporter i Sverige 2004-2006", SIKA
Statistik 2008:22.

Radets forordning (EEG) nr 881/92.
»Akerihandboken 2009” Sveriges Akeriféretag.

"RES 2005-2006 - Den nationella resvaneundersokningen”,
SIKA Statistik 2007:19. Se vidare diskussion i "Fordon 2007”,
SIKA.

"Kollektivtrafik och samhallsbetalda resor”, SIKA Statistik,
2008:30.

"Taxi i varlden — En jamforelse av taxis villkor och verksamhet
i olika lander”, TRUM Transportforskningsenheten Umea
Universitet 2000:3.

Se féregaende nots referens.

Med taxibil menar vi en personbil som har tillstand att bedriva
yrkesmassig trafik for taxi. Hela 84 procent av personbilarna
som har tillstand for nagon yrkestrafik, har tillstand for just
taxitrafik. Ovriga tillstand bland personbilar avser yrkesmassig
godstrafik och yrkesmassig linjetrafik.

"Vagtrafikskador 2007”, SIKA Statistik 2008:27.
Se ovanstaende referens, Tabell 6 i Bilaga 2.
Se ovanstaende referens, Tabell 1 i Bilaga 2.

"Vagtrafiksakerhetsutvecklingen 1996-2007" ISBN/ISSN
1652/5310 Vagtrafikinspektionen 080411 J Ifver, H Rydgren.
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"Analys av trafiksakerhetsutvecklingen 1997-2007", Vagverket
publikation 2008:5.

"Koér och vilotider — regler och vagledning mars 2009”
Transportstyrelsen 2009.

"Vagtrafikskadade i sjukvarden — Statistik 6ver vard av vag-
trafikskadade i Sverige 1998-2006", SIKA Statistik 2008:23.
Statistik for aren 1998-2007 finns i Excel-format pa SIKA:s
hemsida, www.sika-institute.se.

"Analys av trafiksakerhetsutvecklingen 1997-2007", Vagverket
publikation 2008:5.

"Kilometer — om véagar och trafik” Vagverket november 2007.

"Analys av trafiksékerhetsutvecklingen 1997-2007”, Vagverket
publikation 2008:5.

"Fakta om trafiksakerhetskameror — livraddare pa vag”.
Vagverket 080902.

"En reformerad korkortslagstiftning - Genomférandet av tredje
korkortsdirektivet”, SOU 2008:130.

Med tyngre slap avses en fordonskombination av en personbil
och en slapvagn dar kombinationens tillatna totalvikt dverstiger
3500 kg men inte 4 250 kg.

For den som redan har behorighet att kéra traktor galler detta
aven i fortsattningen.

Naringsdepartementets pressmeddelande 2009-01-20.

Informationen i avsnittet &r hamtat fran rapporten
"Transportbranschen — hur star det till? Statistik om trans-
portbranschen och sex delbranscher aren 1997-2007”, SIKA
Statistik 2009:6. Rapporten ges ut fér andra aret i rad och
beskriver transportbranschen fran ett foretagsperspektiv.

Data som anvands for statistiken kommer fran flera olika kallor
men framst fran bokslut. | rapporten beskrivs ingaende hur vi
definierat de sex delbranscherna, hur delbranschernas under-
grupper vi anvander har har bestamts, datakallor, definitioner
av resultatmatt med mera.

Detta antal avser aktiebolag som &r den foretagsform
det finns mest information om i olika register. Se vidare
féregadende nots referens.

Korrigerat for inflation enligt KPI, arsmedeltal 2007 jamfort
med 1997, enligt SCB, www.scb.se.

Korrigerat for inflation enligt KPI, arsmedeltal 2007 jamfort
med 1997, enligt SCB, www.scb.se.

Branschernas arliga investeringar har berdknats som
differensen i materiella tillgangar (jamfort med féregaende
ar) summerat med arets avskrivningar. Det beréknade mattet
kan alltsa tolkas som nettot av arets nyinvesteringar plus
ersattningsinvesteringar.

Lastbilscentralen far betalt av slutkunden och priset ingar i
deras nettoomsattning. Om Lastbilscentralen sedan betalar
ett akeri for att utféra transporttjansten, blir denna betalning
del i akeriets nettoomsattning. Transporttjansten dubbelraknas
alltsa (delvis) i forhallande till dess varde for transportkdparen.

| den har undersokningen ingar 20 lanstrafikbolag.

Utover dessa finns det trafikhuvudman, Skanetrafiken och
Lanstrafiken Kronoberg, som drivs som férvaltningar inom
landstinget eller kommunen. Dessa tva ar alltsa inte egna
juridiska personer och ingar darfor inte i rapportens underlag.

Enligt den officiella fordonsstatistiken som SIKA publicerar
fanns 14 830 taxibilar i trafik 2007. Se "Fordon 2007 pa
www.sika-institute.se.
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Avser aktiebolagen inom Taxitrafik.

"Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar
tillvaxt”, Prop. 2008/09:35, sid. 122.

"En sammanhallen klimat- och energipolitik — Energi”, Prop.
2008/09:163 och "En sammanhallen klimat- och energipolitik
— Klimat”, Prop. 2008/09:162.

"En sammanhallen klimat- och energipolitik — Klimat”,
Prop. 2008/09:162, sidan 80.

"Forslag till ny transportpolitisk malstruktur. Del 1 Analys av
forutsattningar”, SIKA Rapport 2008:2 och "Férslag till ny
transportpolitisk malstruktur. Del 2 Foérslag till reviderade mal”,
SIKA Rapport 2008:3.

"Mal for framtidens resor och transporter”, Prop. 2008/09:93.
"Sweden’s National Inventory Report 2009”, Naturvardsverket.

Underlag for nationella Klimatrapporteringen 2008, se
"Sweden’s National Inventory Report 2009”, Naturvardsverkets
hemsida www.naturvardsverket.se.

Underlag for nationella Klimatrapporteringen 2008, se
"Sweden’s National Inventory Report 2009”, Naturvardsverkets
hemsida www.naturvardsverket.se.

"Miljdmalen — nu &r det brattom”, Miljéradets utvardering av
miljdmalen 2008.

Sektorer som inte omfattas ar bland annat bygg-, transport-,
jordbruks-, och avfallsomradet.

EU pressmeddelande IP/80/08.

“Setting emission performance standards for new passenger
cars as part of the Community’s integrated approach to
reduce CO2 emissions from light-duty vehicles”, Commission
of the European Communities, COM(2007) 856 final.

Utslappsvardet galler inte for varje enskild bil utan for ett
genomsnitt for respektive biltillverkare.

Transportstyrelsens pressmeddelande 2009-03-30.

“Monitoring the CO2 emissions from cars in the EU: data for
the years 2005, 2006 and 2007”. Commission of the European
Communities, COM(2009) 9 final.

BilSweden. Pressmeddelande 2009-01-29.

Malen galler inte for samtliga 27 medlemslander, utan bara for
de 15 som var medlemmar 1997 da Kyotoprotokollet kom till.

“Greenhouse gas emission trends and projections in Europe
2008” European Environment Agency, NO 5/2008.

"Sweden’s National Inventory Report 2009”, Naturvardsverket.

SCB Miljérakenskaper. Vad som ar en miljomotiverad subvention
avgors av motiveringen till subventionen/det statsanslag som
féranledde subventionen. Siffrorna inkluderar inte alla subven-
tioner fran EU.

Stockholms stad har haft gratis boende- och nyttoparkering for
miljébilar sedan maj 2005. Avgiftsbefrielsen upphor dock vid
arsskiftet 2008/2009.

Miljodepartementet. Uttalande 2008-09-08.

"En sammanhallen klimat- och energipolitik — Klimat”,
Prop. 2008/09:162.

BilSweden. Pressmeddelande 2009-03-10.
Skatteverket.
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Vissa andra fordon &r ocksa undantagna fran trangselskatt,
bland annat utryckningsfordon, bussar p& minst 14 ton, motor-
cyklar, utlandsregistrerade bilar, se vidare Transportstyrelsens
hemsida, www.transportstyrelsen.se.

Galler personbilar av arsmodell/tillverkningsar 2006 eller
senare samt aldre personbilar som uppfyller kraven for
miljoklass 2005, miljoklass El eller miljoklass hybrid.

"En sammanhallen klimat- och energipolitik — Klimat”,
Prop. 2008/09:162.

Mer om vagavgifter kan lasas pa Skatteverkets hemsida,
www.skatteverket.se.

Se vidare "Kilometerskatt for lastbilar - Effekter pa naringar
och regioner”, SIKA Rapport 2007:2.

Se ” Kilometerskatt for lastbilar — Effekter pa naringar och
regioner”, SIKA Rapport 2007:2 och “Kilometerskatt for
lastbilar — kompletterande analyser”, SIKA Rapport 2007:5.
Avsnittets resonemang ar hamtat fran dessa rapporter.

"En sammanhéallen klimat- och energipolitik — Klimat”,
Prop. 2008/09:162.

"Klimatneutrala godstransporter pa vag” Vagverket publikation
2007:111.

Naringsdepartementet pressmeddelande 2009-02-26.
www.regeringen.se/sb/d/4264#item77451
www.regeringen.se/sb/d/11428/a/120082
Naringsdepartementet pressmeddelande 2009-02-16.

Regeringsuppdrag gavs den 15 maj 2008 till Vagverket,
Banverket, Sjofartsverket, Luftfartsstyrelsen och SIKA. Uppdraget
var att kartldagga potentiell 6verflyttning av person- och gods-
transporter mellan trafikslag, som bidrar till minskade utslapp
av vaxthusgaser, energieffektivisering och som bedéms kunna
vara samhallsekonomiskt I6nsamma. Samverkan i uppdraget
skulle ske tillsammans med VTI. SIKA samordnade arbetet och
fardigstallde rapporten "Potential for dverflyttning av person-
och godstransporter mellan trafikslag”, SIKA Rapport 2008:10.

"Fordonsbestand och nyregistreringar — en statistisk analys
av regionala skillnader och strukturella faktorer”, D-uppsats
i statistik av Henrik Svanstrom och Samuel Roos, Lunds
Universitet 2008.

Denna ersattning géllde bilar som var av arsmodell 1988 eller
aldre med villkoret att fordonet var i trafik den 31 augusti 2006.

Svenska petroleum institutet, www.spi.se. Pressmeddelanden
2009-01-15 och 2009-02-23.

Skattelattnaden pa 6 000 kronor gallde under perioden 1 juli
2006 — 31 december 2007 for personbilar, latta lastbilar och
latta bussar som uppfyllde kraven for miljoklass 2005PM.

"RES 2005- 2006 — Den nationella resvaneundersdkningen”.
SIKA Statistik 2007:19.

Delvis egen bearbetning av data fran resvaneundersokningen
som beskrivs i "RES 2005-2006 — Den nationella resvane-
undersokningen”. SIKA Statistik 2007:19.

The European Automobile Manufacturers Association,
www.acea.be.

The European Automobile Manufacturers Association,
www.acea.be.

"Overvakning av koldioxidutslapp fran bilar i EU: data for
aren 2005, 2006 och 2007”, Europeiska Gemenskapernas
kommission, KOM(2009) 9 slutgiltig.
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Lastbilar i trafik efter agarens naringstillhérighet och totalvikt vid
slutet av ar 2008.

Tabell LB8
Lastbilar i trafik efter miljoklass, arsvis 1999-2008.

Tabell LB9
Lastbilar i trafik efter drivmedel och totalvikt, arsvis 1999-2008.

Tabell LB10
Lastbilar i trafik efter drivmedel, arsvis 1999-2008.

Tabell LB11
Korstrackor och antal lastbilar efter arsmodell/tillverkningsar
och totalvikt ar 2008.

Tabell LB12
Korstrackor och antal lastbilar efter totalvikt ar 2008.

Tabell LB13
Korstrackor och antal lastbilar efter maxlastvikt ar 2008.

Tabell LB14
Korstrackor och antal lastbilar efter karosseri ar 2008.

Tabell LB15
Genomsnittlig korstracka i mil fordelat pa latt och tung lastbil,
arsvis 1999-2008.

BUSSAR

Tabell BU1
Bussar, bestand efter status, nyregistreringar samt avregistreringar,
arsvis 1999-2008.

Tabell BU2

Bussar i trafik i yrkesmassig trafik efter tillatet antal passagerare
(bade sittande och staende) och drivmedel vid slutet av aren 2007
och 2008.

Tabell BU3
Bussar i trafik efter drivmedel, yrkesmassig trafik och firmabilstrafik,
arsvis 1999-2008.

Tabell BU4
Avstallda bussar efter drivmedel, yrkesmassig trafik och firmabilstrafik,
arsvis 1999-2008.

Tabell BU5
Bussar i trafik efter drivmedel, arsvis 1999-2008.

Tabell BU6
Bussar i trafik efter miljoklass, arsvis 1999-2008.

Tabell BU7
Leasade bussar i trafik efter antal passagerare, arsvis 2004-2008.

Tabell BU8
Korstrackor och antal bussar efter arsmodell/tillverkningsar ar 2008.

Tabell BU9
Korstrackor och antal bussar efter antal passagerare ar 2008.

Tabell BU10
Korstrackor och antal bussar efter drivmedel och totalvikt ar 2008.

Tabell BU11
Genomsnittlig korstracka i mil fordelat agare, arsvis 1999-2008.
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MOTORCYKLAR

Tabell MC1
Motorcyklar, nyregistreringar och avregistreringar efter agare,
arsvis 1999-2008.

Tabell MC2
Motorcyklar, nyregistreringar och avregistreringar efter cylinder-
volym och &gare ar 2008.

Tabell MC3
Motorcyklar, bestand efter status och agare, arsvis 1999-2008.

Tabell MC4
Motorcyklar i trafik efter arsmodell/tillverkningsar och cylindervolym
vid slutet av ar 2008.

Tabell MC5
Korstrackor och antal motorcyklar efter arsmodell/tillverkningsar
och agare ar 2007.

Tabell MC6
Korstrackor och antal motorcyklar efter cylindervolym och égare
ar 2007.

Tabell MC7

Genomsnittlig kérstracka i mil fér motorcyklar fordelat efter cylinder-
volym ar 2003-2007.

MOPEDER KLASS I

Tabell MP1

Mopeder klass |, nyregistreringar och avregistreringar efter dgare,
arsvis 1999-2008.

Tabell MP2
Mopeder klass |, bestand efter status och agare, arsvis 1999-2008.

Tabell MP3

Mopeder klass | i trafik efter &garens alder och kén vid slutet av ar 2008.

TRAKTORER

Tabell TR1
Traktorer, bestand efter status, nyregistreringar och avregistreringar,
arsvis 1999-2008.

Tabell TR2
Traktorer i trafik efter &garens naringstillhérighet, arsvis 1999-2008.

Tabell TR3
Traktorer i trafik efter arsmodell/tillverkningsar och tjanstevikt vid
slutet av ar 2008.

Tabell TR4

Traktorer i trafik efter tjanstevikt och drivmedel vid slutet av ar 2008.

TERRANGSKOTRAR

Tabell TS1
Terrangskotrar, bestand efter status, nyregistreringar och
avregistrering, arsvis 1999-2008.

Tabell TS2
Terrangskotrar i trafik efter arsmodell/tillverkningsar och égare
vid slutet av ar 2008.

SLAPVAGNAR

Tabell SL1
Slapvagnar, bestand efter status, nyregistreringar och
avregistreringar, arsvis 1999-2008.

Tabell SL2
Nyregistreringar av slapvagnar efter karosseri, arsvis 1999-2008.

Tabell SL3
Slapvagnar i trafik efter karosseri, arsvis 1999-2008.

Tabell SL4
Slapvagnar i trafik efter totalvikt och karosseri vid slutet av ar 2008.

REGIONAL STATISTIK

Tabell RS1
Nyregistreringar av fordon efter 1an och fordonsslag ar 2008.

Tabell RS2
Fordon i trafik efter 1an och fordonsslag vid slutet av ar 2008.

Tabell RS3
Avstallda fordon efter lan och fordonsslag vid slutet av ar 2008.

Tabell RS4
Personbilar i trafik efter 1an, agare, taxi och leasing vid slutet av ar 2008.

Tabell RS5
Personbilar i trafik efter Ian och drivmedel vid slutet av ar 2008.

Tabell RS6
Nyregistreringar av personbilar efter 1an och drivmedel ar 2008.

Tabell RS7
Genomsnittlig kdrstracka i mil efter 1an och fordonsslag ar 2008.

KORKORTSINNEHAV

Tabell KO1
Innehav av kérkort klass B (personbil och 1att lastbil) i andel av
befolkningen efter Ian och alder vid slutet av ar 2008.

Tabell KO2
Innehav av kérkort klass A (motorcykel) i andel av befolkningen
efter 1an och alder vid slutet av ar 2008.

Tabell KO3
Innehav av koérkort klass C och D (tung lastbil och buss) efter lan
och alder vid slutet av ar 2008.

Tabell KO4
Korkortsinnehav (antal) fér kvinnor och man férdelat pa fordonsslag
och kérkortsinnehavarens alder vid slutet av ar 2008.

INTERNATIONELLT

Tabell IN1
Personbilar, nyregistreringar och i trafik, inom EU25 samt Norge,
preliminara uppgifter for &r 2007 samt delvis for aren 2006 och 2008.

Tabell IN2
Nyregistrerade lastbilar inom EU25 samt Norge, preliminara
uppgifter for aren 2007, 2008.
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TABELLER MED OFFICIELL STATISTIK

Samtliga tabeller i tabellbilagan finns i Excel-format pa SIKA:s hemsida www.sika-institute.se.
P& hemsidan finns ocksa statistik for 1an och kommuner samt manadsstatistik.

| den officiella statistiken ar firmabilstrafik detsamma som all trafik som inte ar yrkesmassig trafik. | firmabilstrafik
ingar saledes samtliga fordon som inte har tillstand for yrkesmassig trafik, det vill saga aven privatpersoners
transporter med personbil, lastbil och buss. Detta skiljer fran var definition av firmabilstrafik i Figur 2.1.

TABELL PB1
Personbilar, nyregistreringar samt avregistreringar efter avregistreringsorsak, arsvis 1999-2008
Passenger cars, new registrations and deregistrations and cause of deregistration, by year 1999-2008

Nyregistreringar Avregistreringar

darav Admi- Utférda ur landet

direkt- nistrativt Reellt Summa (registrerade
Ar Totalt import skrotade skrotade skrotade personbilar) Totalt
1999 335 632 40 004 3 665 161 518 165 183 6 941 172 124
2000 354 649 62 772 3788 159 188 162 976 6 926 170 566
2001 290 262 43 006 4727 285 469 290 196 10 763 301 436
2002 293 919 38 158 4 875 269 070 273 945 16 901 291 048
2003 307 068 44 967 5037 234 976 240 013 14 385 254 545
2004 311536 46 596 5 956 224 460 230 416 12 419 242 979
2005 311779 36 851 5931 231973 237 904 14 517 252 525
2006 313 812 29 828 5924 265 272 271196 19 049 290 245
2007 338 538 29 923 8 330 213 408 221738 21936 243 674
2008 276 344 20 896 6 362 142 219 148 581 30 374 178 955

(S)Sveriges officiella statistik

TABELL PB2

Personbilar i trafik efter dgare, arsvis 1999-2008
Passenger cars in use by owner, by year 1999-2008

Fysiska personer Juridiska personer

Darav Summa Antal person-
Vid slutet personliga personbilar bilar i trafik per
av ar Kvinnor Man Totalt foretag i trafik 1 000 invanare
1999 1010 441 2 142 049 737 669 391 806 3890 159 439
2000 1048 626 2188 175 761 813 401 264 3998 614 450
2001 1062 388 2182 976 773 169 406 781 4018 533 451
2002 1078 847 2182 326 781619 411 968 4042 792 452
2003 1096 356 2188 169 790 889 422 505 4075 414 454
2004 1113 527 2201019 798 878 429 140 4113 424 457
2005 1125 450 2203015 825 209 449 127 4153 674 459
2006 1140 249 2215 986 846 228 457 508 4 202 463 461
2007 1151794 2225 375 881 294 471 049 4 258 463 464
2008 1160 919 2229 921 888 1565 474 714 4 278 995 463

(S)Sveriges officiella statistik
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TABELL

PB3

Avstéllda personbilar efter dgare, arsvis 1999-2008
Passenger cars not in use by owner, by year 1999-2008

Fysiska personer Juridiska personer Totalt
Vid slutet Darav
av ar Kvinnor Man Totalt personliga foretag
1999 119 952 430 634 225 604 113 104 776 190
2000 128 421 466 001 258 448 125 812 852 870
2001 124 349 449 874 240 040 127 525 814 263
2002 121 309 439 025 235 389 125719 795 723
2003 121 402 445 470 247 512 129 069 814 384
2004 123 350 454 323 263 193 132 454 840 866
2005 124 234 457 587 273 984 142 401 855 805
2006 122 244 450 719 257 160 140 368 830 123
2007 125 652 471 440 272 922 145 027 870 014
2008 135 627 517 211 297 658 159 881 950 496

(S) Sveriges officiella statistik

TABELL PB4

Leasade personbilar (uthyrda minst ett ar) efter dgare, arsvis 1999-2008
Passenger cars leased out (at least one year) by owner, by year 1999-2008

Leasade personbilar i trafik

Dérav nyregistrerade under aret

Vid slutet Fysiska Juridiska Fysiska Juridiska
av ar personer personer Totalt personer personer Totalt
1999 10 290 186 478 196 768 2 031 64 012 66 043
2000 9812 202 644 212 456 1222 71402 72624
2001 9382 215 244 224 626 1181 72724 73 905
2002 8 665 224 085 232 750 1538 72 734 74 272
2003 8 740 226 312 235 052 1882 74 550 76 432
2004 8 461 230 070 238 531 1433 77 458 78 891
2005 8618 235 275 243 893 2293 79 867 82 160
2006 8 882 244 065 252 947 2 007 87 159 89 166
2007 8 681 259 868 268 549 1598 93 150 94 748
2008 7240 268 068 275308 1344 88 729 90 073
(S)Sveriges officiella statistik

TABELL PB5
Personbilar i trafik efter miljoklass, arsvis 1999-2008
Passenger cars in use by environmental class, by year 1999-2008

Miljoklass Totalt
Vid slutet Klass Klass Klass Klass Klass Klass
av ar 1 2 3 2000 2005 2008  Hybrid El EEV  2005PM Okénd
1999 98986 326 113 533281 - - - - - - - 2931779 3890159
2000 170485 350233 538972 - - - - - - - 2938924 3998614
2001 310762 358 644 544673 - - - - - - - 2804454 4018533
2002 332196 356479 541836 44900 135021 - 518 3 - - 2631839 4042792
2003 332 091 351074 531 056 89275 315945 - 595 2 - - 2455376 4075414
2004 328289 345712 518620 126323 517188 - 1334 2 - - 2275956 4113424
2005 328 349 338933 503550 144 981 745 356 - 3 289 3 - - 2089213 4153674
2006 327906 331551 484875 148140 995 002 1 6 088 2 - 10826 1898072 4202463
2007 324342 319125 458943 146 102 1 189 041 1 9415 4 - 93902 1717588 4 258 463
2008 325620 304 085 427 448 143 496 1 336 641 1 13 477 6 - 163402 1564 819 4278 995

(S) Sveriges officiella statistik
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TABELL PB6
Personbilar i trafik efter drivmedel”, arsvis 2004-2008
Passenger cars in use by fuel, by year 2004-2008
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Vid slutet av ar

Drivmedel 1 Drivmedel 2 2004 2005 2006 2007 2008
Bensin - 3 894 040 3 905 083 3879 605 3 804 987 3 699 225
Bensin El 1011 3 286 6 121 9 459 13 483
Bensin Gengas 4 5] 5) 7 8
Bensin Etanol 9 504 439 301 398 11725
Bensin Metanol ° = ° 1 1
Bensin Motorgas 667 222 151 131 124
Bensin Naturgas 324 1390 8 166 9204 9130
Bensin Biogas 132 143 230 292 305
Bensin E85 - 20 819 46 198 80 488 125 429
Bensin Metangas - - - 1 7S
Diesel - 204 661 217 934 260 757 351 897 416 822
Diesel Etanol 1 1 1 1 -
Diesel E85 - 1 1 2 6
El - 145 123 118 126 129
Gasol - 2 1 1 1 1
Gengas - 12 10 9 9 8
Gengas Bensin 1 1 - - -
Etanol - 38 45 43 45 40
Etanol Bensin 1 7 - - -
Metanol = 2 2 2 1 2
Motorgas - 32 25 18 13 16
Motorgas Bensin 1 1 - - -
Motorgas Gasol - 1 1 1 1
Naturgas - 30 126 216 744 1378
Naturgas Bensin 2 535 3618 - - -
Biogas - 281 391 519 655 668
E85 - - - - - 1
Metangas - - - - - 120
Totalt 4113 424 4 153 674 4202 463 4 258 463 4 278 995
1) Vid nyregistrering av ett fordon ar det inte tvingande att ange det andra bréanslet. Detta gér att en viss underskattning kan férekomma. (S)Sveriges officiella statistik
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TABELL PB7
Personbilar i trafik efter drivmedel och miljoklass vid slutet av ar 2008
Passenger cars in use by fuel and environmental class at the end of year 2008

Miljoklass Totalt
Driv- Driv- Klass Klass Klass Klass Klass Klass
medel 1 medel 2 1 2 3 2000 2005 2008 Hybrid El EEV_ 2005PM Okénd
Bensin - 323309 294858 412971 98 596 1106 935 - 1" - - - 1462545 3699 225
Bensin El 3 1 - - - - 13466 - - - 13 13 483
Bensin Gengas = = = = o o = = = 3 8 8
Bensin Etanol 242 - - - 11 358 - - - - - 125 11725
Bensin Metanol - - - - 1 - - - - - - 1
Bensin Motorgas 1 ) 28 B 8 - - - - - 73 124
Bensin Naturgas 128 86 428 12 8 058 - - - - - 423 9 130
Bensin Biogas = 2 102 ° 188 = = = ° = 13 305
Bensin E85 1400 - 1 680 122515 - - - - - 833 125 429
Bensin Metangas - - - - 369 - - - - - 4 BI8]
Diesel - 509 9129 13915 44203 85 042 1 - - - 163402 100 621 416 822
Diesel Etanol - - - - - - - - - - - -
Diesel E85 - - - = 6 = = ° = = = 6
El - & - - - - - - 6 - - 120 129
Gasol - 1 - - - - - - - - - - 1
Gengas - - - - - - - - - - - 8 8
Gengas Bensin - - - - - - - - - - - -
Etanol = 29 = 1 = 1 = = = = = 9 40
Etanol Bensin - - - - - - - - - - - -
Metanol - - - - - - - - - - - 2 2
Motorgas - - - - - - - - - - - 16 16
Motorgas Bensin - - - - - - - - - - - -
Motorgas Gasol = = = = = = = = = = 1 1
Naturgas - - - 2 - 1373 - - - - - 8 1378
Naturgas Bensin - - - - - - - - - - - -
Biogas - - - - - 667 - - - - - 1 668
E85 - - - - - - - - - - - 1 1
Metangas - - - - - 120 - - - - - - 120
Totalt 325620 304085 427448 143496 1336641 1 13477 6 - 163402 1564819 4278 995

(S)Sveriges officiella statistik

TABELL PB8
Personbilar i trafik efter drivmedel, arsvis 1999-2008
Passenger cars in use by fuel, by year 1999-2008

Vid slutet Etanol Ovriga Naturgas/ B

av ar Bensin Diesel El hybrid/E85 hybrider Biogas Ovriga Totalt
1999 3710035 178 688 307 241 776 - 112 3890 159
2000 3802715 194 463 318 235 792 - 91 3998 614
2001 3832578 184 505 254 223 805 96 72 4018 533
2002 3850 134 189 019 207 1116 912 1341 63 4042 792
2003 3871801 195 732 180 4 402 IS 2 265 61 4075 414
2004 3894 040 204 661 145 9 544 1682 3302 50 4113 424
2005 3905 083 217 934 123 21312 8513 5 668 41 4 153 674
2006 3879 605 260 757 118 46 544 6 277 9131 31 4202 463
2007 3 804 987 351 897 126 80 934 9 598 10 896 25 4 258 463
2008 3699 225 416 822 129 137 201 13616 11974 28 4 278 995
Anmarkning: (S)Sveriges officiella statistik

Bensin — de fordon som har bensin som férsta bransle

Diesel — de fordon som har diesel som forsta bransle

El - de fordon som har el som forsta bransle

Etanolhybrid/E85 — de fordon som har etanol eller E85 som férsta eller andra bransle

Ovriga hybrider — de fordon som kan kéra pa tva branslen men som inte &r ndgon av de 6vriga grupperna
Naturgas/Biogas — de fordon som har naturgas eller biogas som férsta eller andra drivmedel
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TABELL PB9
Personbilar i trafik efter arsmodell/tillverkningsar och dgare vid slutet av ar 2008
Passenger cars in use by year of model/construction and owner at the end of year 2008
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Fysiska personer Juridiska personer Totalt
Darav
Arsmodell/ personliga
Tillverkningsar Kvinnor Man Totalt foretag
1990 125 357 306 069 71728 65 701 503 154
1991 21 362 42 633 10 213 9 030 74 208
1992 32 451 63 385 15 067 13 494 110 903
1993 25 881 50 085 12 406 11175 88 372
1994 34 090 64 763 15192 13 465 114 045
1995 43 408 81902 20 058 17 738 145 368
1996 45 990 87 593 21787 18 971 155 370
1997 66 273 119 257 29 241 25 451 214 771
1998 85 863 146 259 36 719 31448 268 841
1999 112 034 195 493 46 840 39 359 354 367
2000 91 205 157 863 39019 31837 288 087
2001 66 561 127 026 33 346 25 408 226 933
2002 71 566 133 482 37 686 27 367 242 734
2003 70989 137 426 40 609 27 666 249 024
2004 68 298 133114 47 335 27 059 248 747
2005 65 442 127 748 66 487 26 405 259 677
2006 58 334 107 879 100 318 25 547 266 531
2007 52 606 101 775 127 657 25 224 282 038
2008 23153 45 956 115 260 12 331 184 369
2009 56 213 1187 38 1456
Totalt 1160 919 2229 921 888 155 474 714 4 278 995

(S)Sveriges officiella statistik

TABELL PB10
Personbilar i trafik fordelade efter tjanstevikt och alder vid slutet av ar 2008
Passenger cars in use, by kerb weight and age at the end of year 2008

Tjénstevikt Arsmodell/tillverkningsar Totalt Andel (%)
i kg -1985 1986-1990 1991-1995 1996-2000 2001-2005 2006-
- 900 16 480 19778 8910 8 906 3673 3922 61 669 14
901 - 1000 17 273 15 287 15 331 34 582 12 937 15 517 110 927 2,6
1001 - 1100 16 064 49 663 33217 102 275 72279 26 371 299 869 7,0
1101 - 1200 17 561 32010 86 845 127 097 89 082 45 379 397 974 9,3
1201 - 1300 19 598 35 856 51320 156 706 119 071 51 301 433 852 10,1
1301 - 1400 24 797 90 635 61574 227 835 194 616 134 036 733 493 17,1
1401 - 1500 13 597 75439 150 704 212 674 164 031 75 409 691 855 16,2
1501 - 1600 7 353 9 039 77 129 215 688 212 887 132 149 654 245 15,3
1601 - 1700 6212 3929 19 939 100 662 208 878 144 324 483 944 11,3
1701 - 2000 14 443 3 851 23 874 82 117 116 494 75 860 316 639 7.4
2001 - 2500 12 924 521 3705 11216 29 567 24 160 82 093 1,9
2501 - 3000 407 77 283 1477 2778 3726 8 748 0,2
3001 - 297 62 65 201 822 2240 3687 0,1
Totalt 167 006 336 147 532 896 1281 436 1227 115 734 394 4 278 995 100,0

(S)Sveriges officiella statistik
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TABELL PB11
Personbilar efter dgarens naringsgrenstillhorighet” och status vid slutet av ar 2008
Passenger cars by type of economic acitivity of ownership and status at the end of year 2008

Agarens niringsgrenstillhdrighet enligt SNI 2007 | trafik dérav nyreg? Avstillda dérav nyreg?
Jordbruk, skogsbruk och fiske 190 210 6 541 64 141 359
Utvinning av mineral 632 76 174 4
Tillverkning 64 582 14 236 11 034 380

darav: Tillverkning av motorfordon och slapvagnar 8 967 5190 1910 277
Forsorjning av el, gas, varme och kyla 3714 682 98 1
Vattenforsorjning; avioppsrening, avfallshantering och sanering 1099 179 55632 8
Byggverksamhet 66 730 6 553 15 780 138
Handel; reparation av motorfordon och motorcyklar 149 322 39 732 136 591 8 032

darav: Bildetaljhandel 41 392 19 888 91 748 7 361

darav: Bilreparationsverkstader 16 320 2425 21 246 374
Transport och magasinering 39 561 6 286 6 688 76
Hotell- och restaurangverksamhet 12 838 940 2 097 14
Informations- och kommunikationsverksamhet 34 050 5403 2705 a7
Finans- och férsakringsversamhet 12777 4 404 10 400 390
Fastighetsverksamhet 19 817 2272 5429 84
Verksamhet inom juridik, ekonomi, vetenskap och teknik 108 304 18 407 8 867 157
Uthyrning, fastighetsservice, resetjanster och andra stodtjanster 54 822 21916 6 842 856
Offentlig forvaltning och férsvar; obligatorisk socialférsakring 8 756 1032 8ill5 =
Utbildning 18 563 2770 1617 57
Vard och omsorg; sociala tjanster 45 751 7 556 2 263 20
Kultur, noje och fritid 19 542 1045 3 300 32
Annan serviceverksamhet 25 691 1686 3 066 29
Forvarvsarbete i hushall; hushallens produktion for eget bruk - - - -
Verksamhet vid internationella org, utlandska ambassader o.d.I. ® - - -
Okand naringsgren 11 389 1 356 10 719 42
Personbilar agda av stat, kommuner, naringsliv 888 155 143 072 297 658 10 726
Personbilar agda av hushall 3390 840 114 734 652 838 6 294
Totalt 4 278 995 257 806 950 496 17 020

1) SNI 2007 Svensk standard for naringsgrensindelning (SNI) 2007 ars standard (meddelanden i samordningsfragor SNI 2007 Standard for svensk naringsgrensindelning 2007).

2) Dessa uppgifter ar fran bestandet och skiljer sig darfor nagot fran nyregistreringarna i évrigt. Detta beror pa att bilar
som t.ex. nyregistrerats i borjan pa aret kan hinna bli skrotade eller bli férda ur landet innan aret ar slut. (S)Sverigesoﬁ'lciella statistik

TABELL PB12
Korstrackor och antal personbilar? efter tjanstevikt och agare ar 2008
10 Kilometres driven and number of passenger cars, by kerb weight and owner year 2008

Totalt antal kérda mil Antal personbilar Medelkorstracka i mil
Fysiska Juridiska Fysiska Juridiska Fysiska Juridiska
Tjénstevikt i kg personer personer personer personer personer personer Totalt
- 900 40 841 568 7019 135 54 050 7 661 756 916 776
901 - 1000 94 286 250 16 852 252 100 944 13 823 934 1219 968
1001 - 1100 283 526 842 45 250 967 275 805 35 636 1028 1270 1056
1101 - 1200 400 095 305 85 920 821 357 239 56 062 1120 15633 1176
1201 - 1300 460 503 315 104 427 357 379 134 68 352 1215 1528 1262
1301 - 1400 802 478 578 260 980 913 617 528 147 313 1300 1772 1390
1401 - 1500 802 372 602 250 872 055 588 641 136 708 1363 1835 1452
1501 - 1600 771937 282 376 711 380 498 507 177 300 1548 2125 1700
1601 - 1700 541 098 257 492 408 694 318 741 179 599 1698 2742 2074
1701 - 2000 340 754 988 358 906 557 210 900 128 569 1616 2792 2 061
2001 - 2500 64 913 897 124 724 130 45 421 41 663 1429 2994 2178
2501 - 3000 9 841 476 20 392 885 6 245 5954 1576 3425 2478
3001 - 9 147 955 5194 719 5 640 2212 1622 2348 1827
Totalt 4621798 313 2 149 661 864 3 458 795 1000 852 1336 2148 1518
1) Personbilar som varit i trafik nagon gang under aret. (S)Sverigesoﬁ'lciella statistik
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TABELL PB13
Korstrackor och antal personbilar” efter agare ar 2008
10 Kilometres driven and number of passenger cars by owner year 2008
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Agare Totalt antal korda mil Antal personbilar Medelkorstracka i mil
Fysiska personer 4621798 313 3458 79 1 336
Kvinnor 1522 315 223 1178 188 1292
Méan 3 099 483 090 2280 607 1359
Juridiska personer 2 149 661 864 1 000 852 2148
darav personliga foretag 891 615 841 493 395 1807
Totalt 6 771 460 177 4 459 647 1518
darav leasade bilar 772 365 483 279 470 2764
Taxi 106 543 648 15734 6772

1) Personbilar som varit i trafik nagon gang under aret. (S)Sveriges officiella statistik

TABELL PB14
Korstrackor och antal personbilar” efter arsmodell/tillverkningsar och édgare ar 2008
10 Kilometres driven and number of passenger cars by year of model/construction and by owner, year 2008

Totalt antal korda mil Antal personbilar Medelkorstracka i mil

Arsmodell/ Fysiska Juridiska Fysiska Juridiska Fysiska Juridiska
tillverkningsar personer personer personer personer personer personer Totalt
-1990 341973 707 64 556 101 467 477 83 527 732 773 738
1991 71257 313 14 207 210 75 857 13 609 939 1044 955
1992 111 985 017 21 845 817 111 776 19 821 1002 1102 1017
1993 94 184 963 19 233 984 86 800 16 003 1085 1202 11083
1994 120 812 826 22 600 232 108 989 18 510 1108 1221 1125
1995 155 652 252 29 999 208 134 720 23 52 1155 1275 1173
1996 171 554 951 33 898 862 140 467 24 801 1221 1367 1243
1997 240 477 622 46 895 440 191 190 32678 1258 1435 1284
1998 308 144 194 61125 316 236 637 40 549 1302 1507 1332
1999 414 881 073 79 593 625 309 604 51668 1340 1540 1369
2000 343 877 211 69 091 606 250 504 43 479 1373 1589 1405
2001 277 772 705 62 526 818 193 477 37 689 1436 1659 1472
2002 292 949 272 74721172 197 272 41 505 1485 1800 1540
2003 245 786 533 77 018 501 152 615 35 654 1611 2 160 1715
2004 367 174 729 154 361 919 205 702 56 686 1785 2723 1988
2005 355 474 028 236 139 274 197 070 80 892 1804 2919 2128
2006 324 928 570 372 719 865 169 597 112 004 1916 3328 2 477
2007 308 552 694 503 734 513 157 772 145 522 1956 3 462 2678
2008 74 188 512 204 062 619 70 960 121 366 1045 1681 1447
2009 169 669 1329 781 307 1360 558 978 899
Okand 475 - 2 - 237 - 237
Totalt 4621798 313 2149 661 864 3 458 795 1000 852 1336 2148 1518
1) Personbilar som varit i trafik ndgon gang under aret. (S sveriges officiella statistik
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TABELL PB15
Korstrackor och antal personbilar” efter drivmedel och agare ar 2008
Number of passenger cars and average kilometres driven by fuel and owner year 2008

Juridiska personer? Fysiska personer Totalt
Dérav mén Kvinnor
Medel- Medel- Medel- Medel- Medel-
korstracka korstracka korstracka korstracka korstracka
Drivmedel Antal i mil Antal i mil Antal i mil Antal i mil Antal i mil
Bensin 769 094 1648 3235602 1264 2114676 1279 1120926 1235 4004 696 1337
Diesel 229 784 3824 222 821 2 391 165 638 2384 57 183 2 409 452 605 3118
El 58 536 68 507 61 501 7 562 121 520
Gasol - - 1 692 1 692 - - 1 692
Gengas 1 280 3 12 3 12 - - 4 79
Etanol 11 1183 34 1155 25 1196 9 1041 45 1162
Metanol 4 500 26 532 24 559 2 212 30 528
Motorgas 1290 2 030 97 1521 71 1466 26 1673 1387 1995
Naturgas 498 2175 134 1701 102 1674 32 1786 632 2075
Biogas 1 606 1 282 1 282 - - 2 444
Okant 116 272 8 401 5 222 8 698 124 280
Totalt 1000 852 2148 3458 795 1336 2280 607 1359 1178 188 1292 4459 647 1518
1) Personbilar som varit i trafik ndgon gang under aret. (S)Sveriges officiella statistik
2) Inkl. personliga foretag
TABELL PB16
Genomsnittlig korstracka i mil fordelat pa dgarkategori, arsvis 1999-2008
Average kilometres driven in 10 km by owner, by year 1999-2008
Juridiska personer Fysiska personer Totalt
Ar Man Kvinnor Totalt
1999 1650 1345 1191 1298 1342
2000 1633 1339 1197 1295 1338
2001 1526 1 &8 1229 1 Filo 1345
2002 1536 1395 1285 1360 1386
2003 1589 1409 1296 1373 1404
2004 1634 1436 1330 1402 1436
2005 1622 1425 1318 1390 1424
2006 1799 1409 1308 1377 1439
2007 1861 1363 1287 1337 1473
2008 2148 1359 1292 1336 1518
(S)Sveriges officiella statistik
TABELL PB17
Taxiforetag efter antalet dgda taxibilar, arsvis 1999-2008
Taxi corporations by the number of owned taxis, by year 1999-2008
Antalet taxibilar per foretag Totalt
Ar 1 2-5 6-10 11 -20 21-40 M -
1999 6 048 2112 160 50 8 0 8 378
2000 6 105 1991 163 49 7 0 8315
2001 6 050 1961 168 46 7 1 8 233
2002 5908 1931 170 46 11 2 8 068
2003 5670 1901 198 45 11 2 7 827
2004 5 606 1932 216 66 15 5 7 840
2005 5512 1863 234 77 14 6 7706
2006 5424 1921 238 81 16 7 7687
2007 5416 1901 250 75 29 8 7679
2008 5195 1858 264 80 31 9 7 437

(S Sveriges officiella statistik



TABELL LB1

Lastbilar, bestand efter status och totalvikt, nyregistreringar efter totalvikt samt avregistreringar, arsvis 1999-2008
Lorries, stock by status, new registrations by permissible gross vehicle weight and deregistrations, by year 1999-2008

| trafik Avstillda Nyregistreringar Avregi-
Vid darav  streringar
slutet Totalvikt i kg Totalvikt i kg Totalvikt i kg direkt-
av ar -3 500 3501 - Totalt -3 500 3 501 - Totalt - 3500 3501 - Totalt  import
1999 278 383 75910 354 293 81529 36 737 118 266 28 570 6 599 35 169 1405 11485
2000 297 207 77 015 374 222 88 699 38 665 127 364 32 845 6 424 39 269 2 389 11 801
2001 318 586 77 107 395 693 92 077 40 790 132 867 30 138 6011 36 149 2767 19 157
2002 332 777 76 163 408 940 94 999 42 442 137 441 30 203 5540 35 743 2 692 22 240
2003 346 405 75156 421 561 100 966 44 584 145 550 30 342 5619 35 961 3245 20 088
2004 364 505 75 480 439 985 106 933 45 661 152 594 33 547 5983 39 530 3763 20 575
2005 384 776 76 385 461 161 114 792 46 652 161 444 37 980 6 657 44 637 4 065 21013
2006 401 111 78 683 479 794 121 146 46 175 167 321 41 264 6 999 48 263 3 005 26 864
2007 423 920 80 165 504 085 126 871 46 903 173 774 45 861 7 644 53 505 2 795 24 836
2008 430 887 79 312 510 199 146 071 50 264 196 335 40 404 7612 48 016 2283 19 861

(S)Sveriges officiella statistik

TABELL LB2
Lastbilar i trafik efter karosseri, arsvis 1999-2008
Lorries in use by type of body, by year 1999-2008

Flakbilar Skapbilar Bankebilar Tankbilar Dragbilar  Utbytbara Ovriga Totalt
Vid dérav kyl karosserier  karosserier
slutet och frys och
av ar containers
1999 169 179 153 942 6 036 1514 2512 6 488 2134 18 524 354 293
2000 177 069 165 005 6 141 1506 2479 6 707 2088 19 368 374 222
2001 176 866 186 198 6 142 1510 2 446 6 648 1969 20 056 395 693
2002 174 549 201 293 6210 1532 2413 6 737 1853 20 563 408 940
2003 171 742 216 352 6 207 1545 2377 6 667 1742 21136 421 561
2004 169 195 236 417 6 255 1608 2 359 6 977 1679 21750 439 985
2005 167 213 258 462 6 316 1714 2 302 7 156 1645 22 669 461 161
2006 166 280 276 163 6 432 1765 2338 7818 1593 23 837 479 794
2007 167 656 297 054 6 606 1835 2337 8 368 1660 25175 504 085
2008 163 541 306 962 6 775 1833 2 286 8 163 1534 25 880 510 199

(S)Sveriges officiella statistik

TABELL LB3
Avstillda lastbilar efter karosseri, arsvis 1999-2008
Lorries not in use by type of body, by year 1999-2008

Flakbilar Skapbilar Bankebilar Tankbilar Dragbilar  Utbytbara Ovriga Totalt
Vid darav kyl karosserier karosserier
slutet och frys och
av ar containers
1999 49 919 57554 1578 497 1083 2283 808 6 122 118 266
2000 54 141 61683 1862 561 1128 2494 874 6 483 127 364
2001 55 853 64 612 2059 597 1162 2726 949 6 968 132 867
2002 57 399 67216 2039 546 1176 2775 972 7 357 137 441
2003 60 106 71692 2151 611 1187 3073 1043 7 838 145 550
2004 61 804 76499 2278 661 1205 3144 1068 8213 152 594
2005 64 080 82619 2381 695 1200 3339 1092 8419 161 444
2006 64 808 87776 2415 726 1154 & 185 1125 8 577 167 321
2007 66 643 91868 2470 722 1121 3 386 1145 8 889 173 774
2008 74078 104869 2717 857 1175 4 237 1234 9 885 196 335

(S)Sveriges officiella statistik
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TABELL LB4

Lastbilar i trafik efter yrkesmassig trafik, firmabilstrafik, totalvikt och leasing, arsvis 1999-2008
Lorries in use, used in transport for hire or reward or transport on own account by permissible maximum weight and leasing,

by year 1999-2008

Lastbilar i yrkesméssig trafik

Lastbilar i firmabilstrafik

Vid slutet Totalvikt i kg darav Totalvikt i kg darav
av ar -3 500 3 501 - Totalt leasing -3 500 3501 - Totalt leasing
1999 9125 40 234 49 359 6 141 269 258 35676 304 934 51811
2000 10 091 41118 51 209 7235 287 116 35 897 323013 59 678
2001 10 252 42 015 52 267 7733 308 334 35 092 343 426 68 726
2002 10 584 41 326 51910 8113 322193 34 837 357 030 77 145
2003 10 990 41 253 52 243 7 466 335 415 33 903 369 318 82 805
2004 11126 41723 52 849 7 657 353 379 33 757 387 136 89 547
2005 11422 42 139 53 561 7972 373354 34 246 407 600 99 131
2006 12 247 44722 56 969 9 169 388 864 33 961 422 825 109 154
2007 12 343 46 796 59 139 9 592 411 577 33 369 444 946 123 985
2008 12 976 45 631 58 607 10 642 417 911 33681 451 592 132 466
(S)Sveriges officiella statistik
TABELL LB5
Lastbilar i trafik efter maximilastvikt och karosseri vid slutet av ar 2008
Lorries in use by load capacity and type of body at the end of year 2008
Flakbilar Skapbilar Bankebilar Tankbilar Dragbilar Utbytbara Ovriga Totalt
darav kyl karosserier karosserier
Maximilastvikt och frys och
i kg containers
- 500 36 081 59 127 97 - 1 6 1 1948 97 164
501 — 1 000 84 848 183 250 710 - 5] 46 32 2726 270907
1001 - 1500 24 138 39 048 160 - 9 52 232 1146 64625
1501 - 2000 1879 2816 51 - 6 12 64 500 5277
2001 - 2500 586 1114 36 - 4 2 95 282 2083
2501 - 3000 508 1030 50 - 6 2 21 261 1828
3001 - 3500 442 806 50 - 8 1 20 216 1493
3501 - 4000 300 653 103 - 2 1 27 224 1207
4001 - 5000 977 2 444 294 1 8 6 28 453 3917
5001 - 6 000 1032 1176 129 - 16 8 41 763 3 031
6 001 — 7 000 679 1093 242 - 57 16 103 1156 3104
7001 - 8000 1116 1297 203 1 67 38 13 1294 3 826
8 001 — 9 000 1262 1718 416 1 77 61 32 788 3939
9 001 - 10 000 735 1948 415 - 114 299 43 780 3919
10 001 — 11 000 626 698 140 2 164 968 40 685 3183
11 001 — 12 000 680 325 142 16 200 873 63 668 2825
12 001 — 13 000 1078 1227 849 28 318 623 31 733 4 033
13 001 — 14 000 1729 3 595 1626 243 471 81 34 1541 7 694
14 001 — 15 000 2015 2712 775 326 418 88 56 2 265 7 880
15 001 — 16 000 1265 744 183 139 218 218 99 1820 4503
16 001 — 17 000 917 115 28 378 66 1108 169 2 346 5099
17 001 - 648 26 6 703 51 3 659 290 3285 8 662
Totalt 163 541 306 962 6 775 1833 2 286 8 163 1534 25880 510199

6) Sveriges officiella statistik
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TABELL LB6
Lastbilar i trafik efter totalvikt och karosseri vid slutet av ar 2008
Lorries in use by permissible maximum weight and type of body at the end of year 2008

Flakbilar Skapbilar Bankebilar Tankbilar Dragbilar Utbytbara Ovriga Totalt
) darav kyl karosserier karosserier n<:
Totalvikt och frys och |
i kg containers o
- 1600 26 393 5877 1 - 1 - - 30 32301 g
1601 - 2000 8633 82 146 35 - 1 - - 318 91098
2001 - 2500 15195 67 851 90 - - - 2 676 83724
2501 - 3000 76 688 69 658 274 - - 8] 10 1091 147 450
3001 - 3500 18 505 54 659 542 - 3 71 306 2769 76313
3501 - 6000 2188 3 645 92 - 4 44 118 650 6 649
6 001 — 10 000 1549 2865 110 1 21 7 81 865 5389
10 001 — 12 000 1425 3762 420 - 17 8 61 706 5979
12 001 — 16 000 1461 2674 395 2 37 62 29 1442 5707
16 001 — 20 000 2009 4389 1025 1 108 2593 196 3477 12773
20 001 — 22 000 1022 748 180 4 49 226 51 504 2 604
22001 - 24 000 307 41 5 4 22 64 24 258 720
24 001 - 26 000 1948 1953 810 97 513 1037 172 3230 8 950
26 001 — 28 000 3 700 6 350 2 663 242 981 3173 314 5348 20 108
28 001 - 30 000 1357 317 123 1458 355 473 82 2039 6 081
30 001 — 1161 27 10 24 174 402 88 2476 4 352
Okand - - - - - - - 1 1
Totalt 163 541 306 962 6 775 1833 2 286 8 163 1534 25880 510 199
darav latta 145 414 280 191 942 - 5 74 318 4884 430886
tunga 18 127 26 771 5833 1833 2 281 8 089 1216 20996 79313

(S)Sveriges officiella statistik
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TABELL LB7
Lastbilar i trafik efter dgarens naringsgrenstillhorighet” och totalvikt vid slutet av ar 2008
Lorries in use by type of economic acitivity of ownership and permissible maximum weight at the end of year 2008

Totalvikt i kg Totalt
ﬂ<¢ Agarens niringsgrenstillhdrighet enligt SNI 2007 -3 500 3501 -
5' Jordbruk, skogsbruk och fiske 43 446 3373 46 819
5 Utvinning av mineral 1032 357 1389
= Tillverkning 30 100 5326 35 426
Forsorining av el, gas, varme och kyla 2724 467 3191
Vattenforsorjning; avlioppsrening, avfallshantering och sanering 1665 3539 5204
Byggverksamhet 112 851 7 693 120 544
Handel; reparation av motorfordon och motorcyklar 46 373 7 300 53 673
Transport och magasinering 24 926 3 B 62 445
darav: Lastbilsakerier 14 906 33 962 48 868
Hotell- och restaurangverksamhet 3672 90 3762
Informations- och kommunikationsverksamhet 4726 162 4 888
Finans- och forsakringsversamhet 1142 51 1193
Fastighetsverksamhet 11 366 497 11 863
Verksamhet inom juridik, ekonomi, vetenskap och teknik 15 347 757 16 104
Uthyrning, fastighetsservice, resetjanster och andra stédtjanster 20 538 1840 22 378
Offentlig forvaltning och férsvar; obligatorisk socialférsakring 1895 1541 3 436
Utbildning 3291 1118 4 409
Vard och omsorg; sociala tjanster 9 001 2532 11 533
Kultur, néje och fritid 2702 319 3021
Annan serviceverksamhet 4119 204 4 323
Forvarvsarbete i hushall; hushallens produktion for eget bruk - - -
Verksamhet vid internationella org, utlandska ambassader o.d.l. - - -
Okand naringsgren 3754 508 4262
Lastbilar &gda av stat, kommuner, naringsliv 344 670 75193 419 863
Lastbilar &gda av kvinnor 12 260 410 12 670
Lastbilar agda av man 73 957 3709 77 666
Totalt 430 887 79 312 510 199
1) SNI 2007 Svensk standard for naringsgrensindelning (SNI) 2007 ars standard (meddelanden (S)Sverigesofﬁciella Statstik

i samordningsfragor SNI 2007 Standard for svensk naringsgrensindelning 2007).
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TABELL LB8
Lastbilar i trafik efter miljoklass, arsvis 1999-2008
Lorries in use by environmental class, by year 1999-2008

Vid Miljoklass Totalt
slut.et Klass Klass Klass Klass Klass Klass Hybrid El EEV  2005PM Ovriga n<:
av ar 1 2 3 2000 2005 2008 |
1999 2337 34129 91 956 - - - - - - - 225871 354293 E
2000 2403 33980 127125 - - - - - - - 210714 374222 g
2001 3820 35971 154 367 - - - - - - - 201535 395693
2002 4507 37117 162825 18 156 1177 - 6 63 - - 185089 408 940
2003 4423 36643 156 682 41396 3878 - 3 63 - - 178473 421561
2004 4173 36 027 154 027 72018 6 586 - 1 58 - - 167095 439985
2005 3978 35087 150281 104 767 11910 6 1 55 - - 155076 461 161
2006 3 863 34025 147050 136 027 24 564 278 - 52 85 2124 131726 479794
2007 3613 32261 139428 136 499 55 890 1654 - 51 135 15047 119507 504 085
2008 3237 29255 128037 130523 82 739 4 462 - 38 228 26691 104989 510 199

(S)Sveriges officiella statistik

TABELL LB9
Lastbilar i trafik efter drivmedel och totalvikt, arsvis 1999-2008
Lorries in use by type of fuel and permissible maximum weight, by year

Bensindrivna Dieseldrivna Ovriga brénslen Totalt

Vid slutet Totalvikt i kg

av ar -3500 3501- Totalt -3500 3501 - Totalt -3500 3501- Totalt -3500 3501 - Totalt
1999 183966 2253 186 219 93846 73537 167 383 571 120 691 278383 75910 354293
2000 180776 2126 182902 115773 74760 190533 658 129 787 297 207 77015 374222
2001 174428 2003 176 431 143375 74946 218321 783 158 941 318586 77 107 395693
2002 166249 1878 168127 165735 74090 239 825 793 195 988 332777 76163 408 940
2003 156937 1748 158 685 188584 73171 261755 884 237 1121 346 405 75156 421 561
2004 147545 1674 149 219 216 033 73 547 289 580 927 259 1186 364 505 75480 439 985
2005 138436 1656 140092 245229 74439 319668 1111 290 1401 384776 76385 461161
2006 127627 1587 129214 271744 76750 348 494 1740 346 2086 401111 78683 479794
2007 117927 1506 119433 303 451 78267 381718 2542 392 2934 423920 80165 504 085
2008 106 714 1428 108 142 320497 77462 397 959 3676 422 4098 430887 79312 510199

(S)Sveriges officiella statistik

TABELL LB10
Lastbilar i trafik efter drivmedel, arsvis 1999-2008
Lorries in use by fuel, by year 1999-2008

Vid slutet Bensin Diesel El Etanol Ovriga Naturgas/ Ovriga Totalt
av ar hybrid/ E85 hybrider Biogas

1999 186 225 167 383 278 6 298 - 103 354 293
2000 182 908 190 533 304 6] 858 - 119 374 222
2001 176 454 218 321 300 3 392 79 144 395 693
2002 168 129 239 825 295 10 376 157 148 408 940
2003 158 687 261 755 277 19 376 297 150 421 561
2004 149 221 289 580 265 37 858 378 149 439 985
2005 140 094 319 668 241 108 126 829 95 461 161
2006 129 215 348 494 207 227 73 1495 83 479 794
2007 119 434 381718 189 415 70 2178 81 504 085
2008 108 142 397 959 156 671 73 3116 82 510 199
Anmaérkning: (S)$veriges officiella statistik

Bensin — de fordon som har bensin som forsta bransle

Diesel — de fordon som har diesel som forsta bransle

El — de fordon som har el som férsta bréansle

Etanolhybrid/E85 — de fordon som har etanol eller E85 som férsta eller andra bransle

Ovriga hybrider — de fordon som kan kéra pa tva branslen men som inte &r nagon av de 6vriga grupperna
Naturgas/Biogas — de fordon som har naturgas eller biogas som férsta eller andra drivmedel
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TABELL LB11

Korstrackor och antal lastbilar” efter arsmodell/tillverkningsar och totalvikt ar 2008

10 Kilometres driven and number of lorries by year of model/construction and permissible maximum weight year 2008

Totalt antal korda mil

Antal lastbilar

Medelkorstracka i mil

Arsmodell/ Totalvikt i kg

tillverkningsar -3 500 3501 - Totalt -3 500 3501 - Totalt -3 500 3501 - Totalt
-1990 31 828 600 16 295 303 48 123 902 42 722 16 040 58 762 745 1016 819
1991 5839 671 2 325 592 8 165 263 6 560 1299 7 859 890 1790 1039
1992 5 343 621 2 382 997 7726 619 4 839 1296 6 135 1104 1839 1259
1993 5943 544 1325 356 7 268 899 4 424 631 5 055 1343 2100 1438
1994 5 408 636 1 066 658 6 475 295 4 560 541 5101 1186 1972 1269
1995 9 969 560 3 845 307 13 814 867 8 480 1406 9 886 1176 2735 1397
1996 14 329 276 8 487 262 22 816 538 11413 2 444 13 857 1256 3473 1647
1997 22 359 191 9 806 990 32 166 181 16 549 2766 19 315 1351 3 546 1665
1998 35292 979 13 575 434 48 868 414 24 542 3279 27 821 1438 4140 1757
1999 39 007 925 20 838 717 59 846 641 25 864 4 453 30 317 1508 4 680 1974
2000 41 459 650 26 334 574 67 794 225 26 673 5131 31 804 1554 5132 2132
2001 51 245 532 27 597 097 78 842 630 30 715 4877 35 692 1668 5 659 2215
2002 46 978 514 26 817 211 73 795 725 25 706 4 476 30 182 1828 5991 2 445
2003 41 493 084 35 691 251 77 184 335 20 788 4949 25737 1996 7212 2999
2004 91 528 137 40 451 581 131979718 40 245 4 946 45 191 2274 8179 2 920
2005 51 392 487 51 386 944 102 779 431 22 152 5721 27 873 2320 8982 3 687
2006 90 595 522 55433 410 146 028 932 37 538 6 102 43 640 2413 9 084 3 346
2007 102 256 229 54 221 430 156 477 659 43 280 6 731 50 011 2 363 8 055 3129
2008 61913 902 33 864 456 95 778 358 38277 6 425 44 702 1618 5271 2143
2009 2 682 244 1117 467 3799 710 5777 1083 6 860 464 1032 554
Totalt 756 868 302 432 865 038 1 189 733 340 441 104 84 596 525 700 1716 5117 2 263

1) Lastbilar som varit i trafik ndgon gang under aret.

TABELL LB12

Korstrackor och antal lastbilar” efter totalvikt ar 2008
10 Kilometres driven and number of lorries by permissible maximum weight year 2008

(S)Sveriges officiella statistik

Totalvikt i kg Totalt antal kérda mil Antal lastbilar Medelkorstracka i mil
0- 1600 37 643 446 30 633 1229

1601 - 2000 150 574 901 88 038 1710
2001 - 2500 153 719 347 83616 1838
2501 - 3000 268 794 717 148 591 1809
3001 - 3500 146 135 892 90 226 1620
3501 - 6000 9 946 539 7010 1419
6 001 — 10 000 8 592 386 5221 1646
10 001 - 12 000 13 902 463 6 029 2 306
12 001 - 16 000 11 685 704 5889 1984
16 001 — 20 000 61914 961 13 831 4477
20 001 - 22 000 10 090 565 2816 3583
22 001 - 24 000 1525 236 706 2 160
24 001 - 26 000 59 255 188 10 176 5823
26 001 — 28 000 178 033 761 21799 8 167
28 001 - 30 000 53 025 500 6510 8 145
30 001 — 24 892 736 4 609 5401
Totalt 1189 733 340 525 700 2 263

1) Lastbilar som varit i trafik nagon gang under aret.

(S)Sveriges officiella statistik



TABELL LB13
Korstrackor och antal lastbilar” efter maximilastvikt ar 2008
10 Kilometres driven and number of lorries by load capacity year 2008

Maximilastvikt i kg Totalt antal korda mil Antal lastbilar Medelkorstracka i mil
- 500 147 668 700 100 594 1468

501 - 1000 494 599 020 277 719 1781
1001 - 1500 116 754 682 65 309 1788
1501 - 2000 8 040 154 5 205 1545
2001 - 2500 3298 275 2019 1634
2501 - 3000 3449 469 1814 1902
3001 - 3500 2790 591 1505 1854
3501 - 4000 2 367 265 1227 1929
4001- 5000 9013 780 3884 2 321
5001 - 6000 6 229 699 3013 2 068
6 001 - 7000 6761774 3109 2175
7001 - 8000 9 732 460 3960 2 458
8001 - 9000 12 950 905 4144 3125
9001 - 10 000 17 095 138 4190 4080
10 001 — 11 000 20 172 079 3480 5797
11 001 - 12 000 18 479 489 3089 5982
12 001 - 13 000 30 791 231 4 330 7111
13 001 — 14 000 64 447 438 8 328 7739
14 001 — 15 000 60 971 318 8 550 7131
15 001 — 16 000 33 766 370 4970 6 794
16 001 — 17 000 43915 188 5731 7 663
17 001 — 76 377 898 9483 8 054
Okand 60 414 47 1285
Totalt 1189 733 340 525 700 2263

1) Lastbilar som varit i trafik nagon gang under aret.

(S)Sveriges officiella statistik
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TABELL LB14
Korstrackor och antal lastbilar? efter karosseri ar 2008
10 Kilometres driven and number of lorries by type of body year 2008

Kaross Totalt antal kérda mil Antal lastbilar Medelkorstracka i mil
ﬂé Flakbilar 283 215 532 159 205 1779
5' Skapbilar 674 164 890 324 789 2076
5 darav med kyl / frys 48 444 526 7 267 6 666
= Bankebilar 25901 964 2011 12 880
Tankbilar 14 978 520 2403 6 233
darav brandfarlig vatska 5264 146 630 8 356
Dragbilar 85 691 133 9 462 9 056
Utbytbara karosserier och containers 6 621 067 1518 4 362
Ovriga 99 160 235 26 312 3769
Totalt 1189 733 340 525 700 2263

1) Lastbilar som varit i trafik nagon gang under aret. (S)Sverigesofﬁciella statistik

TABELL LB15
Genomsnittlig korstracka i mil fordelat pa latt och tung lastbil arsvis 1999-2008
Average kilometres driven in 10 km by light and heavy lorry, by year 1999-2008

Totalvikt i kg Totalt
Ar -3 500 3 501 -
1999 1423 4 480 2115
2000 1438 4 588 2124
2001 1481 4 597 2119
2002 15692 4831 2234
2003 1587 4 867 2212
2004 1611 5000 2235
2005 1672 5 006 2262
2006 1681 5 195 2282
2007 1698 5274 2283
2008 1716 5117 2263

(S)Sveriges officiella statistik
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TABELL BU1
Bussar, bestand efter status, nyregistreringar samt avregistreringar, arsvis 1999-2008
Buses, stock by status, new registrations and deregistrations, by year 1999-2008

I trafik Avstillda Nyregistreringar Avregistreringar

darav

Vid slutet direkt-

av ar import
898 14 869 3675 1280 74 77
2000 14 417 4 560 1385 140 806
2001 14 246 4707 1187 111 1084
2002 14 013 4 558 1230 48 1476
2003 13 742 5038 1187 78 897
2004 13 363 5 540 1172 63 924
2005 13 477 5N78il 12562 99 887
2006 13 643 5 686 1465 93 1285
2007 IBEILS 5371 1051 54 1582
2008 13 474 5 385 1262 83 1012

TABELL BU2

(S)Sveriges officiella statistik

Bussar i trafik i yrkesmassig trafik efter tillatet antal passagerare (bade sittande och staende) och drivmedel

vid slutet av aren 2007 och 2008

Buses in use in public service according to the permitted number of passengers (both sitting and standing) and fuel

at the end of 2007 and 2008

Antal 2007 2008
passagerare Totalt darav Diesel Bensin Ovriga" Totalt darav Diesel Bensin Ovriga"
_ 8 - - - - - - - -
9-—10 215 211 4 - 172 170 2 -
11-20 1589 1550 88 6 1608 1572 24 12
21-30 527 521 - 6 521 516 - 5
31-40 326 318 - 8 323 312 - 11
41-50 1143 1143 - - 1167 1167 - 0
51-60 1412 1392 1 19 1475 1461 1 13
61-70 1125 948 - 177 1063 945 - 118
71-80 2168 171 - 457 2113 1562 - 551
81— 3779 3232 - 547 3978 3343 - 635
Total 12 284 11 026 38 1220 12 420 11 048 27 1345
1) Inkl. Hybrider (S)Sveriges officiella statistik
TABELL BU3

Bussar i trafik efter drivmedel, yrkesmaéssig trafik och firmabilstrafik, arsvis 1999-2008
Buses in use by fuel in public service and on own account, by year 1999-2008

Diesel Bensin Ovriga® Totalt
Vid slutet Yrkesmassig Firmabils- Yrkesméssig Firmabils- Yrkesmassig Firmabils- Yrkesméssig Firmabils-
av ar trafik trafik trafik trafik trafik trafik trafik trafik
1999 11512 1969 410 229 632 17 12 554 2315
2000 11 680 1434 287 224 747 45 12714 1703
2001 11764 1211 206 205 786 74 12 756 1490
2002 11780 1040 127 188 838 40 12 745 1268
2003 11 654 947 87 162 869 33 12610 1132
2004 11257 966 84 102 903 51 12 244 1119
2005 11 391 919 63 77 925 102 12 379 1098
2006 11274 954 43 70 1151 151 12 468 1175
2007 11026 887 44 59 1214 85 12 284 1031
2008 11 048 942 27 52 1345 60 12 420 1054

1) Inkl. Hybrider

(S Sveriges officiella statistik
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TABELL BU4

Avstéllda bussar efter drivmedel, yrkesmassig trafik och firmabilstrafik, arsvis 1999-2008
Buses not in use by fuel in public service and on own account, by year 1999-2008

Diesel Bensin Ovriga" Totalt
Vid slutet Yrkesméassig Firmabils- Yrkesmassig Firmabils- Yrkesmassig Firmabils- Yrkesmassig Firmabils-
av ar trafik trafik trafik trafik trafik trafik trafik trafik
1999 784 2 565 32 271 10 13 826 2849
2000 994 3174 39 319 ) 29 1038 3522
2001 1048 3241 52 885) 5 26 1105 3 602
2002 907 3233 28 361 ® 24 940 3618
2003 977 3643 25 349 2 42 1004 4034
2004 1197 3 885 24 350 88 51 1254 4 286
2005 1160 4097 17 348 24 85 1201 4 530
2006 1184 4081 14 888 17 57 1215 4 471
2007 1133 3756 1" 317 8 146 1152 4219
2008 1091 3 860 15 307 ) 107 1111 4274
) Ut el (S)Sveriges officiella statistik
TABELL BU5
Bussar i trafik efter drivmedel, arsvis 1999-2008
Buses in use by fuel, by year 1999-2008
Vid slutet Bensin Diesel El Etanol Ovriga Naturgas/ Ovriga Totalt
av ar hybrid/E85 hybrider Biogas
1999 639 13 481 12 394 1" - 332 14 869
2000 511 13114 17 404 10 - 361 14 417
2001 413 12 975 17 410 9 85 387 14 246
2002 15 12 820 14 403 7 36 418 14 013
2003 240 12 601 16 399 6 36 444 13 742
2004 186 12 223 16 379 6 82 471 13 363
2005 140 12 310 13 366 2 589 57 13 477
2006 114 12 228 9 490 2 727 73 13 643
2007 96 11 913 9 491 1 709 96 13 315
2008 79 11990 8 514 1 786 96 13474
Anm?rkmng: . X i (S Sveriges officiella statistik
Bensin — de fordon som har bensin som férsta bransle
Diesel — de fordon som har diesel som forsta bransle
El — de fordon som har el som forsta bransle
Etano\hybrid/E85 — de fordon som har etanol eller E85 som férsta eller andra bréansle
Ovriga hybrider — de fordon som kan kéra pa tva branslen men som inte &r nagon av de 6vriga grupperna
Naturgas/Biogas — de fordon som har naturgas eller biogas som forsta eller andra drivmedel
TABELL BU6
Bussar i trafik efter miljoklass, arsvis 1999-2008
Buses in use by environmental class, by year 1999-2008
Vid Miljoklass Totalt
slutet Klass Klass Klass Klass Klass Klass Hybrid El EEV  2005PM Ovriga
av ar 1 2 3 2000 2005 2008
1999 239 1735 BISE5) - - - - - - - 9 060 14 869
2000 246 1726 5 061 - - - - - - - 7 384 14 417
2001 244 1722 6 052 ° = = ° = = o 6 228 14 246
2002 245 1683 6 103 967 - - - - - - 5015 14 013
2003 227 1645 5960 2037 - - - - - - 3873 13 742
2004 220 1530 5 680 2943 85) - - - - - 2 955 13 363
2005 213 1465 5375 3972 85 - - - - - 2417 13 477
2006 174 1380 4 847 4541 646 24 ° = 225 1 1805 13 643
2007 130 1249 4 337 4 498 1319 200 - - 275 5] 1302 13 319
2008 92 1078 3 858 4451 1809 469 - - 652 6 1059 13 474

(S) Sveriges officiella statistik
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TABELL BU7
Leasade bussar i trafik efter antal passagerare, arsvis 2004-2008
Leased buses in use by number of passengers, by year 2004-2008

Antal Vid slutet av
passagerare 2004 2005 2006 2007 2008
- 8 - - - - -

9-10 67 13 12 6 4
11-20 286 263 264 221 215
21-30 57 65 67 60 66
31-40 44 34 48 47 56
41 -50 202 189 189 201 217 5
51-60 315 344 374 379 419 §
61-70 609 511 522 535 464 0
71-80 1314 1150 1062 1093 1199
81— 2 002 2218 2 469 2 464 2884
Total 4 896 4787 5007 5 006 5524

(S)Sveriges officiella statistik

TABELL BU8

Korstrackor och antal bussar” efter arsmodell/tillverkningsar ar 2008
10 Kilometres driven and number of buses by year of model/construction year 2008

Arsmodell/tillverkningsar Totalt antal kérda mil Antal bussar Medelkorstriacka i mil
-1990 1099 176 649 1694
1991 312 409 130 2403
1992 634 434 214 2965
1993 510 894 162 3 154
1994 403 643 123 3282
1995 1735 822 420 4133
1996 2 622 466 600 4371
1997 4031 041 816 4940
1998 4 309 536 844 5106
1999 5584 716 1040 5370
2000 5574 941 1016 5487
2001 8 396 968 1289 6514
2002 6 777 317 1031 6574
2003 8 905 398 1248 7 136
2004 8279716 1102 7513
2005 10 574 283 1282 8 248
2006 8794 222 1168 7 529
2007 6 815 901 1017 6 702
2008 3918 154 1062 3 689
2009 328 039 283 1159
Okéand 46 137 19 2428
Totalt 89 655 212 15 515 5779
1) Bussar som varit i trafik ndgon gang under aret. (S)Sveriges officiella statistik
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TABELL BU9
Korstrackor och antal bussar efter antal passagerare ar 2008
10 Kilometres driven and number of buses by number of passengers year 2008

Antal passagerare Totalt antal korda mil Antal bussar Medelkorstracka i mil
- 8 - - -
9-10 957 069 290 3 300
11-20 7 202 366 2104 3423
21-30 2 486 289 726 3425
31-40 1990 538 484 4113
41 -50 9 197 786 1632 5 636
51-60 13 571 361 1884 7 203
61-70 9 133 089 1263 7 231
71-80 15 544 568 2601 5976
81— 29 526 011 4512 6 544
Okand 46 137 19 2428
Totalt 89 655 212 15 515 5779

1) Bussar som varit i trafik nagon gang under aret,

TABELL BU10
Korstrackor och antal bussar efter drivmedel och totalvikt ar 2008

10 Kilometres driven and number of buses by fuel and permissible maximum weight year 2008

(S) Sveriges officiella statistik

Totalt antal kérda mil Antal bussar Medelkorstriacka i mil

Totalvikt i kg Totalvikt i kg Totalvikt i kg
Drivmedel -3 500 3501 - Totalt - 3500 3501 - Totalt - 3500 3501 - Totalt
Bensin 53 789 118 924 172712 44 51 95 1222 2332 1818
Diesel 1467 610 79 988 827 81 456 437 444 13 490 13 934 3 305 5929 5 846
Ovriga? 46 137 7 979 926 8 026 062 19 1467 1486 2428 5440 5 401
Totalt 1567 536 88 087 677 89 655 212 507 15 008 15 515 3092 5 869 5779

1) Bussar som varit i trafik ndgon gang under éret,
2) Inkl. hybrider

TABELL BU11
Genomsnittlig korstracka i mil fordelat pa dgarkategori, arsvis 1999-2008
Average 10 kilometers driven by owner, by year 1999-2008

(S)Sveriges officiella statistik

Ar Juridiska personer Fysiska personer Totalt
1999 5448 987 5324
2000 5543 858 5429
2001 B &6 1147 5453
2002 5604 1734 5 539
2003 5796 1415 57
2004 5875 1540 5816
2005 5884 1371 5820
2006 5792 1783 5742
2007 5830 1648 5784
2008 5816 1880 5779

(S)Sveriges officiella statistik
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TABELL MC1
Motorcyklar, nyregistreringar och avregistreringar efter dgare, arsvis 1999-2008
New registrations and deregistrations of motorcyles by owner, by year 1999-2008

Nyregistreringar Avregistreringar

Juridiska Fysiska Totalt Juridiska Fysiska Totalt

personer personer dérav personer personer darav
Ar kvinnor mén kvinnor mén
1999 4 829 10 923 1153 9770 15 752 . . . .. 1800
2000 6 042 12 479 1341 11138 18 521 1058 744 61 683 1802
2001 5 954 15 144 1678 13 466 21098 945 745 64 681 1690
2002 6 865 16 247 1850 14 397 23 112 1202 861 88 773 2 063
2003 6 685 17 045 2002 15 043 23730 2021 884 85 799 2905
2004 9 561 16 005 1814 14 191 25 566 1542 929 72 857 2471
2005 6 902 16 224 1682 14 542 23 126 1457 1046 94 952 2503
2006 8 092 19 128 1849 17 279 27 220 1453 1074 121 953 2527
2007 12 006 18 817 1720 17 097 30 823 1564 1228 110 1118 2792
2008 6 582 14 570 1224 13 346 21152 1389 1608 157 1451 2997

(S)Sveriges officiella statistik

MOTORCYKLAR

TABELL MC2
Motorcyklar, nyregistreringar och avregistreringar efter cylindervolym och agare ar 2008
New registrations and deregistrations of motorcycles by cylinder volume and owner year 2008

Nyregistreringar Avregistreringar
Juridiska Fysiska Totalt Juridiska Fysiska Totalt
personer personer darav personer personer darav
Cylindervolym kvinnor méan kvinnor méan
- 125 465 1378 137 1241 1843 191 373 36 337 564
126 — 600 2370 5 696 471 5225 8 066 459 562 48 514 1021
601 —1 000 2072 4297 407 3890 6 369 523 454 52 402 977
1001 - 1675 3199 209 2990 4874 216 219 21 198 435
Totalt 6 582 14 570 1224 13 346 21152 1389 1608 157 1451 2997

(S) sveriges officielia satistik

TABELL MC3
Motorcyklar, bestand efter status och dgare, arsvis 1999-2008
Motorcycles, stock by status and owner, by year 1999-2008

I trafik Avstillda

Juridiska Fysiska Totalt Juridiska Fysiska Totalt

personer personer dérav personer personer darav
Vid slutet av ar kvinnor méan kvinnor méan
1999 18 940 100 931 10 399 90 533 119 872 27 927 110 288 10 976 99 313 138 216
2000 22774 117 144 12 124 105 020 139 918 28 331 107 081 10 658 96 423 135412
2001 26 286 132 330 14 198 118 132 158 616 29 602 106 755 10 425 96 330 136 357
2002 29 277 145 230 15 878 129 352 174 507 31460 110 251 10 697 99 554 141 711
2003 32 169 155 683 17 330 138 353 187 852 33 840 116 231 11 477 104 754 150 071
2004 35 521 170 046 19 134 150 912 205 567 37 187 118 615 11 636 106 979 155 802
2005 39 869 185 169 20 896 164 273 225 038 38 245 119 049 11 790 107 259 157 294
2006 44 070 200 969 22 673 178 296 245 039 40 155 122 057 12 168 109 889 162 212
2007 49 352 209 665 23 569 186 096 259 017 46 330 130 270 13 228 117 042 176 600
2008 49 262 220 036 24 512 195 524 269 298 49 275 135 147 14 019 121 128 184 422

(S)Sveriges officiella statistik
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TABELL MC4
Motorcyklar i trafik efter arsmodell/tillverkningsar och cylindervolym vid slutet av ar 2008
Motorcycles in use by year of model/construction and cylinder volume at the end of year 2008

Cylindervolym:

Arsmodellitillverkningsar -125 126-600 601-1000 1001 - Totalt
-1989 5 967 28 348 28 572 11 064 73 951
1990 144 944 1430 846 3 364
1991 477 832 1296 1110 S5
1992 336 1248 1573 1177 4334
1993 196 1222 1754 1482 4 654
1994 97 1234 1925 1647 4903
1995 98 1324 2 551 2192 6 165
1996 158 15638 2920 2932 7 548
1997 247 1690 4 041 3 556 9 434
1998 457 2385 B 168 4677 12672
e 443 1876 5463 5 351 13 133
2000 552 1720 5152 5 950 13 374
2001 549 1833 5320 5452 13 154
2002 486 1608 4 460 5 695 12 249
2003 482 1755 4324 5907 12 468
2004 1393 2703 3 869 5103 13 068
2005 2338 3987 3212 4 427 13 964
2006 1459 5 546 3920 4671 15 596
2007 1684 6 649 4579 5 755 18 567
2008 807 5363 BI528 2950 12 645
2009 6 240 71 23 340
Totalt 18 276 73 945 95 110 81 967 269 298

(S sveriges oficilla tatistik
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TABELL MC5
Korstrackor och antal motorcyklar” efter arsmodell/tillverkningsar och agare ar 2007
Number of motorcycles and average 10 kilometres driven by year of model/construction and owner year 2007

Juridiska personer? Fysiska personer Totalt
Darav mén Kvinnor
Medel- Medel- Medel- Medel- Antal Medel-
Arsmodell/ korstracka korstracka Antal korstracka Antal korstricka korstracka
tillverkningsar Antal i mil Antal i mil Antal i mil Antal i mil i mil
-1986 10 034 125 45 865 126 41 221 128 4 644 104 55 899 126
1987 496 194 2224 178 2018 179 206 164 2720 181
1988 550 167 2508 185 2253 186 255 175 3 058 182
1989 504 177 2293 198 2049 205 244 143 2797 194
1990 673 166 3204 184 2807 188 397 155 3877 181
1991 807 172 3603 188 8 188 195 468 145 4410 185
1992 967 179 4167 199 3584 206 583 154 5134 195
1993 1002 209 4433 212 3777 221 656 161 5435 211
1994 1028 193 4723 211 3915 219 808 168 5751 207 °<‘
1995 1285 210 5 837 232 4 880 238 957 203 7122 228 g
2
1996 1585 223 7172 230 6 053 237 1119 190 8 757 229 g
1997 1918 247 9 092 236 7741 238 1351 219 11010 238 =
1998 2746 249 12 248 241 10 378 246 1870 213 14 994 243
1999 2899 258 13 005 258 11 252 265 1753 216 15 904 258
2000 2434 272 11 393 253 9916 258 1477 222 13 827 257
2001 2 396 321 10 584 299 9 260 307 1324 244 12 980 303
2002 2143 394 9221 379 8 079 383 1142 348 11 364 382
2003 2877 431 11 812 430 10 473 432 1339 409 14 689 430
2004 3473 419 13178 417 11 699 419 1479 401 16 651 417
2005 4272 379 14 527 401 12 991 402 1536 392 18 799 396
2006 5775 314 16 180 384 14 530 385 1650 376 21955 366
2007 6958 185 12894 265 11807 265 1087 266 19852 237
2008 802 12 534 27 503 27 31 18 1336 18
Totalt 57 624 253 220 697 264 194 321 267 26 376 237 278 321 261
1) Motorcyklar som varit i trafik ndgon gang under aret. (S)Sveriges officiella statistik

2) Inklusive personliga foretag.
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TABELL MC6
Korstrackor och antal motorcyklar” efter cylindervolym och dgare ar 2007
Number of motorcycles and average 10 kilometres driven by cylinder volume and owner year 2007

Juridiska personer Fysiska personer Darav man Darav kvinnor Totalt

Antal Medelkor- Antal Medelkor- Antal Medelkor- Antal Medelkor- Antal Medelkor-

Cylindervolym stracka i mil stracka i mil stracka i mil stracka i mil stracka i mil

- 125 4249 231 14 667 246 12 834 248 1833 233 18 916 242

126 - 600 16 136 213 59 643 206 49 943 210 9 700 182 75779 207

601-1000 20537 243 82 130 256 71847 257 10 283 250 102 667 253

1001 - 16 702 310 64 257 331 59 697 332 4 560 323 80 959 327

Totalt 57 624 253 220 697 264 194 321 267 26 376 237 278 321 261
1) Motorcyklar som varit i trafik ndgon gang under aret. (S)Sveriges officiella statistik

TABELL MC7
Genomsnittlig korstracka i mil for motorcyklar fordelat pa cylindervolym, arsvis 2003-2007
Average 10 kilometers driven by motorcycles by cylinder volume by year 2003-2007

©
<
-
X
>
(]
14
o
=
o
=

Ar
Cylindervolym 2003 2004 2005 2006 2007
- 125 197 188 218 238 242
126 - 600 209 192 196 204 207
601 -1 000 314 283 277 273 253
1001 - 415 365 363 351 327
Totalt 308 276 277 275 261

(S) Sveriges officiella statistik

TABELL MC8
Genomsnittlig korstracka i mil fordelat pa dgarkategori, arsvis 2003-2007

Average 10 kilometers driven by motorcycles by owner by year 2003-2007

Juridiska personer Fysiska personer Totalt
Ar Mén Kvinnor Totalt
2003 3147 309" 284" 306" 308"
2004 279" 279" 254" 276" 276"
2005 283" 279" 253" 275" 277"
2006 279" 278" 251" 275" 275"
2007 253 267 237 264 261

G) Sveriges officiella statistik
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TABELL MP1
Mopeder klass |, nyregistreringar och avregistreringar efter dgare, arsvis 1999-2008
New registrations and deregistrations of mopeds class 1 by owner, by year 1999-2008

Nyregistreringar Avregistreringar

Juridiska Fysiska Totalt Juridiska Fysiska Totalt

personer personer dérav personer personer darav
Ar kvinnor mén kvinnor mén
1999 82 310 56 254 392 . . . .. .
2000 1004 3 376 694 2682 4 380 14 - - - 14
2001 1809 7027 1625 5402 8 836 164 8 3 5 172
2002 2428 10 352 2 653 7 699 12780 162 25 8 17 187
2003 2734 11 530 2982 8 548 14 264 154 45 8 & 199
2004 8 563 19 784 5 368 14 416 28 347 233 88 9 24 266
2005 5882 25 475 6 847 18 628 31 S 442 47 16 & 489
2006 6 683 27 928 8 089 19 839 34 611 746 88 20 68 834
2007 6 902 28 019 8018 20 001 34 921 1139 233 46 187 1372
2008 6 057 25423 7225 18 198 31480 897 649 196 453 1546

(S)Sveriges officiella statistik

TABELL MP2

Mopeder klass |, bestand efter status och dgare, arsvis 1999-2008

Mopeds class 1, stock by status and owner, by year 1999-2008 § *

24

I trafik Avstillda gx
Juridiska Fysiska Totalt Juridiska Fysiska Totalt
personer personer darav personer personer déarav

Vid slutet av ar kvinnor man kvinnor man

1999 56 344 62 282 400 14 25 6 19 39

2000 641 3657 747 2910 4 298 193 352 87 265 545

2001 1630 9744 2171 7573 11 374 770 1549 371 1178 2 319

2002 2933 16 447 3 868 12 579 19 380 1989 5048 1335 3713 7 037

2003 4109 22 363 5328 17 035 26 472 3524 10 612 2989 7 623 14 136

2004 7134 34 862 8 740 26 122 41 996 7 450 19 359 5 568 13 791 26 809

2005 9621 48 849 12 380 36 469 58 470 9 922 31 415 9 054 22 361 41 337

2006 12 387 63 012 16 478 46 534 75 399 13 017 45 356 13 519 31837 58 373

2007 14 602 70 275 18 539 51 736 84 877 17 923 64 775 19 109 45 666 82 698

2008 16 362 76 446 20 125 56 321 92 808 22 015 82 682 23 980 58 702 104 697

(S)Sveriges officiella statistik

TABELL MP3
Mopeder klass | i trafik efter dgarens alder och kon vid slutet av ar 2008
Mopeds class 1 in use by the age of the owner at the end of year 2008

Kvinnor Man Totalt fysiska personer
Agarens alder Antal Andel (%) Antal Andel (%) Antal Andel (%)
-17 31 0,2 6 902 12,3 6933 7,5
18-20 3512 17,5 1559 2,8 5071 615
21-30 1170 5,8 2 625 4,7 3795 4.1
31-40 1167 5,8 8 960 15,9 10 127 10,9
41-50 4 005 19,9 23134 411 27 139 29,2
51-60 7 445 37,0 8 920 15,8 16 365 17,6
61-70 2 040 10,1 3134 5,6 5174 5,6
71-80 580 2,9 868 1,5 1448 1,6
81- 126 0,6 219 0,4 345 0,4
Okand alder 49 0,2 - - 49 0,1
Summa 20 125 100,0 56 321 100,0 76 446 82,4
Juridiskt agda 16 362 17,6
Totalt 20 125 100,0 56 321 100,0 92 808 100,0

(S)Sveriges officiella statistik
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TABELL TR1
Traktorer, bestand efter status, nyregistreringar och avregistreringar, arsvis 1999-2008
Tractors, stock, new registrations and deregistrations, by year 1999-2008

Vid slutet av ar | trafik Avstillda Nyregistreringar Avregistreringar
1999 325 596 70 426 4 864 1310
2000 325719 74 162 4810 1125
2001 324 901 78 220 4058 1143
2002 327 672 78 701 4103 1419
2003 327 356 82 024 4021 1535
2004 327 104 85 100 4173 1560
2005 326 913 88 023 4 308 1803
2006 326 681 90 987 4 546 2 059
2007 324 174 96 735 4 832 1902
2008 322 065 101 857 4 563 1893
(S)Sveriges officiella statistik
TABELL TR2

Traktorer i trafik efter dgarens naringsgrenstillhorighet, arsvis 1999-2008
Tractors in use according to economic activity of ownership, by year 1999-2008

Agaren enligt FDB" Agaren inom hushallssektorn Totalt

inom inom inom ovriga

Vid slutet av ar jordbruk skogsbruk ndringsomraden
1999 145 442 10 225 64 305 105 624 325 596
2000 140 770 10 804 63 823 110 322 325719
2001 140 255 13 699 60 044 110 903 324 901
2002 139 976 14 903 60 432 112 361 327 672
2003 143 807 16 271 54 459 112 819 327 356
2004 138 085 20 113 55 144 113 762 327 104
2005 119 470 46 063 50 743 110 637 326 913
2006 119 582 44 444 51120 111 535 326 681
2007 113 160 49 437 52 082 109 495 324 174
2008 109 578 51 004 52 589 108 894 322 065

1) Traktorer agda av foretag och organisationer, vilka aterfinns i Féretagsdatabasen (FDB)

(S)Sveriges officiella statistik



TABELL TR3
Traktorer i trafik efter arsmodell/tillverkningsar och tjanstevikt vid slutet av ar 2008
Tractors in use by year of model/construction and kerb weight at the end of year 2008

Arsmodell/ Tjanstevikt i kg Totalt
tillverkningsar -1300 1301 -2 500 2501 -3 000 3001 -7 000 7 001 -

-1989 14 216 99 114 43 798 86 960 2 385 246 473
1990 545 354 182 4212 285 5578
1991 484 327 94 2692 138 BNES]
1992 374 208 69 2105 86 2842
1993 251 154 44 1 591 100 2140
1994 180 118 80 2 359 113 2 850
1995 135 209 96 2877 150 3 467
1996 139 183 94 3519 225 4160
1997 164 195 94 3774 201 4428
1998 174 149 72 3736 131 4 262
1999 172 178 96 4023 125 4 594
2000 174 185 91 3992 109 4 551
2001 123 164 73 3322 126 3808
2002 120 138 80 3 382 170 3890
2003 132 173 67 3181 255 3 808
2004 114 146 57 3 365 284 3 966
2005 121 152 60 3497 293 4123
2006 152 212 66 3612 300 4342
2007 173 179 68 3 706 506 4632
2008 171 194 59 3278 693 4 395
2009 1 - - 19 1 21
Totalt 18 115 102 732 45 340 149 202 6 676 322 065

(S)Sveriges officiella statistik

TABELL TR4

Traktorer i trafik efter tjanstevikt och drivmedel vid slutet av ar 2008
Tractors in use by kerb weight and fuel at the end of 2008

Tjénstevikt i kg Bensin och fotogen Diesel Ovriga drivmedel Totalt

- 1300 14 086 3 866 163 18 115
1301 -2 500 9933 92 796 3 102 732
2501 -3 000 253 45 087 - 45 340
3 001 -7 000 105 149 097 - 149 202
7 001 — 1 6 675 - 6 676
Totalt 24 378 297 521 166 322 065

(S)Sveriges officiella statistik

FORDON 2008
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TABELL TS1
Terréangskotrar, bestand efter status, nyregistreringar och avregistreringar, arsvis 1999-2008
Cross-country scooters, stock by status, new registrations and deregistrations, by year 1999-2008

Vid slutet av ar | trafik Avstillda Nyregistreringar Avregistreringar
1999 150 890 73 266 11 950 1560
2000 143 057 89 572 9 595 1218
2001 145 523 97 242 11415 1618
2002 151 620 101 021 11112 1806
2003 148 549 113 782 10 814 1423
2004 155 754 117 940 12 492 1293
2005 169 574 115 614 12 729 1436
2006 177 306 120 784 14 213 1423
2007 184 231 127 787 15 239 1472
2008 191 823 132 685 13 672 1629
(S)Sveriges officiella statistik
TABELL TS2

Terréangskotrar i trafik efter arsmodell/tillverkningsar och dgare vid slutet av ar 2008
Cross-country scooters in use by year of model/construction and owner at the end of 2008

Arsmodell/ Fysiska personer Juridiska personer Totalt
tillverkningsar Kvinnor Man

-1989 3816 25 198 15 062 44 076
1990 707 81555 2 421 6 683
1991 691 4003 2601 7 295
1992 490 2 465 1561 4516
1993 323 1 801 1079 3203
1994 270 1601 1075 2 946
1995 465 2 656 1961 5082
1996 556 3033 2129 5715
1997 502 3089 2229 5 820
1998 701 4016 3 068 7785
1999 665 3762 3 042 7 469
2000 619 3601 2872 7 092
2001 842 4 584 3532 8 958
2002 587 3623 3209 7419
2003 557 3574 3 146 7277
2004 737 4754 5 039 10 530
2005 669 4 500 5276 10 445
2006 661 4746 6 220 11 627
2007 771 5390 7 545 13 706
2008 683 5109 6 630 12 422
2009 77 701 979 1757
Totalt 15 386 95 761 80 676 191 823

(S)Sveriges officiella statistik



FORDON 2008

TABELL SL1
Slapvagnar, bestand efter status, nyregistreringar och avregistreringar, arsvis 1999-2008
Trailers, stock by status, new registrations and deregistrations, by year 1999-2008

Vid slutet av ar | trafik Avstillda Nyregistreringar Avregistreringar
1999 711 059 129 867 24 802 5 326
2000 729 136 136 195 29730 6 589
2001 745 571 143 842 30 345 7 598
2002 763 402 151 235 32 711 7 969
2003 781274 161 158 35043 8 029
2004 805 075 168 103 39 379 9 191
2005 834 485 173 134 43 603 9 598
2006 863 165 183 177 48 902 10 549
2007 898 151 191 376 54 009 11211
2008 925 684 201 485 48 278 11 807

(S)Sveriges officiella statistik

TABELL SL2
Nyregistreringar av slapvagnar efter karosseri, arsvis 1999-2008
New registrations of trailers by type of body, by year 1999-2008

Ar Husvagnar Pahdngsvagnar Battrailers Hastslap Flak och skap Ovriga sliapvagnar Totalt
1999 3526 131 1953 2277 14 349 1386 24 802
2000 4185 2034 2882 2600 16 447 1582 29730
2001 4 655 2106 2976 2564 16 599 1445 30 345
2002 4828 2390 3401 2598 18 078 1416 32711
2003 5154 2225 3797 2651 19 699 1517 35043
2004 5524 2570 4471 3001 22192 1621 39 379
2005 6 406 3132 5039 3170 24 166 1690 43 603
2006 6 370 4169 5755 3295 27 651 1662 48 902
2007 6510 4678 6 592 3539 30726 1964 54 009
2008 5874 3771 5790 2962 27 887 1994 48 278

(S)Sveriges officiella statistik
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FORDON 2008

TABELL SL3
Slapvagnar i trafik efter karosseri, arsvis 1999-2008
Trailers in use by type of body, by year 1999-2008

Vid slutet av ar Husvagnar Pahiangsvagnar Battrailers Hastslap Flak och skap  Ovriga sldpvagnar Totalt
1999 195 663 16 148 25473 38 119 410 977 24 679 711 059
2000 195 991 17 465 27 912 40 292 422 080 25 396 729 136
2001 196 367 17 991 30 237 42 373 432 596 26 007 745 571
2002 196 854 19 009 32 736 44 436 443 785 26 582 763 402
2003 196 228 20 095 35 588 46 463 455 893 27 007 781 274
2004 197 013 20 444 39 232 48 861 471 736 27 789 805 075
2005 198 824 21369 43 461 51 368 490 692 28 771 834 485
2006 197 305 23 240 48 241 53757 511 127 29 495 863 165
2007 196 380 25 221 53 921 56 112 535 887 30 630 898 151
2008 195 027 25 829 58 775 57 840 556 561 31652 925 684

(S)Sveriges officiella statistik

TABELL SL4
Slapvagnar i trafik efter totalvikt och karosseri vid slutet av ar 2008
Trailers in use by permissible maximum weight and type of body at the end of year 2008

Totalvikt i kg Husvagnar Pahdngsvagnar Battrailers Hastslap Flak och skap  Ovriga sldpvagnar Totalt

- 600 870 - 18 247 382 35 957 3765 59 221
601 - 1500 180 257 - 38 490 50 749 494 699 12 752 776 947
1501 - 2000 13 702 - 1309 5 668 6 495 2 029 29 203
2001 - 2500 102 - 337 537 1387 325 2 688
2501 - 3000 81 - 257 274 2 506 292 3410
3000 - 3500 1 5 126 99 1124 101 1456
3501 - 5000 6 20 1 2 101 36 166
5001 -10 000 4 142 4 4 449 340 943
10 001 - 15 000 0 94 2 10 440 492 1038
15001 - 4 25975 6 114 13 386 11127 50 612
Totalt 195 027 26 236 58 779 57 839 556 544 31 259 925 684

(S Sveriges officiella statistik
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FORDON 2008

TABELL RS1
Nyregistreringar av fordon efter lan och fordonsslag ar 2008
New registrations of vehicles by county and kind of vehicle year 2008

Personbilar Lastbilar Bussar Motorcyklar Mopeder Traktorer Terrdngskotrar Slapvagnar
Totalvikt i kg darav klass |

Lan -3500 3501- Totalt dragbilar
Stockholm 75 524 10 873 1275 12148 138 201 8 &1 5 296 122 833 6 182
Uppsala 8 474 1471 221 1692 13 35 654 904 190 201 1310
Sédermanland 6 495 992 118 1110 16 13 613 887 155 151 1182
Ostergotland 10 739 1672 301 1973 35 58 811 1451 307 157 2093
Jonkoéping 11098 1565 333 1898 68) 49 895 1369 254 242 2381
Kronoberg 5494 753 241 994 44 17 482 607 154 134 1911
Kalmar 5814 848 210 1058 23 269 525 837 218 141 1492
Gotland 901 186 31 217 6 1 125 223 95 28 296
Blekinge 3523 465 79 544 21 10 293 608 70 35 751
Skane 37 763 5199 1261 6 460 306 109 2492 3118 728 178 7517
Halland 8 140 1314 340 1654 161 18 789 1595 189 181 1662
Vastra Gotaland 52 134 6 604 1441 8 045 BE8] 297 3489 5 605 871 842 7 381
Varmland 7103 894 230 1124 37 33 835 1091 161 564 1923
Orebro 6 581 1076 217 1293 32 6 811 1019 147 212 1553
Vastmanland 5501 891 136 1027 18 23 486 441 118 135 1138
Dalarna 6 374 1215 213 1428 15 11 954 1122 95 1250 1975
Gavleborg 6 411 1154 228 1382 21 9 937 1371 108 834 1804
Vasternorrland 5 636 856 186 1042 24 12 731 1119 115 856 1378
Jamtland 2 536 558) 139 694 14 32 381 638 123 1700 891
Vasterbotten 5 306 885 222 1107 19 41 685 1204 207 1890 1694
Norrbotten 4796 936 190 1126 22 18 613 975 136 3108 1764
Okant 1 - - - - - - - - - -
Totalt 276 344 40 404 7612 48016 1373 1262 21152 31480 4 563 13 672 48 278

(S) sveriges officielia satistik
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TABELL RS2
Fordon i trafik efter Ian och fordonsslag vid slutet av ar 2008
Vehicles in use by county and kind of vehicle at the end of year 2008

Personbilar Lastbilar Bussar Motorcyklar Mopeder Traktorer Terrangskotrar Slapvagnar
Totalvikt i kg darav klass |

Lan -3500 3501- Totalt dragbilar
Stockholm 791070 94852 12686 107 538 762 2 669 37 740 13 920 12 660 9 806 92 988
Uppsala 141 838 13 339 2313 15652 84 484 8908 2 466 12 692 3959 31932
Soédermanland 126 913 12 322 1773 14095 164 346 8 972 2 674 8 454 2117 26 864
Ostergotland 192 202 18 578 3821 22399 244 642 13 425 4 236 15 482 2 096 40 818
Jonkoping 164 027 15 590 3407 18997 367 420 11 666 3941 17 615 2397 41882
Kronoberg 90 755 8 503 2040 10543 232 294 6 377 2196 11 496 1384 24 720
Kalmar 119 419 11 517 2162 13679 185 865 8 882 2930 14 989 1336 29 103
Gotland 31978 4094 602 4696 51 74 2272 937 5874 325 8 165
Blekinge 77 403 6 164 996 7160 106 77 5902 2399 6 850 465 16 798
Skane 563246 51341 11805 63 146 1966 1495 35998 12 453 36 362 2242 100 548
Halland 148 908 14 825 2844 17 669 526 319 10 993 5736 13 389 1373 27 965
Vastra Gotaland 703074 65435 12850 78285 1813 2 249 46 149 18 374 57 909 7 855 141 045
Varmland 142 691 12 736 2534 15270 250 475 10 011 2911 16 793 6 440 37 035
Orebro 130 800 13 064 2589 15653 249 302 8 846 2770 11 336 2794 32873
Vastmanland 118 676 10 426 1812 12238 137 293 7511 1357 7 045 2363 26 454
Dalarna 148 631 16 024 2918 18942 179 441 11129 2 841 14721 17 855 48 112
Gavleborg 139659 14 838 2568 17 406 188 350 10 190 3419 12 743 13 526 40 588
Vasternorrland 125 020 11 872 2499 14 371 197 329 7 569 2 050 12 522 18 492 38 381
Jamtland 67 315 8 572 1685 10257 89 460 3833 929 9103 24 407 25 750
Vasterbotten 121 717 11761 2587 14348 167 437 7 360 2423 14 360 32 450 43 595
Norrbotten 131 150 14 938 2814 17752 207 453 5413 1797 9 639 38 115 49 868
Okant 2503 96 7 103 - - 152 49 31 26 200
Totalt 4278995 430887 79312 510 199 8163 13474 269298 92808 322 065 191 823 925 684

(S)Sveriges officiella statistik
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TABELL RS3
Avstéllda fordon efter lan och fordonsslag vid slutet av ar 2008
Vehicles not in use by county and kind of vehicle at the end of year 2008

Personbilar Lastbilar Bussar Motorcyklar Mopeder Traktorer Terrdangskotrar Slapvagnar
Totalvikt i kg darav klass |

Lan -3500 3501- Totalt dragbilar
Stockholm 141 811 20 111 6530 26641 617 1141 29 040 16 989 4 695 6 700 20 626
Uppsala 38 330 B 565 1741 7 296 76 121 6 500 3164 3691 2518 6 384
Sédermanland 25 925 4 253 1240 5493 65 93 5 595 2 964 2 389 913 5810
Ostergotland 38 111 6 090 1588 7678 101 153 8 608 5023 3985 895 8 130
Jonkoping 34 672 5168 1913 7081 151 337 7 362 3 826 4548 617 8 563
Kronoberg 20 041 3 087 1313 4400 162 73 4 839 2041 3048 340 4925
Kalmar 27 066 4158 1212 5370 80 91 5 450 2728 3 666 435 6 589
Gotland 9518 1676 464 2140 25 72 1856 845 1513 87 1903
Blekinge 15 022 2 161 807 2968 61 76 3075 1720 1838 99 3 560
Skane 100 926 14 239 5700 19939 732 562 19 542 8571 10 204 605 18 253
Halland 26 661 4277 1673 5950 302 143 6 020 3433 3385 313 5992
Vastra Gotaland 141 771 23 548 8413 31961 1031 821 30 180 15284 17 047 2291 32014
Varmland 42 974 5926 2208 8134 125 186 6 624 3 889 6 187 3 069 10 575
Orebro 31645 5237 1449 6686 95 240 6 344 2812 3589 1615 7 029
Vastmanland 25 408 3769 1331 5100 113 95 4989 1852 2315 1648 5 456
Dalarna 43 904 7179 2235 9414 94 168 8115 4978 5 030 9792 10 871
Gavleborg 36 600 5720 1887 7607 84 359 6 836 5 802 4311 9195 8981
Vasternorrland 37 541 5917 2607 8524 101 151 6 433 6 135 5282 13 578 9 305
Jamtland 25 507 4081 1447 5528 51 132 3608 2221 4192 16 324 6814
Vasterbotten 42 879 6 348 1873 8221 73 155 7168 5 547 6 072 24 357 8 820
Norrbotten 43 199 7 455 2609 10 064 98 214 6 134 4781 4 846 37 265 10 802
Okant 985 116 24 140 - 2 104 92 24 29 83
Totalt 950 496 146 071 50 264 196 335 4 237 5 385 184 422 104 697 101 857 132 685 201 485

(S)Sveriges officiella statistik
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TABELL RS4
Personbilar i trafik efter lan, dgare, taxi och leasing vid slutet av ar 2008
Passenger cars in use by county, owner, taxi and leased out, at the end of year 2008

Personbilar
Totalt darav
agda av agda av agda av Taxi Taxi per Personbilar Personbilar
kvinnor man juridisk 1000 inv leasade i trafik per
person darav minst 1 ar 1000 inv
- personliga

Lan foretag
Stockholm 791 070 180 259 359 929 250 882 74 356 5579 2,87 131 068 400
Uppsala 141 838 39 764 77 341 24 733 16 143 470 1,46 5463 434
Sodermanland 126 913 36 172 72 884 17 857 11 099 267 1,01 4 240 475
Ostergotland 192 202 52 152 109 502 30 548 17 868 469 1,12 7 654 454
Jonkoping 164 027 42723 89 156 32 148 19 748 293 0,88 7797 489
Kronoberg 90 755 23 542 47 351 19 862 14 096 192 1,06 Ble8il 498
Kalmar 119 419 33770 63 968 21 681 14 768 283 1,21 3708 512
Gotland 31978 10 494 15 272 6212 4 836 85 1,49 633 561
Blekinge 77 403 22 744 43 209 11 450 7 680 161 1,06 2420 508
Skane 563 246 162 400 293 054 107 792 59 774 1626 1,36 25617 464
Halland 148 908 45 147 77 340 26 421 17 159 343 1,18 6 140 508
Vastra Gotaland 703 074 197 916 372 531 132 627 73 161 2 080 1,35 39 415 451
Varmland 142 691 41237 75 085 26 369 19 366 303 1,11 4 551 521
Orebro 130 800 37 134 73 484 20 182 12 667 341 1,24 4 700 471
Vastmanland 118 676 33 196 69 373 16 107 9532 284 1,14 4 347 475
Dalarna 148 631 42 401 76 986 29 244 21648 296 1,07 4 436 539
Gavleborg 139 659 38 521 76 836 24 302 15 883 305 1,11 4922 506
Vasternorrland 125 020 34 568 67 676 22776 15 900 344 1,41 4 580 514
Jamtland 67 315 18 132 32 369 16 814 12 980 255 2,01 2478 531
Vasterbotten 121 717 30 651 64 874 26 192 19 268 419 1,63 3794 472
Norrbotten 131 150 35 498 71 699 23 953 16 782 406 1,62 3789 525
Okant 2503 2498 2 3 - 8 - 25 -
Totalt 4278995 1160919 2229 921 888 155 474 714 14 804 1,61 275 308 463

G)Sveriges officiella statistik
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TABELL RS5
Personbilar i trafik efter lan och drivmedel vid slutet av ar 2008
Passenger cars in use by county and fuel at the end of year 2008

Bensin Diesel El Etanol- Ovriga Naturgas/ Ovriga Totalt
Lan hybrid/E85 hybrider Biogas
Stockholm 635 857 88 182 39 56 236 7078 3671 7 791 070
Uppsala 125 282 13 218 2 2 946 308 82 - 141 838
Soédermanland 113 473 10 120 5 2798 254 263 - 126 913
Ostergétland 169 812 16 677 4 4 543 390 775 1 192 202
Jonkdping 143 209 16 348 4 3 850 276 337 8 164 027
Kronoberg 79 453 8743 2 2 351 169 34 ) 90 755
Kalmar 106 084 10 522 - 2 496 233 83 1 119 419
Gotland 29 749 1850 2 357 14 6 - 31978
Blekinge 71199 4216 1 1868 77 42 - 77 403
Skane 502 857 44 283 17 13 112 1 355 1620 2 563 246
Halland 131 826 13 740 10 2739 239 858 1 148 908
Vastra Gotaland 605 528 68 509 28 22 996 1990 4016 7 703 074
Varmland 124 592 15 244 - 2721 112 22 - 142 691
Orebro 116 846 10 828 5 2 662 217 242 - 130 800
Vastmanland 106 278 9 508 2 2 633 146 109 - 118 676
Dalarna 131 804 14 327 2 2 341 141 15 1 148 631
Gavleborg 124 623 12 205 1 2 593 218 19 - 139 659
Vasternorrland 108 856 13 338 2 2 703 105 16 - 125 020
Jamtland 57 572 8 539 1 991 85 126 1 67 315
Vasterbotten 104 130 14 833 2 2 604 113 85) - 121 717
Norrbotten 107 885 21 457 - 1616 92 99 1 131 150
Okant 2 310 135 - 45 4 9 - 2 503
Totalt 3 699 225 416 822 129 137 201 13 616 11 974 28 4 278 995

Anméarkning:

Bensin — de fordon som har bensin som forsta bransle

Diesel — de fordon som har diesel som férsta bransle

El — de fordon som har el som férsta bréansle

Etanolhybrid/E85 — de fordon som har etanol eller E85 som férsta eller andra bransle

Ovriga hybrider — de fordon som kan kéra pa tva branslen men som inte ar nadgon av de évriga grupperna
Naturgas/Biogas — de fordon som har naturgas eller biogas som férsta eller andra drivmedel

(S)Sveriges officiella statistik
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TABELL RS6
Nyregistreringar av personbilar efter 1an och drivmedel ar 2008
New registrations of passenger cars by county and fuel year 2008

Bensin Diesel El Etanol- Ovriga Naturgas/ Ovriga Totalt
Lan hybrid/E85 hybrider Biogas
Stockholm 24 897 26 024 1 21 889 2237 476 - 75 524
Uppsala 3 541 3 299 - 1520 98 16 - 8 474
Soédermanland 3053 2141 - 1120 109 72 - 6 495
Ostergétland 4 379 3 749 - 2 345 135 131 - 10 739
Jonkoping 4 479 4216 - 2222 126 55 - 11 098
Kronoberg 2 286 2087 - 1081 36 4 - 5494
Kalmar 2 646 1991 - 1108 55 14 - 5814
Gotland 400 306 - 189 6 - - 901
Blekinge 1 686 965 - 850 18 4 - 3 923
Skane 19 436 11 810 - 5 882 462 173 - 37 763
Halland 3776 3 035 - 1248 51 30 - 8 140
Vastra Gotaland 23 074 17 532 - 10 650 547 331 - 52 134
Varmland 2 874 2781 - 1403 41 4 - 7103
Orebro 3 036 2 304 - 1141 7 23 - 6 581
Vastmanland 2 537 1821 - 1087 39 17 - 5501
Dalarna 2 858 2 621 - 865 25 5] - 6 374
Gavleborg 2932 2 383 - 1023 73 - - 6 411
Vasternorrland 2015 2379 - 1208 88 1 - 5 636
Jamtland 823 1233 - 443 14 23 - 2 536
Vasterbotten 1867 2 386 - 1 006 43 4 - 5 306
Norrbotten 1919 2102 - 744 27 4 - 4 796
Okant 1 - - - - - - 1
Totalt 114 515 97 165 1 59 024 4 252 1387 - 276 344
Anmérkning: (S)Sveriges officiella statistik

Bensin — de fordon som har bensin som férsta bransle

Diesel — de fordon som har diesel som férsta bransle

El — de fordon som har el som forsta bransle

Etanolhybrid/E85 — de fordon som har etanol eller E85 som férsta eller andra bréansle

Ovriga hybrider — de fordon som kan kéra pa tva branslen men som inte ar ndgon av de 6vriga grupperna
Naturgas/Biogas — de fordon som har naturgas eller biogas som forsta eller andra drivmedel
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TABELL RS7
Genomsnittlig korstracka i mil efter 1an och fordonsslag ar 2008
Average 10-km driven by different kind of vehicles, by county, regarding year 2008

Personbilar Lastbilar Bussar Motorcyklar"
Totalvikt i kg

Lan -3 500 3501 - Totalt
Stockholm 1669 1866 3917 2117 6 121 280
Uppsala 1519 1736 4428 2149 6 598 260
Sodermanland 1451 1670 4762 2 066 5512 271
Ostergoétland 1461 1652 4761 2188 5 656 249
Jonkoéping 1536 1662 6 148 2494 5658 270
Kronoberg 1534 1713 7 051 2759 5156 250
Kalmar 1457 1600 5899 2295 5020 252
Gotland 1282 1404 3177 1639 4 448 237
Blekinge 1405 1542 5493 2103 3380 232
Skane 1491 1735 6 068 2576 5648 248
Halland 1505 1703 5745 2407 5510 247
Vastra Gotaland 1547 1733 5148 2301 5881 268
Varmland 1480 1647 5156 2249 5679 259
Orebro 1437 1632 5 256 2241 5 063 258
Vastmanland 1438 1692 4625 2158 4802 258
Dalarna 1428 1570 4 534 2052 5747 263
Gavleborg 1432 1625 5202 2181 6 388 267
Vasternorrland 1437 1631 5008 2244 5740 255
Jamtland 1492 1660 5020 2 236 7159 260
Vasterbotten 1440 1623 5389 2319 5293 254
Norrbotten 1434 1641 4 462 2101 6 168 275
Okant 1323 1501 1269 1487 2428 -
Totalt 1518 1716 5117 2263 5779 261
1) Uppgifterna fér motorcyklar avser ar 2007 G)Sveriges officiella statistik
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FORDON 2008

TABELL KO1
Innehav av korkort klass B (personbil och latt lastbil) i andel av befolkningen efter Ian och alder vid slutet av ar 2008
Share of the population having driving licence for passenger car by county and age at the end of year 2008

Alder Totalt
Lén 18-24 25-44 45-64 65-79 80-
Stockholm 39,9 70,4 79,7 76,7 55,2 70,0
Uppsala 54,2 78,9 87,3 82,9 60,1 77,8
Sédermanland 51,3 80,0 87,9 82,8 58,7 78,6
Ostergotland 59,5 81,8 87,9 81,6 57,4 79,2
Jonkoping 66,3 84,7 89,3 82,4 58,9 81,6
Kronoberg 65,0 83,6 89,9 83,7 59,4 81,6
Kalmar 60,6 85,4 90,3 83,3 57,8 81,7
Gotland 63,7 86,6 90,9 85,1 61,2 83,4
Blekinge 61,1 83,0 90,5 83,2 55,3 81,1
Skane 53,8 76,6 85,5 81,8 59,2 76,4
Halland 65,0 87,7 92,0 87,5 63,0 84,8
Vastra Gotaland 57,1 80,2 87,3 81,8 57,2 78,5
Varmland 62,0 84,7 89,8 84,1 59,4 81,9
Orebro 56,8 82,8 89,1 83,7 59,2 80,3
Vastmanland 54,9 80,2 87,0 82,1 58,5 78,5
Dalarna 61,9 85,6 91,8 87,0 64,7 83,8
Gavleborg 58,4 83,3 89,8 83,6 57,9 81,0
Vasternorrland 63,1 86,2 90,4 82,5 56,0 82,3
Jamtland 60,7 86,8 91,3 84,3 57,6 82,7
Vasterbotten 69,7 85,7 91,7 84,7 57,0 83,5
Norrbotten 68,4 85,8 90,1 82,4 55,6 82,8
Totalt 55,1 78,9 86,7 81,9 58,0 77,8

(S sveriges oficilla tatistik

TABELL K02
Innehav av kérkort klass A (motorcykel) i andel av befolkningen efter Ian och alder vid slutet av ar 2008
Share of the population having driving licence for motorcycle, by county and age at the end of year 2008

Alder Totalt
Lan 18-24 25-44 45-64 65-79 80-
Stockholm 1,0 6,8 43,0 70,6 53,6 28,4
Uppsala 1,3 8,8 54,1 78,3 58,5 35,1
Sédermanland 2,0 11,8 56,7 78,0 57,2 41,0
Ostergotland 2,1 12,1 57,6 77,5 56,2 39,1
Jonkoping 2,9 13,6 59,6 78,5 57,6 41,2
Kronoberg 2,8 13,1 61,5 79,4 57,8 42,0
Kalmar 2,3 14,8 61,9 79,1 56,4 44,8
Gotland 3,0 14,3 59,1 80,5 60,1 44,0
Blekinge 2,4 13,9 62,5 78,7 5319 43,6
Skane 1,7 10,2 5815 76,7 57,7 36,6
Halland 2,2 13,8 62,2 83,6 61,5 441
Véstra Gotaland 1,8 10,7 5515 771 55,8 43
Varmland 1,9 13,1 61,2 79,9 57,7 43,8
. Orebro 1,8 12,1 59,8 79,4 57,7 41,2
E 2 Véastmanland 1,6 10,6 55,1 77,6 57,3 39,3
i
:g E Dalarna 2,0 12,9 64,0 83,3 63,2 46,3
< Gévleborg 1,9 11,6 59,0 79,1 56,4 42,6
Vasternorrland 2,4 13,0 60,1 77,4 54,0 43,2
Jamtland 2,2 12,4 60,4 75 55,7 42,9
Vasterbotten 2,2 12,3 62,6 80,2 5588 41,2
Norrbotten 1,5 10,4 59,6 77,3 5810 41,8
Totalt 1,8 10,4 54,8 77,0 56,5 37,5

(S)Sveriges officiella statistik
90



FORDON 2008

TABELL KO3
Innehav av korkort klass C och D (tung lastbil och buss) efter Ian och alder vid slutet av ar 2008
Number of the population having driving licence for heavy lorry or bus by county and age at the end of year 2008

Tung lastbil Buss

Alder Totalt Alder Totalt
Lan 18-24 25-44 45-64 65-79 80- 18-24 25-44 45-64 65-79 80-
Stockholm 1417 23011 59 626 13 905 454 98 413 220 10 279 18 177 3783 120 32579
Uppsala 692 5 362 13 576 3422 120 23172 30 1780 3915 1011 47 6 783
Sodermanland 483 4372 10 885 3024 96 18 860 17 1573 3081 840 25 5 536
Ostergoétland 844 7 044 15 064 3 888 120 26 960 37 3186 5150 1362 44 9779
Jonképing 1203 6 580 13 743 3480 146 25152 24 2 399 4 528 1120 62 8133
Kronoberg 612 3561 7 394 1933 80 13 580 9 1174 2 338 599 31 4151
Kalmar 688 4173 9741 2 585 69 17 256 19 1508 3194 865 20 5 606
Gotland 143 1092 2909 753 36 4 933 1 351 938 198 17 1505
Blekinge 400 2788 6 325 1765 47 11 325 1" 879 1830 526 6 3252
Skane 2 166 19297 41294 10 988 389 74 134 73 6 634 12 234 3034 118 22093
Halland 592 5961 15 046 4110 151 25 860 15 1771 4 029 1289 63 7167
Vastra Gotaland 3 132 27 833 67 963 18 463 757 118 148 121 9 236 18 249 4 930 212 32748
Varmland 694 5 356 13 298 3 650 158 23 156 21 1834 3848 1088 a7 6 838
Orebro 715 5227 11 589 3 267 137 20 935 23 1975 3 964 1084 45 7 091
Vastmanland 468 4109 9 657 2 600 97 16 931 10 1319 2 533 735 88 4 632
Dalarna 700 5601 14 995 4 224 159 25 679 24 1827 4 407 1181 54 7 493
Gavleborg 607 5400 14 172 3 816 132 24 127 31 1455 3 590 1067 32 6 175
Vasternorrland 668 5 568 13 282 3631 122 23 271 14 1516 2927 875 34 5 366
Jamtland 410 3016 7276 1952 51 12 705 11 953 2016 658 19 3 554
Vasterbotten 957 6 076 12 087 3210 78 22 408 49 2 086 3672 955 20 6 782
Norrbotten 808 6419 15 004 3930 119 26 280 16 1929 4103 1060 32 7 140
Totalt 18 399 157 846 374 926 98 596 3518 653 285 776 55664 108 723 28 157 1083 194 403

(S)Sveriges officiella statistik

TABELL KO4
Korkortsinnehav (antal) for kvinnor och man fordelat pa fordonslag och korkortsinnahavarens alder vid slutet av ar 2008
Number of women and men having driving licence for a particular vehicle by age at the end of year 2008

Alder pa Personbil / latt lastbil Motorcykel (latt / tung) Lastbil Buss

korkortsinnehavare Kvinnor Man Kvinnor Man Kvinnor Man Kvinnor Man
16-17 - - 94 1079 - - - -
18-24 209 267 253 491 1648 13 169 1637 16 762 164 612
25-44 908 075 1023 216 33470 220 157 13 088 144 758 6732 48 932
45-64 986 103 1092 736 559 442 753 664 25700 349 226 10 923 97 800
65-79 445 472 497 709 412 848 474 521 4744 93 852 1912 26 245
80- 133 983 151 852 128 859 149 623 76 3442 B8] 1050
Totalt 2682900 3019 004 1136361 1612213 45 245 608 040 19 764 174 639

(S)Sveriges officiella statistik
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TABELL IN1
Personbilar, nyregistreringar och i trafik, inom EU-25 samt Norge, preliminara uppgifter
Passenger cars, new registrations and in use, in use within the European Union and Norway, preliminary figures

Nyregistreringar | trafik Personbilar i trafik
Land 2007 2008 2006 2007 per 1 000 inv"
Belgien 525 194 536 276 4 929 284 5006 294 470
Danmark 157 374 148 989 2013 899 2058 873 377
Finland 125 695 139 611 2 489 287 2 553 556 483
Frankrike 2 064 543 2 0560 282 30 400 000 30 700 000 498
Grekland 279 745 267 295 4 446 528 4 821 422 431
Irland 186 540 151 607 1778 861 1882 901 434
Italien 2490 570 2160 131 35 297 282 35 680 097 606
Luxemburg 52 197 52 359 . . .
Nederlanderna 505 674 499 983 7413 034 7 597 000 464
Portugal 201 872 213 386 4290 000 4 379 000 413
Spanien 1614 835 1161176 20 636 738 21760 174 485
Storbritannien 2404 009 2131794 29 880 025 30 177 918 495
Sverige 306 799 253 982 4 202 463 4 258 463 466
Tyskland 3 148 163 3 090 040 46 569 657 41 183 594 501
Osterrike 298 028 293 697 4 204 969 4 245 583 511
Bulgarien 41 029 43 363 . . .
Estland 30912 24 579 554 012 523 766 391
Lettland 32771 19 761 822 011 908 469 401
Litauen 21606 22217 . . .
Polen 293 326 320 017 13 384 229 14 588 739 383
Rumanien 313 264 270 995
Slovakien 59 700 72 022
Slovenien 68 719 71438 . . .
Tjeckien 174 456 182 554 4108 610 4 280 081 415
Ungern 171 768 163 227
Totalt EU-25 15 568 789 14 330 781 217 420 889 216 605 930 479
Norge 182 203 110 617 2414 158 2 154 837 458

Kalla/Source: ACEA, Association des Constructeurs Européens d’Automobiles.
ACEA ér en organisation for biltillverkarna inom EU.

1) Avser ar 2007
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TABELL IN2
Nyregistrerade lastbilar inom EU-25 samt Norge, prelimindra uppgifter
New registration of lorries within the European Union and Norway, preliminary figures

2007 2008
Totalvikt i kg Totalvikt i kg
Land -3 500 3501 - Totalt -3 500 3 501 - Totalt
Belgien 68 007 12 562 80 569 67 454 12 520 79 974
Danmark 55 086 7 281 62 367 33 316 6 557 39 873
Finland 17 422 4 246 21668 16 395 4634 21029
Frankrike 460 531 52 790 5131824 458 937 57 870 516 807
Grekland 24 007 2497 26 504 22 205 2790 24 995
Irland 42 513 6 233 48 746 28 172 4693 32 865
Italien 231 849 35 820 267 669 222 246 34 477 256 723
Luxemburg 3902 1647 5 549 4028 1793 5821
Nederlanderna 80 534 17 878 98 412 84 379 18 224 102 603
Portugal 68 420 5618 74 038 55 369 5437 60 806
Spanien 275 285 45 375 320 660 165 872 32 024 197 896
Storbritannien 333 841 46 783 380 624 287 158 53 709 340 867
Sverige 44 222 6710 50 932 39 269 6 998 46 267
Tyskland 221769 106 876 328 645 223 521 106 425 329 946
Osterrike 32414 8 608 41022 32763 8 590 41 353
Tjeckien 19 534 12 079 31613 20 252 11689 31 941
Estland 4610 1718 6328 2969 1414 4383
Ungern . . 23 619 . . 21 557
Lettland 3458 3261 6719 2012 2102 4114
Litauen 4 251 5006 9 257 2972 3730 6 702
Polen 51893 24173 76 066 55 876 22725 78 601
Slovakien 23 618 5443 29 061 24 915 4920 29 835
Slovenien 6813 2717 9 530 7 338 2630 9 968
Totalt EU-25 2 097 598 415 321 2512919 1878 975 405 951 2284 926
Norge 45 609 6 261 51870 34 870 6 528 41398

Kalla/Source: ACEA, Association des Constructeurs Européens d’Automobiles.
ACEA ar en organisation for biltillverkarna inom EU.
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DEFINITIONER

Avregistrerat fordon

Avregistrerade fordon delas in i administrativt skrotade, reellt skrotade
och utférda ur landet. Administrativt skrotade personbilar har avforts
ur bilregistret under en viss manad pa grund av att de varit avstallda
mer an tre ar i foljd dock utan betald avstaliningsavgift. Troligtvis
har den verkliga skrotningen av dessa personbilar &gt rum tre ar
tidigare da avstéllningen dgde rum. Med reellt skrotat fordon avses
fordon som skrotats med skrotningsintyg fran auktoriserad bilskrot.

Nyregistrerat fordon

Fordon som registreras som fordon i trafik for férsta gangen i
Vagtrafikregistret.

Fordon i trafik
Registrerat, icke avstallt fordon.

Fordon ej i trafik (avstalit)

Om fordonets agare anmaler till Transportstyrelsen i samband med
fordonets registrering eller senare, att han under viss tid ej kommer
att bruka fordonet eller kommer att bruka det endast pa sa satt, som
ar tillatet i fraga om avstallt fordon, redovisas fordonet som avstallt i
Vagtrafikregistret. Avstallda fordon kvarstar saledes i Vagtrafikregistret.
Fore den 1 januari 1973 gallde i motsvarande fall reservregistrering
av fordonet, varvid detta dverfordes till davarande bilreservregistret.

Fordon som varit i trafik under aret

Registrerat fordon, som har varit i trafik nadgon gang under aret,
som dock kan vara avstallt vid arsskiftet. Denna definition resulterar
i att antalet fordon, som redovisas att ha varit i trafik under aret, ar
storre an antalet fordon i trafik som anges vid ett visst datum.

Personbil

Bil som ar férsedd med hogst atta sittplatser utéver forarplatsen och
ar inrattad huvudsakligen for personbefordran eller ar permanent
forsedd med ett karosseri som ar inrattat som bostadsutrymme.
Personbilar delas in i klass | och II.

Personbil klass |
Personbil som inte tillhor klass I

Personbil klass Il

Personbil som &r permanent forsedd med ett karosseri som ar
inrattat som bostadsutrymme och utrustad med atminstone fast-
monterade sittplatser, sovplatser, utrustning for matlagning, lagring
samt bord.

Buss

En bil som ar inrattad for befordran av fler an atta personer utéver
foraren, dven om bilen dessutom ar inrattad for annat andamal.

Passagerare for buss

| antalet passagerare for buss inrdknas bade staende och sittande
passagerare.

Lastbil

Bil inrattad huvudsakligen for godsbefordran, som ej ar att anse
som personbil eller buss. Lastbilar delas in i latta och tunga.

Latt lastbil
Lastbil med en totalvikt av hégst 3 500 kg.

Tung lastbil
Lastbil med en totalvikt storre &n 3 500 kg.

Bankebilar
Timmerbilar, lastbilar byggda for att transportera timmer.

Motorcykel

1) Motorfordon pa tva eller tre symmetriskt placerade hjul, med eller
utan sidovagn och med en slagvolym stdrre &n 50 kubikcentimeter.
2) Motorfordon pa fyra hjul med en tjanstevikt, berdknad sasom fér
motorcykel, av hégst 400 kg, dock ej moped.

Latt motorcykel
Motorcykel vars motor har en slagvolym av hdgst 125 kubikcentimeter
och en nettoeffekt av hogst 11 kilowatt.

Moped klass |

Moped med en motor med slagvolym pa hdgst 50 kubikcentimeter
och konstruerad for en hastighet av hogst 45 km/tim.

Traktor

Motordrivet fordon som &r inrattat huvudsakligen for att dra ett
annat fordon eller arbetsredskap och som ar konstruerat for en
hastighet av hogst 40 kilometer i timmen och endast med svarighet
kan andras till hogre hastighet.

Trafiktraktorer

Traktorer som anvands for transporter pa allmanna gator och vagar.
For trafiktraktorer betalas en arlig skatt enligt klass 1.

Jordbruks- och skogsbrukstraktorer

For jordbruks- och skogsbrukstraktorer betalas en arlig skatt enligt
klass 2, som &r lagre an skatten enligt klass 1.

Terrangmotorfordon

Motordrivet fordon som huvudsakligen ar inrattat att sjalvstandigt
anvandas till person eller godsbefordran i terrang.
Terrangmotorfordon delas in i terrangvagnar och terrangskotrar.

Terrdangvagn
Ett terrangmotorfordon med en tjanstevikt éver 400 kg.

Terrangskoter
Ett terrangmotorfordon med en tjanstevikt av hdgst 400 kg. | gruppen
ingar tre- och fyrhjuliga terrangfordon samt snoskotrar.

Slapfordon

Fordon som &r inréattat for koppling till bil, traktor eller motorredskap
och avsett for person- eller godsbefordran eller for att bara anordning
for drivande av bilen, traktorn eller motorredskapet.

Pahéangsvagn

Slapvagn, som &r inrattad for att genom tapp med vandskiva eller
liknande anordning férenas med bil, traktor eller motorredskap och
som ar sa utford att chassiet eller karosseriet vilar direkt pa det
dragande fordonet.

Fysisk person
En juridisk term for en person i egentlig mening, en méanniska,
till skillnad fran juridisk person.



Juridisk person

Alla, oavsett bolagsform, som bedriver nagon form av ekonomisk
verksamhet.

Foretagsdatabasen (FDB)

| Féretagsdatabasen registreras juridiska och fysiska personer, vilka
bedriver verksamhet enligt svensk standard fér naringsindelning
(SNI) och redovisar mervardeskatt och/eller har anstéllda.
Verksamheten klassificeras efter huvudsaklig verksamhet ("mest-
kriterium”) vilket bland annat innebér att ett foretag med bade bilhandel
och bilreparationsverksamhet redovisas under endera verksamheten.

Yrkesmassig trafik

Avser transporter som stalls till allmanhetens férfogande mot
betalning sasom godstrafik, taxitrafik, linjetrafik samt bestalinings-
trafik med buss. Trafiktillstand kravs.

Firmabilstrafik

Avser transporter for foretagets egen rékning, exempelvis grossister
och aterforsaljare som distribuerar egna varor till sina kunder.

Alternativa drivmedel (branslen)

Innefattar alla andra drivmedel utom konventionella drivmedel (bensin
och diesel). | begreppet ingar férnybara drivmedel som etanol och
biogas, men ocksa fossila drivmedel som naturgas, och syntetiska
drivmedel eller syntetisk diesel som kan baseras pa fossil naturgas
eller férnybar biogas.

Tjanstevikt for lastbil, buss, traktor och slapvagn
Sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt driftfardigt skick vid
anvandning av tyngsta till fordonet hérande karosseri, verktyg och
reservhjul, som hor till fordonet, brénsle, smorjolja och vatten samt
foraren.

Totalvikt

Summan av fordonets tjénstevikt och den beraknade vikten av det
storsta antal personer utom féraren och den stérsta mangd gods
som fordonet ar inrattat for enligt lagen om vagtrafikdefinitioner
(SFS 2001:559).

Maximilastvikt
Skillnaden mellan fordonets totalvikt och tjénstevikt.

Karosseri
Karossen ar holjet pa ett fordon av nagot slag.

Cylindervolym

Cylindervolymen for en férbranningsmotor &r summan av en
cylinders slagvolym och férbranningsrummets volym. Fér motor-
cykelmotorer anges den i kubikcentimeter och for bilar i liter.

Miljoklass

Alla nya bilar, personbilar, latta lastbilar och tunga fordon (6ver 3,5
ton) miljéklassas. Nar nya avgaskrav har beslutats i EU inférs de
som svenska miljoklasser. Fran 1993 ars modell placerades bilarna
i nagon av miljéklasserna 1, 2 eller 3. Darefter har kraven skarpts i
omgangar och fran ar 2002 har nya klasser inforts: Miljoklasserna
2000, 2005, 2008, EEV (se nedan), El, Hybrid och 2005PM.
Miljéklasserna reglerar utslappen av halso- och miljéfarliga @mnen
men inte av klimatgaser.

Hybrid
Ett hybridfordon utnyttjar bade en bensindriven férbranningsmotor
och en elmotor med batterier som kraftkalla.

El

Elbilen har ett batteri som laddas i elnatet och drivs enbart av en
elmotor.

EEV
Enhanced Environmental Vehicle ar en frivillig niva pa miljoklass-
ning, med annu hégre stallda krav an miljéklass 2008.

2005PM

Miljoklass for latta dieselfordon, inférdes 1 juli 2006. Kraven innebar
bland annat mycket laga partikelutsldpp, maximalt 5 mg/km.

Korstracka

Uppgifterna om korstracka baseras pa méatarstalliningar som
registrerats av Svensk Bilprovning vid besiktning av fordonen samt
uppgifter om avstallningsperioder fran Transportstyrelsen.

Karosseri
Karossen anger fordonets utseende eller anvandningsomrade.

Yrkesmassig trafik

Avser transporter som stalls till allmanhetens forfogande mot
betalning sasom godstrafik, taxitrafik, linjetrafik samt bestéllnings-
trafik med buss. Trafiktillstand skall tillstyrkas fran Lansstyrelsen.

Firmabilstrafik
Avser transporter for foretagets egen rékning, exempelvis grossister
och aterforsaljare som distribuerar egna varor till sina kunder.

Teckenforklaring

.. Uppgift €j tillgéngliga

— Intet finns att redovisa

0 Mindre én 0,5 av enheten

Explanation of symbols

.. Data not available

— Magnitude nil

0 Magnitude less than half of unit
employed

k Corrected data

r Revised data

k Korrigerad uppgift
r Reviderad uppgift

Flertalet av ovanstaende definitioner harror fran SFS (2001:559)
Lag om vagtrafikdefinitioner.
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FAKTA OM STATISTIKEN

Statistiken i denna arsbok ingar i Sveriges officiella statistik om vag-
trafik. Statens institut for kommunikationsanalys, SIKA, ar statistik-
ansvarig myndighet fér den officiella statistiken inom transport- och
kommunikationsomradet. Enligt férordningen (2001:100) om den
officiella statistiken ingar i SIKA:s ansvar statistik dver Vagtrafik,
Bantrafik, Sj6fart, Luftfart, Postverksamhet, Televerksamhet,
Kommunikationsvanor samt Kollektivtrafik och samhallsbetalda resor.

FORDONSREGISTRET

Syfte och anvéandning

Fran och med 1973 grundar sig den officiella statistiken om fordon
pa registreringspliktiga fordon enligt Transportstyrelsens vagtrafik-
register. Registret ar ett totalregister med litet partiellt bortfall. Detta
gor att statistik som baseras pa registret ger en god bild av de svensk-
registrerade fordonen, fordonsparkerna och de nyregistrerade fordonen.

Metod och kvalitet

Statistikregistret for fordon baseras pa Transportstyrelsens véagtrafik-
register dver samtliga fordon som &r registrerade i Sverige. Personbilar,
lastbilar inkl. dragbilar, bussar, slapvagnar inkl. husvagnar, pahangs-
vagnar, motorcyklar, mopeder klass |, traktorer samt terrangskotrar
inkl. snoskotrar redovisas i registret.

Végtrafikregistret aktualiseras genom att férandringar, sa kallade
transaktioner, dagligen laggs in i registret. Central registrerings-
myndighet for vagtrafikregistret &r Trafikregistret vid Transportstyrelsen.
Statistikregistret for fordon som baseras pa ovanstaende register-
uppgifter avser situationen vid arsskiftet. Darefter gérs komplette-
ringar bl.a. med uppgifter fran ForetagsDatabasen (FDB) pa SCB.
Arsuppgifterna avser vanligtvis fordonsbestandet den 31 december
respektive ar, utom for ar 1998 da statistiken avser den 20 januari
1999.

Population

Undersdkningens population ar samtliga fordon som finns registrerade
i Transportstyrelsens vagtrafikregister. | detta register ingar alla
registreringspliktiga fordon enligt lagen om Vagtrafikregister
(2001:650). Detta innebar att statistikuppgifterna inte omfattar icke
registreringspliktiga fordon, sdsom mopeder utom mopeder klass |,
militara fordon tillhdriga staten och fordon som enbart anvéands inom
inhagnat omrade dar ingen registreringsplikt foreligger.

Osaékerhetskallor
Priméaruppgifterna i vagtrafikregistret kan innehalla vissa fel sasom
kodningsfel av t.ex. lan och kommuner.

Jamforbarhet

Data &ver fordonsbestandet finns lagrade fran 1973 och framat.
Aven BIL Sweden redovisar antal nyregistrerade fordon. | deras
statistik redovisas endast nyregistreringar av de senaste tre arsmo-
dellerna av icke-direktimporterade personbilar. | SIKA:s statistik
ingar samtliga arsmodeller, oavsett alder och samtliga importerade
fordon.

KORSTRACKOR

Syfte och anvandning

Statistikens syfte ar att ge en bild av antalet kilometer som kors av
personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar under ett ar. Eftersom
korstrackorna baseras pa matarstéllningar som registreras vid
besiktningstillfallen som infaller under hela aret, avser inte statistiken
over korstrackor exakt det kalenderar som anges. En begransning
for anvandandet ar att det framgar hur mycket ett fordon har korts,
men inte var kilometrarna har blivit kérda.

Metod och kvalitet

Uppgifterna i registret baseras pa matarstallningar som registrerats
av Svensk Bilprovning vid besiktning av fordonen samt uppgifter om
avstallningsperioder som kommer fran Transportstyrelsen. Registret
kompletteras med uppgifter ur Statistikregistret for fordon.

For de fordon som inte varit i trafik hela aret beréknas koérstréckor
med hjalp av avstallningsperioderna. For nya fordon som inte har
besiktigats &nnu men som finns i Statistikregistret for fordon gors
modellskattningar. Modellskattningar gérs aven for fordon som blivit
avregistrerade under aret, for de som blivit direktimporterade samt
for fordon dar det inte finns tva anvandbara matarstallningar noterade.

Vid framtagande av vissa typer av uppgifter, sasom korstracka for
olika dgare, maste man vara medveten om att det &r kdnt vem som
ar agare till fordonet, men inte vem som kér. | ” Kérstrackor under
2001 - Resultat och metoder for att skatta fordons kérstrackor base-
rade pa besiktningsuppgifter”, SIKA Rapport 2003:3 beskrivs meto-
den mer utférligt. Rapporten finns tillganglig pa SIKA:s webbplats. |
anslutning till rapporten finns dessutom ytterligare metodbeskriv-
ningar for de olika fordonsslagen.

Population

Undersokningens population bestar av alla i Statistikregistret for for-
don férekommande personbilar, lastbilar, bussar och motorcyklar
som varit i trafik nagon gang under aret. Vilket betyder att dven de
fordon som hunnit bli avregistrerade under aret ingar. For personbil-
ar, lastbilar och bussar avser resultaten i denna publikation 2008,
medan tabellerna for motorcyklar avser 2006. Pa grund av att
besiktningarna, da det géller motorcyklar, ofta sker pa sommaren ar
det inte majligt att fa samma kvalitet for korstrackor for motorcyklar
forran senare pa hosten.

Osdkerhetskallor

Avsaknaden av matarstéllningar for vissa fordon samt orealistiska
matarstallningar utgor en osakerhetsfaktor.

Jamfoérbarhet

Register dver korstrackor har tagits fram fran och med ar 1993,
men det ar forst avseende argang 1999 som det finns korstréckor
for de flesta fordonen. Eftersom Statistikregistret for fordon éven
innehaller uppgifter om fordon som inte varit i trafik under aret eller
som varit i trafik men anda inte blivit kdrda, ar det svart att géra
jamforelser mellan dessa olika register. Uppgifter om korstrackor for
aren 1999 - 2006 finns publicerade pa SIKA:s hemsida.



KORKORT

Syfte och anvandning

Statistikens syfte ar att ge en bild av antalet personer som &r inne-
havare av svenskt korkort.

Metod och kvalitet

Korkortsregistret baseras pa Transportstyrelsens korkortsregister
over alla koérkortsbehdrigheter. Kérkortsbehdrighet for personbilar,
motorcyklar, latta - och tunga lastbilar samt bussar redovisas.

Population

Undersokningens population bestar av samtliga korkortsbehdrighe-
ter. Endast korkort som ar aktiva och inte aterkallade vid arsskiftet
ingar i populationen.

Osakerhetskallor

Det kan ténkas att det finns en fordréjning i hanteringen da det gal-
ler att aterkalla eller aktivera gamla kérkort och vid inregistrering av
nya korkort.

Jamforbarhet
Register over korkort har tagits fram fran och med ar 2004.
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YRKESTRAFIKLAGEN (1998:490)

Nedan foljer 1 kap. samt 1§ 2 kap. av Yrkestrafik-
lagen. For lagen i sin helhet hinvisas till Svensk
forfattningssamling pd www.riksdagen.se.

1 KAP. LAGENS TILLAMPNINGSOMRADE

1§ Denna lag giller yrkesmassig trafik, varmed avses
sddan trafik som

1. bedrivs med personbilar, lastbilar, bussar, ter-
rangmotorfordon eller traktorer med tillkoppla-
de sldpfordon (traktortdg) och

2. innebdr att fordon och forare mot betalning
stills till allmédnhetens forfogande for transporter
av personer eller gods.

Lagen innehdller ocksd sirskilda bestimmelser om
vissa transporter i internationell vigtrafik och om
otilldten taxitrafik. Lag (2006:512).

2 § Fordonsbegreppen i denna lag har samma betydelse
som i lagen (2001:559) om véagtrafikdefinitioner.
Med trafikhuvudman avses i denna lag detsamma
som i lagen (1997:734) om ansvar for viss kollektiv
persontrafik. Lag (2001:572).

3 § Yrkesmiissig trafik kan drivas som

1. Linjetrafik Sddan yrkesmassig trafik for person-
transporter som ér tidtabellsbunden och dir
ersittningen bestidms sarskilt for varje passagerare
for sig. En forutsittning dr vidare att trafiken
inte ingar som ett led i ett ssmmanhingande
arrangemang, dir huvudsyftet dr ett annat dn
sjilva transporten.

2. Taxitrafik Sddan yrkesmassig trafik for person-
transporter med personbil eller Litt lastbil som
inte dr linjetrafik.

3. Bestillningstrafik med buss Sddan yrkesmassig
trafik for person- transporter med buss, tung
lastbil, terringmotorfordon eller traktortdg som
inte &r linjetrafik.

4. Godstrafik Sddan yrkesmissig trafik som avser
transport av gods.

2 KAP. TRAFIKTILLSTAND
Tillstandsplikt

1§ Yrkesmissig trafik far drivas endast av den som
har trafiktillstind.

En trafikhuvudman far utan sérskilt tillstdind inom
lanet driva sadan linjetrafik som inte berdr nagot
annat ldn. Trafikhuvudmannen far anlita ndgon
annan for att utfora sddan trafik. Den som utfor
trafiken skall ha tillstdnd till yrkesmassig trafik for
persontransporter.



ENGELSK ORDLISTA

Svenska

ENGLISH LIST OF TERMS

English

Administrativt skrotade

Antal passagerare

Antalet personbilar i trafik per 1 000 invanare
Avregistreringar

Avstallda

Bankebilar

Bensin

Bensin och fotogen
Bildetaljhandel
Bilreparationsverkstader

Biogas

Bussar

Bussar som varit i trafik nagon gang under aret
Byggverksamhet

Battrailers

Cylindervolym

Diesel

Dragbilar

Drivmedel 1

Drivmedel 2

dérav

darav direktimport

darav leasing

E85

El

El-, gas-, varme- vattenforsorjning
Etanol

Fastighets- och uthyrningsverksamhet, foretagstjanster
Finansiell verksamhet

Fiske

Flak och Skap

Flakbilar

Fysiska personer

Forvarvsarbete i hushall

Gasol

Gengas

Hotell- och restaurangverksamhet
Husvagnar

Halso- och sjukvard, sociala tjanster
Hastslap

| trafik

Inkl. Hybrider

inom 6vriga naringsomraden
Jordbruk, jakt och skogsbruk
Juridiska personer

Juridiskt agda

Kaross

Kvinnor

Lastbilar

Scrapped due to regulatory demand
Number of passengers

Cars in use per 1 000 inhabitants
Deregistrations

Not in use

Timber lorries

Petrol

Petrol and paraffin oil

Dealers of motor vehicles

Repair of motor vehicles

Biological gas

Buses

Buses that have been in use some time during the year
Construction

Boat trailers

Cylinder volume

Diesel

Road tractors

Type of fuel 1

Type of fuel 2

of which

of which directly imported

of which leasing

E85

Electricity

Electricity, gas and water supply
Ethanol

Real estate, renting and business activities
Financial activity

Fishing

Flatbed lorries and vans

Flatbed lorries

Private persons

Private households with employed persons
LPG

Producer gas

Hotels and restaurants

Caravans

Health care, medical care and social services
Horse trailer

In use

Incl. hybrids

within other economic sectors
Agriculture, hunting and forestry
Corporations

Corporation owned

Type of body

Women

Lorries
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Lastbilar i firmabilstrafik, i trafik
Lastbilar i yrkesmassig trafik, i trafik
Lastbilar som varit i trafik nagon gang under aret.
Lastbilsakerier

Leasade minst 1 ar

Leasade personbilar i trafik

Lan

Lander

Maximilastvikt i kg

Medelkérstracka i mil

Metanol

Miljéklass

Mopeder klass |

Motorcyklar

Motorcyklar som varit i trafik nagon gang under aret
Motorgas

Man

Naturgas

Nyregistrerade leasade personbilar under aret
Nyregistreringar

Offentlig férvaltning och férsvar
Okand

Okand naringsgren

Parti- och detaljhandel

Personbilar

Pahangsvagnar

Reellt skrotade

Skogsbruk

Skrotningar

Skapbilar

Slapvagnar

Tankbilar

Taxi

Terrangskotrar

Tillverkning

Tjanstevikt

Totalt antal kérda mil

Totalvikt i kg

Traktorer

Transport, magasinering och kommunikation
Utbildning

Utbytbara karosserier och containers
Utférda ur landet

Utvinning av mineral

Vid slutet av
Arsmodell/Tillverkningsar

Agare

Agare inom hushallssektorn

Agaren enligt FDB

Agarens naringsgrenstillhérighet enligt SNI 2007
Mopeder klass | efter &garens alder
Agda av personliga foretag

Ovriga bréanslen

Ovriga slapvagnar

Ovrigt karosseri

Lorries used in transport on own account, in use
Lorries used in transport for hire or reward, in use
Lorries that have been in use some time during the year
Road transport enterprises

Leased out at least 1 year

Passenger cars leased out in use

County

Countries

Carrying capacity in kilos

Average 10-km driven

Methanol

Environmental class

Mopeds class 1

Motorcycles

Motorcycles that have been in use some time during the year
Engine gas

Men

Natural gas

Newly registered passenger cars leased out during the year
New registrations

Public administration and civil defence

Others

Unknown economic activity

Wholesale and retail trade

Passenger cars

Semitrailers

Actually scrapped

Forestry

Scrapped cars

Vans

Trailers

Tanker lorries

Taxi

Cross-country scooters

Manufacturing

Kerb weight

Total of 10-kilometres

Total weight in kilos

Tractors

Transport, storage and communication
Education

Replaceable bodies and containers

Exported

Mining and quarrying

At the end of

Year of model/year of construction

Owner

The owner within the household sector

The owner registered in the central register of corporations
Economic activity of the owner SESIC 2007
Mopeds class 1 in use by the age of the owner
Owned by personal companies

Other fuels

Other trailers

Other bodies
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.: m.statistikansvarig myndighet ino ansport- och kommunikations-
omradet ger nu SIKA ut sin andra arsbok for fordonsstatistik. Med
arsboken samlas all SIKA:s arliga fordonsstatistik i en publikation,
samtliga tabeller publiceras ocksa pa hemsidan www.sika-institute.se
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Statenstinstitut for kommunikationsanalys
Akademigatan+2.831 40 Ostersund
Telefon 063-14 00 00

Fax 063-14 00 10

E-post sika@sika-institute.se
www.sika-institute.se

(S) Sveriges officiella statistik




