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OM FRAMSKRIVNING AV STATISTIK AVSEENDE VARUTRANSPORTER MED
LASTBIL ("UVAV-STATISTIKEN").

1. BAKGRUND.

Ar 1972 bérjade SCB genomféra lépande undersdkningar avseende
landsvagstransporter, mer precist transporter inom landet som
utfoérs av lastbilar med maxlastvikt 2 ton eller mer. Huvudint-
resset i undesdkningarna har gallt nedanstdende variabler
avseende transportverksamhet,

- transportarbete (matt i tonkm),

- transporterad godsméngd,

koérstracka med last,

fraktintdkter (f6r den yrkesmassiga trafiken).

med gruppindelning efter nedanstaende variabler, saval enskilda
som Kkorsklassificerade,

- slag av transporterad vara,
- slag av foretagsform for transportverksamheten ("yrkes-
massig" respektive "firmatrafik").

Statistik har redovisats saval kvartals- som drsvis. Huvudins-
trumentet for att ta fram statistiken har varit den s k UVAV-
undersokningen, som ar en urvalsundersékning. Utvalda fordon
har fort kérjournal under en vecka, och journaluppgifterna har
sedan utgjort underlag for statistiken.

Sedan starten 1972 har UVAV genomforts arligen, men framfor
allt av besparingsskdal kommer UVAV-undersdkningen i framtiden
att genomforas mer sallan, omfattningen vart tredje ar ar
aktuell. Den sista "lépande" UVAV-undersékningen utfordes under
1987. Med anledning av denna omldggning av periodiciteten i
UVAV kommer SCB framgent inte kunna redovisa "primar" statistik
varje ar for de ovan namnda variablerna och redovisningsgrup-
perna. Detta férhallande gdller sarskilt fér de "fysiska" vari-
ablerna (transportarbete, transportavstand och transporterad
godsmangd) . FOor variabeln transportintdkter blir UVAV-férand-
ringen kanske inte fullt lika markbar av det skdlet att fran
och med 1986 innehaller "Omsattningsundersdékningen for tjanste-
naringarna (OU)" en sarskild del som avser ndringsgrenen last-
bilstransporter.

Transportstatistikanvandare har dock framfért oénskemdl om
fortsatt, atminstone arlig, statistik av "UVAV-typ", dvs bl a
med uppdelning av transportverksamheten efter varuslag, atmins-
tone for de ur transportsynvinkel mest intressanta varuslagen.
Mot den bakgrunden vill F/SE aven fortsattningsvis producera
viss arlig "UVAV-statistik", dd med hjalp av lampliga fram-
skrivningar mellan UVAV-undersékningsaren.

Tanken och férhoppningen har varit att férhallandevis goda
framskrivningar skall kunna géras genom att utnyttja infor-
mation fran de administrativa registren kilometerskattregistret
och centrala bilregistret. Aven information fran OU kan even-



- 102 -
tuellt vara vardefull i framskrivningssammanhanget.

Huvudsyftena med denna rapport ar dels att presentera resultat
fran utredningar avseende det i sina stora drag tilltankta
forfarandet fér framskrivning av UVAV-statistik, dels att
foresla precisa framskrivningsférfaranden for praktisk anvand-

ning.
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2. OM UVAV-STATISTIKEN, SAMT ONSKEMAL OCH MOJLIGHETER I SAM-
BAND MED FRAMSKRIVNING AV DEN.

2.1 Om UVAV-statistiken.

Vi bérjar med en kortfattad beskrivning av den statistik som
UVAV-undersoékningen redovisar. I forsta omgangen bortser vi
fran att UVAV &r en urvalsundersdékning som endast ger skatt-
ningar av de storheter man verkligen skulle vilja redovisa,
och vi ger beskrivningen som om den aktuella populationen to-
talundersodktes.

UVAVs mdlpopulation &r alla under ett ar (undersokningséaret),
inom landet utfoérda koérningar med lastbil vars maxlastvikt ar
2 ton eller mer. Till varje kérning associeras variabelvarden
som avser;

fysiska aspekter pa korningen/transporten,

- ekonomiska aspekter pd kérningen/transporten,

- slag av transporterat gods (dar saval "blandad" som "tom"
dr méjliga godsslag),

- bilens &garférhdllanden. (Atskiljer kérningar fér last-
bilsagarens egen rdkning, firmatransporter, och kérningar
for annans raknining mot betalning, yrkesmassig trafik.)

UVAV redovisar framfér allt kvartals- och arsvis aggregerade
varden for olika transportvariabler o6ver olika grupper. Sar-
skilt i det hdr framskrivningssammanhanget hadnfér sig huvudint-
resset till arsaggregat av nedanstdende typ,

T(X:;V,A) = arsaggregatet ("arstotalen") for trans-
portvariabeln X 6ver kérningar med gods i

varukategorin V utférda av bilar med agar-
férhillande A. (2.1)

Nedan anges de transportvariabler och agarkategorier som till-
drar sig det stérsta intresset. Variablernas "infologiska" namn
har i méjligaste man hamtats fran UVAV-undersdkningens system-
dokumentation enligt DOK-systemet.

Transport/kérnings-variabler (X):

TONKM transportarbete (grundsort tonkm),
KORDAKM kérstracka (grundsort km),
KMMED kérstracka med last/transportavstand (grundsort km),
KVANT transporterad godsmangd (grundsort ton)
FRAKTINK frakintdkt (grundsort kr). (Ar aktuell endast
fér yrkesmassig traffik.) (2.2)

Kommentar 2.1: Variabeln KMMED ar definierad sa att den satts
lika med 0 fé6r en kérning utan last och lika med KORDAKM for
en kérning med last.
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Agarférhdllanden (A):

YRKESM yrkesmassig trafik
FIRMA firmatrafik o
ALLA "totalt", dvs oavsett agarfoérhallande. (2.3)

Foér klassificering pa varuslag anvander UVAV den s k CTSE-klas-
sificeringen (Commodity Classification for Transport Statistics
in Europe), med vissa speciella undergrupperingar. Huvudkatego-
rierna enligt den klassificeringen framgdar av nedanstdende Ta-
bell 2.1, dar dock férkortade benamningar av varukategorierna
anvands. I Appendix 1 illustreras nagra typiska UVAV-tabeller
(hamtade fran UVAV 1987), fran vilka ocksa de fullstandiga be-
namningarna pa varukategorierna framgar.

Kod |Varukategori (foér- Foérdelning pa varukategori (%).
CTSE/ |enklad bendmning).
UVAV TONKM KMMED KVANT FRAKTINK
01 Spannmal 1.1 0.6 1.1 0.8
02 Frukter,koksvaxter 1.7 1.6 0.6 1.2
03 Livsmedel 14.8 18.7 8.4 10.9
04 Fetter 0.2 0.1 0.1 0.1
05 Travaror 15.2 7.2 11.6 10.9
051 Rundvirke 12.0 5.2 9.8 8.8
06 Goédselmedel 0.6 0.4 0.6 0.5
07 Obearbetade amnen 7.9 6.8 37.1 12.3
071 Grus, sand, mm 7.2 6.3 35.6 11.6
8 Jarnmalm 0.5 0.5 0.8 0.4
9 Malm, ej jarn 0.9 0.4 1.0 0.3
10 Ravaror 1.8 1.4 1.2 1.5
11 Kol 0.8 0.4 1.0 0.6
12 Mineraloljor 5.6 3.6 5.1 5.1
13 Mineraltjara 0.0 0.0 0.0 0.0
14 Kemiska prod 4.1 3.9 4.1 4.1
15 Cement, kalk 4.0 2.6 2.1 3.2
16 Metaller 3.4 2.5 1.2 2.3
17 Bearbetade metaller 0.9 1.4 0.4 1.0
18 Maskiner 5.2 7.9 2.7 6.7
19 Fardiga varor 12.4 14.7 6.7 13.0
20 6vriga varor 18.8 25.3 14.1 25.0
Totalt 100.0 100.0 100.0 100.0

Tabell 2.1: Varukategorier i UVAV-statistiken, och 1987 &rs
férdelning pa varukategorier av &arsaggregerade transportvari-
abler.

Som namndes ovan, redovisar UVAV inte exakt de aggregat som
anges i (2.1) eftersom framtagande av sidana aggregat fordrar
total kdnnedom om den aktuella populationen. UVAV ar en urvals-
undersékning, och som konsekvens av det redovisas endast skatt-
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ningar av aggregaten ifraga. Som normalbeteckning fér en skatt-
ning av storheten i (2.1) anvander vi

G(X:V,A) betecknar skattning av T(X:;V,4). (2.4)

2.2 Om hjadlpinformation fér framskrivningarna.

For att kunna goéra goda framskrivningar av UVAV-statistiken
maste man ha tillgang till ndgon form av information om utveck-
lingen av lastbilstransporter mellan basaret och framskriv-
ningsdret, nagon lamplig hjalpinformation att stdédja framskriv-
ningarna pd. Redan ndr man bestamde sig foér att géra UVAV-
undersokningen intermittent hade man en uppfattning om hur,
forhoppningsvis god, hjalpinformation skulle kunna erhallas
och aven en grov bild av hur framskrivningarna skulle utforas.
De tankegangarna redovisas i det féljande.

De storheter som tilldrar sig huvudintresset for framskrivning
ar aggregerade varden for transportarbete, transportstracka,
transporterad godsmangd och fraktintdkter uppdelade pa olika
varukategorier och agarforhdllanden. Enligt vad som sades ovan
behéver man alltsd hjalpinformation som hanger nara samman
med utvecklingen av de nyss namnda variablerna. Vidare, efter-
som kostnadsbesparingar var ett huvudskal for att overgd fran
lépande till intermittenta undersékningar med framskrivning
mellan undersdokningsdren, ligger det i sakens natur att hjalp-
informationen skall vara avsevart billigare att skaffa fram

an vad lépande urvalsundersdékningar vore. Detta sista oénskemal
drar, atminstone i det har aktuella fallet, mer eller mindre
ofrankomligt mot att man vill kunna hamta hjalpinformationen
fran lampliga administrativa register. Det finns anledning

att tro att hjdlpinformation med tillrackligt hog "framskriv-
ningsstyrka" kan hamtas ur de administrativa registren Kilo-

meterskattregistret (KMR) och Centrala bilregitret (CBR).

Kilometerskattregistret, som handhas av Trafiksdkerhetsverket,
har som primdr uppgift att ge underlag fér drivmedelsbeskatt-
ning av dieseloljedrivna fordon. Med jamna mellanrum (ungefar
kvartalsvis) skall dieselfordon infinna sig hos myndighet for
"avstampling" av en sarskild kilometerraknare, varvid avstamp-
lad kilometerstdllning bokférs pa bilens registreringsnummer.
Med hjalp av KMR-materialet kan man (atminstone i princip)
skatta den totala kérstrackan under ett aktuellt ar for varje
enskild diesellastbil. Féljande galler; de lastbilar som UVAV-
undersdkningen avser, dvs sadana med maxlastvikt om 2 ton eller
mer, ar till helt overvdgande del dieseloljedrivna och omfattas
till nara 100% av KMR-registret.

Centrala bilregistret (CBR), vilket ocksd handhas av Trafik-
sdkerhetsverket, innehdller diverse information om varje en-
skilt fordon. For lastbilar ar den informationen férhdallandevis
rikhaltig, och den omfattar bl a den s k karosserikoden som
sdger en hel del om vilket slag av transporter lastbilen foére-
trddesvis anvands till. Vidare innehdller CBR information om
huruvida en lastbil anvands for yrkesmassig trafik eller firma-
trafik, huruvida den ar aktivregistrerad eller avstalld, mm.
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S4vdl KMR som CBR har bilens registreringsnummer som identifi-
erare, och det ar darfér latt att sammanféra uppgifter fran
de tvad registren. Med hjalp av KMR och CBR kan man skatta
gruppvis aggregerade arskorstrackor, for grupper av lastbilar
som kan defineras i termer av informationen i CBR.

De tva registren KMR och CBR ar téankta att vara huvudkallor

fé6r hjalpinformationen att anvanda vid framskrivningarna, at-
minstone av de "fysiska" variablerna transportarbete, trans-
portstriacka och transporterad godsmangd. I férsta omgangen
kommer vi ocksd att basera framskrivning avseende fraktintakter
pad hjdlpinformationen fran KMR och CBR. For fraktintaktsvari-
abeln kan det dock kanske vara aktuellt att hamta supplerande
hjalpinformation fran den ldépande "Omsattningsundersdékningen
fér tjanstenaringarna (OU)". Dock, i sin nuvarande upplagg-
ning ar OU, foér det har aktuella syftet, behaftad med svagheten
att ingen intaktsuppdelning gors efter slag av transporterad
vara.

Alldeles oavsett hur man férséker skriva fram intdktsvariabeln
méter man fér den, liksom for sa gott som alla ekonomiska vari-
abler, féljande problem. Medan variablerna transportarbete,
transportavstand och transporterad godsmangd mater reala aspek-
ter pa transportverksamheten ar fraktintakt en monetar storhet
som ar underkastad penningvardesférandringar. FOor att kunna re-
latera férandringar i intakts-/kostnadsvarden (uttryckta i 16-
pande priser) och reala férandringar mdste man kunna korrigera
for inflation/deflation pa ett adekvat satt. I det hdar samman-
hanget féreligger nagorlunda goda méjligheter att goéra det med
hjalp av det "Faktorprisindex for yrkesmdssiga lastbilstrans-
porter" som lépande framtages av F/UP (och vilket inte stodder
sig pa UVAV-information).

2.3 Nagra oénskemdl pd framskrivningarna.

De aggregat som ar mest angelagna for framskrivning ar de som
avser variablerna (se (2.2)) transportarbete (TONKM), trans-
portstracka (KMMED), transporterad godsmangd (KVANT) och frakt-
intakter (FRATINK).

Vidare onskas framskrivning med uppdelning efter &garférhal-
landena (se (2.3)) yrkesmassig trafik (YRKESM) och firmatrafik
(FIRMA) samt aven "oavsett agarférhallande" (ALLA).

Harnast gar vi in pad uppdelningsfinhet ifrdga om varuslag. Som
framgar av Tabell 2.1 upptar de olika varukategorierna vasent-
ligt olika andelar i transportvariabelaggregaten. Om det vore
méjligt, skulle man naturligtvis vilja ge goda framskrivningar
for samtliga varukategorier. Att férséka uppfylla det onskemd-
let vore dock en orealistiskt hég malsattning, och det anses
vara tillfyllest om goda framskrivningar kan géras foér de ur
transportsynvinkel stérsta varukategorierna, och de aktuella
varukategorierna ange i Tabell 2.2 nedan. Ett ytterligare skal
for valet av varugrupper ar att transportverksamheten fér de
valda varugrupperna aterspeglar den ekonomiska aktiviteten
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inom olika brancher. Darfor kan man mycket val tanka sig att
det foreligger "motsatta" utvecklingar av transportverksam-
heterna fér de aktuella varuslagen. Bedomningen har gjorts att
de varugrupper som anges i Tabell 2.2, utom "6vriga varor",
dels ar sarskilt intressanta dels valdgnade foér framskrivning.
Gruppen "6vriga varor" ar egentligen inte sd intressant i sig.
Den ar medtagen framfor allt darfér att framskrivningen av
totalen ar tankt att berdknas som summan av framskrivningar
av "delarna", och da behdévs "restdelen" o6vriga varor.

Varugrupp Namn CTSE/UVAV-kod
Livsmedel LIVS 03
Rundvirke RVIRKE 051

Grus mm GRUS 071
Mineraloljor OLJA 12
Ovriga varor OVRIGA ovriga
Totalt ALLA alla

Tabell 2.2. Avsedd indelningsfinhet ifraga om
varugrupper fér den framskrivna statistiken.

I nedanstdende Tabell 2.3 redovisas hur transportverksamheten
under 1987 foérdelade sig pad de i Tabell 2.2 angivna varugrup-
perna.

Férdelning pa varugrupp (%)

Varugrupp Namn
TONKM KMMED KVANT FRAKTINK

Livsmedel LIVS 14.8 18.7 8.4 10.9
Rundvirke RVIRKE 12.0 5.2 9.8 8.8
Grus mm GRUS 7.2 6.3 35.6 11.6
Mineraloljor OLJA 5.6 3.6 5.1 5.1
Ovriga varor OVRIGA 60.4 66.2 41.1 63.6
Totalt ALILA 100.0 100.0 100.0 100.0

Tabell 2.3: 1987 ars férdelning (enligt UVAV) av arsagg-
regerade variabelvarden pa varugrupper enligt Tabell 2.2

Ett exempel pa& ett "typiskt" (skattat) UVAV-aggregat for vilket
framskrivning onskas ar sdledes,

T (TONKM; LIVS , YRKESM) . (2.5)

Hela uppsattningen av aggregat som onskas framskrivna fas genom
att i (2.1) variera X 6ver méjligheterna enligt (2.2), V éver
méjligheterna enligt Tabell 2.2 och A 6ver méjligheterna enligt

(2.3).
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3. OM DET TILLTANKTA FRAMSKRIVNINGSFORFARANDET.

3.1. Nagra beteckningar och relationer i anslutning till fram-
skrivningarna.

Den allmanna formen pa de variabelaggregaten som framskriv-
ningsintresset galler ar (jamfér (2.1)),

T(X;V,A) = arsaggregatet ("arstotalen") foér trans-
portvariabeln X 6ver kérningar med gods i
varugruppen V utférda av bilar med agar-
férhdllande A. (3.1)

Vi anvander fortsdttningsvis beteckningsménstret att subskript
0 indikerar att ett varde hanfér sig till utgdngsaret (bas-
aret) medan subskript 1 indikerar att vdrdet hanfér sig till
framskrivningsdret. I fortsattningen kommer utgangsar och fram-
skrivningsar vanligtvis att vara pa varandra féljande ar, men
rent principiellt kan de vara mer atskilda an sa.

Forandringstalet/indextalet B(X;V,A) definierar vi som férhal-
landet mellan vardena pd aggregatet T(X;V,A) fo6r aren 0 och 1,
dvs

T(X;V,A)4

= TV, R (3.2)

B(X;V,A)

Om man ka&nde basarsvardet T(X;V,A)y och om man kande forand-
ringstalet B(X:;V,4), sa kunde man berdkna aggregatvardet foér
framskrivningsaret enligt formeln

T(X;V,A)1 = B(X:V,A) +T(X;V,4) . (3.3)

For totaler med avseende pd agarforhdllande eller/och varu-
grupp fas, genom att summera i relationen (3.3),

T(X;V,ALLA); = I B(X:V,A) *T(X;V,4)q. (3.4)
A
T(X;ALLA,A)q = £ B(X;V,&) -T(X;V,4)q. (3.5)
v
T(X;ALLA,ALLA); = I B(X;V,A)-T(X;V,4),. (3.6)
A,V

En utvidgning av temat i (3.3)-(3.6) ar foéljande. Man kan dela
upp ett aggregat T(X;V,A) efter ytterligare variabler u (last-
bilsstorlek, lastbilens hemldn, fér att namna ndgra exempel).
En sadan uppdelningsvariabel u kan vara en lastbilsrelaterad
CBR-variabel, men behdver inte vara det utan i det allmanna
fallet &r u en variabel som ar associerad till kérningar. Vid
sddan ytterligare uppdelning fas relationer av nedanstaende
typ, dar beteckningarna férhoppningsvis ar sjalvforklarande,

T(X;V,A)q = = B(X;V,A;u) *T(X;V,4A;u)q. (3.7)
u
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T,-vdrdena i (3.7) kan sedan aggregeras ytterligare i enlighet
med (3.4)-(3.6).

Grundidén i det tilltdnkta framskrivningsférfarandet, vilket
snart skall beskrivas mer utférligt, ar att basera framskriv-
ningarna pd relationer av typen (3.3)-(3.7) dar de inblandade
férandringstalen f skattas med vissa férandringstal som berak-
nas med hjalp av Kilometerskattregistret och Centrala bilre-
gistret, och dessa indextal diskuteras harnast.

3.2 Indextal fér &rskoérstrackor, framtagna med hjalp av KMR
och CBR.

Vi skall har litet narmare beskriva indextal som kan berak-

nas med hjalp av Kilometerskattregistret (KMR) och Centrala

Bilregistret (CBR), och vi bérjar med begreppet "aggregerade
drskérstriackor foér grupper av lastbilar". Lat ett visst ar,

vilket vi refererar till med 0, vara fastlagt och satt

Kog(i) = totala kérstrackan fér bil i under ar 0. (3.8)

I Avsnitt 2 antydde vi att storheten Kg(i) kan berdknas ur KMR
for varje dieselfordon, vilket dock &r en sanning med litet
modifikation. Huvudproblemet i sammanhanget ar att avstamp-
lingstillfdllena f6r KMR inte sdkert ligger vid ars bérjan och
slut, utan de kan ligga ett par madnader fran arsskiften. KMR
ger dock underlag for att, medelst lamplig "omproportionering"
av avstamplade varden, kunna skatta Kgp(i). For sadan skatt-
ning har en viss berdkningsalgoritm lagts fast, vilken beskrivs
och diskuteras i Appendix 3. Fortsattningsvis tolkar vi Kg(i)
enligt (3.8) fast en mer korrekt definition ar som féljer,

Kg(i) = skattad total korstracka fér bil i under ar O,
med skattning enligt Appendix 3. (3.9)

Lat A beteckna en grupp av lastbilar, vilken ar specificerad
i termer av variabler som finns registrerade i CBR. Sadana
lastbilsgrupper kommer fortsdttningsvis att dberopas som CBR-

grupper. Satt

Ko(A) = = Kg(i), (3.10)
1€A

dvs Kgp(A) ar den déver lastbilsgruppen A (skattade) aggregerade

totala koérstrackan under a&r 0. Enligt vad som tidigare sagts
gar det bra att féra varden fran CBR till KMR, och Kp(A) ar
alltsd beraknebar fran informationen i KMR och CBR.

Storheterna Kj (i) och K;(A) for ar 1 definieras analogt.

Variabeln d&garfdérhallande (se (2.3)) finns som sagt tillgdng-
lig i CBR, och den kan alltsa anvidndas nar man bildar CBR-
grupper. Agarfoérhallandevariabeln kommer att spela en sarskild
roll i framskrivningarna, och vi infér darfér beteckningen
K(A,A) for aggregerade arskorstrackor nar aggregationsgruppen
ar AnA (AnA = bade A och A), dar A ar en lastbilsgrupp som
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inte innehdller &garférhdllanden i sin definition. Vi infoér
foljande KMR-indextal/férandringstal,

BxmRr(A,A) = K (A,4)/Ko(A,4). (3.11)
I ord innebar BxMr(A,A) indextalet/férdndringstalet foér total

korstriacka for lastbilar i gruppen A med agarférhallande A, vid
jamforelse mellan aren 0 och 1.

Kommentar 3.1: I analogi med definitionen (3.2) kan vi natur-
ligtvis ocksad tanka oss indextal fér totala kérstrackor av
typen B(KORDAKM;A,A). Den slags indextal ligger naturligtvis
niara dem som inférs i (3.11), men de skiljer sig nagot be-
greppsmassigt. Vi kommer att goéra jamforelser mellan de tva
typerna av indextal langre fram.

3.3 om strukturen i det tilltdnkta framskrivningsférfarandet.

Vi skall bérja med att skriva ned den centrala formeln i det
tilltankta framskrivningsférfarandet, vilken ar (3.12), samt
ett antal "forlangningar" av den formeln. I nasta delavsnitt
diskuterar vi sedan vilka foérutsattningar de angivna framskriv-
ningsformlerna vilar pa.

3.3.1 Framskrivningsformler.

Fér en varugrupp V (dock ej OVRIGA och ALLA) och en agarkate-
gori A (dock ej ALLA) gors framskrivning enligt nedanstdende
formel,

L .o . A -
o TV = PR A R0V, E) o, (3.12)
ar
T betecknar framskrivet virde, (3.13)

BxMr ar enligt (3.11) och A(V) &r en till varuslaget V
korresponderande CBR-grupp av lastbilar, (3.14)

%(X;V,A)o betecknar en skattning av basdrsaggregatet
T(X;V,A)q, vilken i normalfallet &r en UVAV-skattning,

eller en framskriven UVAV-skattning. (3.15)

Som "férlangningar"™ av (3.12) anvander vi sedan att framskriv-
ningar av aggregat 6ver sammanslagna V-, A- eller (V,4)-grupper
(t ex oavsett varuslag och eller oavsett agarférhdllande) gors
genom att applicera nedanstdende_"naturliga" summationer (jam-

fér med (3.4)-(3.6)), dar T beraknas enligt (3.12) ,
T(X;V,ALLA)7 = = T(X;V,A),, (3.16)
A
T(X;ALLA,A); = £ T(X;V,A)q, (3.17)
\'
T(X;ALLA,ALLA); = = T(X;V,4);. (3.18)

A,V
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Kommentar 3.2: Notera att, som en konsekvens av (3.16)-(3.18),
galler att indextal 6éver agargruppen A = ALLA, dvs indextal
ﬁKMR(A(V),ALLA), inte 4r aktuella att anvadnda vid framskriv-
ningarna. Vi kommer &ndd att redovisa sadana indextal i sam-
manstallningarna i Avsnitt 4, bl a darfér att de ger under-
lag fér att beddéma vardet av uppdelningen i "yrkesmassig"
respektive "firma". 3

Kommentar 3.3: I fortsadttningen anvands foljande konvention.
Nar formeln (3.12) anvands for variabeln FRAKTINK underforstas
att inkomster mats (efter basta férmaga) i samma penningvarde
under aren 0 och 1.

FOr varugrupperna LIVS, RVIRKE, GRUS och OLJA i Tabell 2.2
kommer vi att néja oss med "uppdelningsfinhet” enligt ovan.
Saken diskuteras ytterligare i Avsnitt 5. For varugruppen
OVRIGA skall vi dock géra framskrivning langs linjen med mer
"finuppdelade" formler av typen (3.7). D& antar den till (3.12)
svarande framskrivningsformel nedanstdende utseende (3.19), i
vilken beteckningarna férhoppningsvis ar sjalvforklarande,

T(X;V,4)1 = £ BrMr(A(V,u) ,&) *T(X;V,A;u)q. (3.19)
u
I (3.19) ar A(V,u) en till varugruppen V och uppdelningsvardet u
korresponderande CBR-grupp. Den aktuella korrespondensen maste

specificeras i det enskilda fallet.

3.3.2 Forutsattningar fér att framskrivningsformlerna skall
fungera val.

For att framskrivning enligt (3.12) och dess "foérlangningar"
(3.16)-(3.19) skall leda nagorlunda ratt, maste vissa forut-
sattningar vara uppfyllda. Vi skall hdr diskutera sddana férut-
sattningar ur saval mer saklogisk som mer teknisk synvinkel.

Formeln (3.12) kan uppfattas som baserad pa (den exakta) rela-
tionen (3.3). Vi skall i det féljande "harleda" (3.12) ur (3.3)
i ett antal steg, for att kunna peka pa vilka forutsdttningar
som ar vasentliga i de olika stegen. I forsta steget antar vi
att den aktuella variabeln ar

X = KORDAKM, (3.20)

och vi skall betrakta indextal som avser variabeln KORDAKM.
Harvid &r dock indextal av typen (3.2) inte adekvata, av det
skdlet att tdljare och namnare i (3.2) avser aggregation déver
varugrupper (varvid KORDAKM "kollapsar"™ till KMMED). Vi skall
istallet betrakta aggregation 6ver lastbilsgrupper. Vi later
da CBR-grupper A fa inta den roll och den beteckningsplats
som varugrupper V har i (3.2). Féljande férandringstal ar
analoga till dem i (3.2),

B (KORDAKM;A,A) = (det "sanna") indextalet fér total
korstracka for CBR-gruppen A med
agarforhallande A. (3.21)
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Vi har da4 féljande analog till (3.3),
T (KORDAKM;A,4i) 1 = B(KORDAKM;A,A) T (KORDAKM;A,A)q. (3.22)

Genom att bl a byta B(KORDAKM;A,A) i (3.22) mot Byxmr(A,3), dvs
motsvarande storhet skattad ur KMR, erhdlls féljande "tempora-
ra" framskrivningsformel,

T (KORDAKM;A,4); = PxmRr(A,A) -T(KORDAKM;A,A)q. (3.23)

For att framskrivningen i (3.23) skall fungera val, fordras
att indextalen Bgmgr(A,A) frdn KMR éverensstammer val med mot-
svarande "sanna" indextal B (KORDAKM;A,A), dvs att relationer
av nedanstdende typ ar uppfyllda med god approximation,

B (KORDAKM;A,A) ~ BgxMmgr(A,A). (3.24)

Huruvida (3.24) ar uppfylld eller ej i praktiken beror framfor
allt av svaren pa nedanstaende fragor, vilka diskuteras utfoér-
ligare i Appendix 3:;

Hur pass val klarar man vid berakningen av KMR-indextal
att korrigera fér att avstamplingarna inte sker vid kalen-
derarsskiftena, men aven fér andra "ofullkomligheter" i
informationen fran KMR och CBR? (3.25)

I nasta "harlednings"steg skall vi modifiera (3.23) for att
ta hansyn till att det inte ar aggregat éver lastbilsgrupper
A som framskrivningsintresset galler, utan aggregat dver varu-
grupper V. Vi intresserar oss férst fér X = KMMED. Om vi i
(3.23) rent formellt byter KORDAKM mot KMMED och A mot V,
kommer vi till féljande "framskrivningsformel®,

T (KMMED:V,4), = Bgmr(V,A) +T (KMMED;V,4) . (3.26)

Den framskrivningsformeln ar dock "oegentlig" i den meningen
att V i BgMr(V,4) inte star foér en lastbilsgrupp, vilket ger
BxMr(V,A) en oklar innebdérd. Vi tar oss runt den svarigheten
genom att byta Bxmgp(V,A) i (3.26) mot BxMr(A(V),A), dar A(V)
ar nadgon CBR-grupp sadan att vi tror att féljande galler.

BxMr (A (V) ,A) aterspeglar vardet pa (den oegentliga)
storheten BxMgp(V,3). (3.27)

Vi kommer da till nedanstdende framskrivningsformel,
T(KMMED;V,4) 1 = BgxMr(A(V) ,A) T (KMMED;V, &) g, (3.28)

vilket &r formeln (3.12) i det speciella fallet ndr X = KMMED.
Det aterstdr dock att valja A(V) (jamfér (3.14)) sa att (3.27)
férhoppningsvis blir uppfyllt. Ett nadra till hands liggande
val, fér att inte saga det narmast till hands liggande valet,
ar att valja A(V) som en lastbilsgrupp som foretradesvis &agnar
sig at transporter av varor i varugruppen V. Darmed nar vi
fram till ett villkor av foéljande typ.
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Korrespondensen i (3.14) mellan varugruppen V och last-
bilsgruppen A(V) skall vara "val vald" i den mening som

diskuteras nedan. (3.29)

Ideal korrespondens féreligger mellan varugruppen V och CBR-
gruppen A(V) om det rader ekvivalens mellan transporter med

det aktuella varuslaget och lasttransporter som utfors av den
aktuella gruppen av lastbilar, dvs om

alla V-transporter gar pa A(V)-bilar, och A(V)-bilar
utfor endast V-transporter. (3.30)

Genom att jamféra (3.28) och (3.12) ser vi dock att den foér
framskrivningarna mest "substantiella" aspekten pa korrespon-
densproblematiken inte &r hur pass nara ideal korrespondens
(enligt (3.30)) man kan komma, utan med hur god approximation

féljande relation ar uppfylld,
B(KMMED;V,A) = BgMp(A(V),3). (3.31)

Anpassningen i (3.31) avhanger dock inte bara av hur god kor-
respondensen mellan V och A(V) &r. Den beror ocksa pa om,

Relationen mellan korstrackor med och utan last for
lastbilsgruppen A(V) ar i stort sett lika under aren 0
och 1. (3.32)

Notera att (3.32) innebar ett antagande om homogenitet éver
tiden (av relationen mellan korstrackor med och utan last).

Nu till det sista "harlednings"steget. Nar vi anvander framskriv-
ningsformeln (3.12) ocksd fér transportvariablerna X = TONKM,
KVANT, FRAKTINK s3d antar vi att BrMr(A (V) ,A) ger god approxi-
matlon inte bara av B(KMMED;V,A) utan &ven av B(TONKM;V,4),
B(KVANT;V,A) och B(FRAKTINK;V,A). Under premissen att (3.31) ar
uppfylld med god approximation kan vi uttrycka saken sd att vi
stédjer oss pa antagandet att nedanstaende relationer ar upp-
fyllda med god approximation,

B(KMMED;V,A) ~ B(TONKM;V,A) = B(KVANT;V,i) =
~ B(FRAKTINK;V,A) (% Bxmp(A(V),A)). (3.33)

Nar (3.33) ar uppfylld talar vi om att det foreligger foérdnd-

ringshomgenitet 6éver framskrivningsvariabler.

Ar det da rimligt att foérvanta sig att sddan forandringshomo-
genitet over framskrivningsvariabler skall féreligga? Det ar
svart att ge ett "teoretiskt" svar pa den fragan. Féljande,
nagot hypotetiska, resonemang forsdéker i alla fall att gdéra
plausibelt att sddan homogenitet kan férvantas féreligga.

Foérandringarna mellan aren i transportvariabelaggregatens
storlek beror huvudsakligen pa att antalet transportkdr-
ningar varierar fran ar till ar. Kérningarnas "genomsnitt-
liga" egenskaper (inom de grupper man vill skriva fram
fér), som transportstracka, transporterad godsmangd och
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transportintakt, varierar forhdllandevis langsamt i tiden.

Under nyss namnda premiss, aterspeglar B(KMMED;V,Ai),

B (TONKM;V,A), B(KVANT;V,A), B(FRAKTINK;V,A) och aven

BxMr(A(V) ,A)) huvudsakligen en och samma huvudfdérdndring,

namligen forandringen i antalet utférda transporter.
(3.34)

Notera att vi inte pastdar att resonemanget i (3.34) nédvan-
digtvis aterspeglar realiteter, bara att det skulle kunna goéra
det. Notera ocksa att,

Resonemanget i (3.34) bygger pd antaganden om homogenitet
i tiden (av olika genomsnittliga transportkaraktaristi-

kor) . (3.35)

Kommentar 3.4: FOr "volyms"variabler som TONKM, KVANT och KMMED
finns det foérhdllandevis goda skdl att tro att resonemanget i
(3.34) galler, som en forsta-approximation i alla fall.

For variabeln FRAKTINK ar resonemanget kanske mer diskutabelt
av foéljande skdl. Om konjunkturerna andras i en branch (t ex
fér grustransporter), sd brukar en sadan konjunkturférandring
ocksa medféra realprisférandringar i den riktningen att den
aktuella (volym)konjunkturférandringen férstarks pa realpris-
sidan, beroende pa att tempordr &ver- eller underkapacitet
uppstar. Mot den bakgrunden kan man befara att formeln (3.12)
kanske fungerar samre for framskrivning av FRAKTINK an for de
andra variablerna.

Vi sammanfattar den ovan gjorda "harledningen". Vi har pekat
pa att framskrivningsformlerna (3.12) och (3.16)~(3.18) vilar
pa att féljande relationer (vilka ar upprepningar av (3.24),
(3.26) och (3.33)) ar uppfyllda med god approximation, a&tmins-
tone fér varugrupperna V = LIVS, RVIRKE, GRUS och OLJA samt
for agarférhallandena A = YRKESM och FIRMA.

B (KORDAKM;A,A) =~ ﬁKMR(A,A) . (3.36)
B (KMMED;V,A) = ﬁKMR(A(V),A). (3.37)
B(KMMED;V,A) =~ B(TONKM;V,A) =~ B(KVANT;V,3) =

~ B(FRAKTINK;V,A). (3.38)

Vi har gett visst saklogiskt stéd for (3.36)-(3.38), medelst
resonemang som dock ar av nagot spekulativ och antagande karak-
tdr. Harvid indikeras huvudproblemen/antagandena i (3.25),
(3.29), (3.32), (3.34) och (3.35). Det ar darfor angelaget

att efter basta formdga prova forutsattningarna (3.36)-(3.38)
mot "verkligheten", och de féljande tva avsnitten gar ut pa
sddan prévning. I Avsnitt 4 preseterar vi underlaget for prov-
ningen, medan diskussionen av antagandena ges i Avsnitt 5.
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3.3.3 Om finare qruppindelning vid framskrivningarna.

Vissa av de férutsattningar vi har diskuterat ovan har gallt
homogenitet i "tid och/eller rum", relativt de gruppindelningar
som anvands vid framskrivningarna (se sarskilt (3.32) och
(3.35)). Helt allmidnt kan foljande formodas:;

Om man anvander sig av relevanta och valagnade variabler
for att ytterligare "finuppdela" de till varuslagen korre-
sponderande lastbilsgrupperna, kan graden av "homogenitet"
bara 6ka (atminstone inte minska). (3.39)

Med (3.39) som bakgrund finns anledning att anvanda framskriv-
ningar med "finare" uppdelning, enligt formeln (3.19).

I det "finuppdelade" fallet blir den ovan férda "harlednings"-
diskussionen helt analog, och den leder till foéljande motsva-
righeter till de grundldggande forutsattningar som formuleras
i (3.36)~(3.38), och féorhoppningen aterigen att beteckning-
arna skall vara sjalvforklarande (i relationen (3.40) antas
att u ar en CBR-variabel):;

B (KORDAKM;A,A;u) = Bgmr(A,Aju). (3.40)
B(KMMED;V,A;u) = BgMr(A(V,u),4). (3.41)

B(KMMED;V,A;u) ~ B(TONKM;V,A;u) ~ B(KVANT;V,A;u) =

~ B(FRAKTINK;V,A;u). (3.42)
Aven denna typ av foérutsattningar ges empirisk prévning langre
fram.

En fortfarande oppen fraga ar hur manga, och hur "fina" CBR-
grupper (A(V,u),A) man skall anvdnda vid framskrivningarna.

Or man harddrar argumentet i (3.39), skulle man anvanda "hur
manga som helst", eftersom det utsdger att man har nagonting
att vinna och ingenting att férlora pa att géra mycket fina
uppdelningar i CBR-grupper. Dock, som kommer att bli tydligare
langre fram, fullt sad enkel ar inte problematiken sett ur en
mer praktisk synvinkel.

En kraft som drar i motsatt riktning ar det faktum att ju fler
CBR-grupper som anvands desto mer berakningsmassigt komplice-
rade blir framskrivningsformlerna. Detta &r dock kanske inte

i sig nagot tungt skal mot att anvidnda férhallandevis "fina"
uppdelningar. Dock, som vi skall se, ju fler och "finare" CBR-
grupper man anvander sig av ju mer kommer prévningen av rela-
tionerna (3.40)-(3.42) att stéras av urvalsfelen. Niar man har
finindelat till en viss grians kommer man att ha si stora slump-
stérningar att det a&r ogérligt att ta stallning till om ytter-
ligare uppdelning verkligen leder till ndgon forbattring att
tala om i framskrivningarna. Det som kommer att hdnda om man
fortsatter att finuppdela, ar att man far alltmer komplicerade
framskrivningsformler och att man inte har nidgon méjlighet

att avgora om de komplicerade formlerna verkligen leder till
battre resultat an de enklare. Vi kommer att ta oss ur det
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dilemmat med hjadlp av den s k "Occams rakkniv"; Om man (savitt
man kan bedéma) kan ge lika god beskrivning med en enkel modell
som med en komplicerad, sa valjer man den enkla modellen.
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4. EMPIRISKA MATERIAL FOR PROVNING AV FORUTSATTNINGARNA FOR

DET TILLTANKTA FRAMSKRIVNINGSFORFARANDET.

Huvudsyftet i detta avsnitt ar att presentera empiriska mate-
rial som tagits fram for att ge underlag till prévning av de
féorutsattningar foér framskrivningsformlerna (3.12) och (3.16)-
(3.19) som diskuterades i Avsnitt 3.3.2. Sarskilt skall vi
betrakta prévning av (3.36)-(3.38) och aven av (3.40)-(3.42).
Har kommer vi att vara vasentligen deskriptiva, medan en mer
slutssatsdragande prévning gérs i Avsnitt 5.

Relationerna (3.36)-(3.38) och (3.40)-(3.42) galler forand-
ringstal, och for att préva de relationerna ar vi intresserade
av empiriska material som belyser férandringar, isynnerhet
vill vi kunna jamfora de "forandringsbilder" som framkommer ur
UVAV och ur KMR. For det syftet skall vi stédja oss pa

- UvAavV-undersékningarna fér 1986 och 1987,

- skattningar av totala koérstrackor fér 1986 och 1987 ba-
serade pa data fran Kilometerskattregistret (och aven

CBR) .

De ovan namnda materialen méjliggdér berakning av forandrings-
tal fran saval UVAV som KMR som avser forandringar mellan 1986
och 1987. Det tilltankta framskrivningsforfarandet forutsatter
dock naturligtvis att (3.36)-(3.38) ar uppfyllda inte bara for
enstaka ar (som 1986 och 1987), utan att de gdller nagorlunda
stabilt i tiden. Eftersom graden av éverensstdmmelse mellan
UVAV och KMR spelar en central roll i det har sammanhanget,
vore det naturligtvis hégst énskvart att ha tillgang till ovan
namnda typer av material foér en langre tidsperiod an bara for
aren 1986 och 1987. Tyvarr ar detta i stort sett oméjligt
eftersom UVAV-undersékningen redan har gjorts intermittent

och KMR-registren inte finns lagrade sd att man kan ga langre
tillbaka 4n till 1986.

Jamforelser av resultat fran UVAV och KMR kommer att spela hu-
vudrollen i det féljande, men vi stdller ocksd UVAVs och KMRs
forandringsbilder mot viss annan statistik som redovisas i
Avsnitt 4.4.

1 fortsattningen redovisar vi numeriska varden pa férandrings-
tal/indextal i sorten %, dvs pg-varden multipliceras med 100.

4.1 Om skattningar pd basis av UVAV.

De transportvariabelaggregat T(X;V,A) (se (3.1)) som framskriv-
ningsintresset galler har man som sagt inte fullstdndig kanne-
dom om, eftersom det skulle fordra total k&nnedom om alla last-
bilskérningar i landet under det aktuella &ret. UVAV undersoéker
bara ett urval av dessa kérningar (i runda tal nagra promille)
och UVAV kan darfdér bara tillhandah&lla skattningar av aggre-
gaten ifraga. Lat

A A
Tgg(X;V,A) och Tgy(X;V,A) beteckna UVAVs skattningar
av T(X;V,A) for 1986 respektive 1987. (4.1)
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Analogt, aven indextalen B(X;V,A) enligt (3.2) a&r "sanna" popu-
lationsvarden som man inte heller kan fa exakt kannedom om,
eftersom de ar definierade i termer av de "sanna" T(X;V,A)-
vardena. Fran UVAV kan man dock fa féljande naturliga skatt-

ningar av g-varden,
A s A 2= A e
B(X:;V,A) = Tg7(X;V,A)/Tge(XiV,A). (4.2)

Eftersom alla empiriska ﬁ—vérden som betraktas i denna rapport
avser férandring mellan 1986 och 1987, férser vi dem fortsatt-
ningsvis inte med "arsindikeringar".

A
UVAVs nivdskattningar, dvs T(X;V,A)~-vdrdena, ar ,atminstone
teoretiskt vadntevardesriktiga. Foérandringstalen B ar kvotva-
riabler, och kvotestimatorer ar ju forenade med ett visst matt
av skattningsskevhet, men om det handlar om nagorlunda stora
urval ar skevheten normalt férsumbar. Ur atminstone teoretisk

synvinkel galler darfoér att
skattningsskevheten i ﬁ-vérdena ar forsumbar. (4.3)

I UVAV, liksom i alla (urvals)undersékningar, foéreligger dock
risk foér att skattningsskevhet kan smyga sig in av olika "un-
dersokningspraktiska" skdl som bortfall, undertdckning, upp-
giftslamnarfel mm. Mot "praktisk" bakgrund finns skal att tro
att en del av UVAVs nivdskattningar ar forenade med viss skev-
het. Helt allmdnt gdller ju dock att férandringsskattningar

ar avsevart mer robusta mot skevhet a&n nivaskattningar. Vi har
gjort diverse utredningar foér att efter basta férmaga férsdka
ta stallning till om nagon pataglig skevhet i férandringstalen
kunde befaras pa grund av omlaggningar mellan 1986 och 1987,
sarskilt ifdga om urvalsramens tdckningsgrad, bortfallsménster
och uppgiftslamnarbeteende. Vi fann dock inget som rubbade
tilltron till utsagan (4.3) adven nadr de "praktiska" undersék-
ningskomplikationerna tas med i bilden. I fortsattningen ar-
gumenterar vi darfor under huvudpremissen att (4.3) galler.

I Appendix 2 ges en beskrivning av UVAVs urvalsférfarande,
vilket grovt kan karaktdriseras som stratifierat klusterurval
(med urvalsobjekten "koérningar"). Dar diskuteras ocksa, om an
kortfattat, estimation och variansskattning pa& basis av UVAV-
data. Sarskilt pekas pa att SMED-programmets Stategi 3 kan
anvandas fér har aktuella behov vad gdller variansskattning
for saval niva- som férandringstal liksom aven fér skillnader
mellan foéradndringstal. I Appendix 4 redovisas numeriska resul-
tat av SMED-kérningar som gjorts i anslutning till den har
utredningen, och som utgér underlaget till i det féljande
redovisade varianser, standardavvikelser, konfidensintervall

o dyl.

4.2 Allmant om empirisk belysning av de férutsattningar som
framskrivningsférfarandet vilar pa.

Vart huvudsyfte i detta Avsnitt 4 ar, som tidigare sagts, att
ge underlag for att beddéma riktigheten av relationerna (3.36)-
(3.38) och (3.40)-(3.42). De relationerna galler samband mellan
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"sanna" indextal B, och a&r darmed relationer som inte kan proé-
vas precis som de stdr, eftersom de "sanna" f-vardena ar okan-
da. Den narmast till hands liggande méjligheten nadr man vill
préva relationerna ifraga dr da att betrakta motsvarande skat~-
tade relationer, dvs nedanstaende relationer,

B (KORDAKM;A,Ai) =~ Byxug(A:A). (4.4)

A

B (KMMED;V,A) = Bgrmr(A(V),A). (4.5)
A A

B (KMMED;V, &) ¥ (TONKM; V, &) ~8 (KVANT; V, &) ~8 (FRAKTINK;V,4) , (4.6)
samt aven motsvarigheter till (3.40)-(3.42).

I férsta omgangen skall vi stalla de empiriska varden som ingar
i (4.4)-(4.6), med sina tillhérande urvalsfel, bredvid varandra
sa att de enkelt kan jamféras. I Avsnitt 5 gadr vi sedan in pa
jamfoérelse av mer signifikansprévande karaktar.

Som preludium till belysningen av (4.4)-(4.6) skall vi specifi-
cera och belysa den korrespondens mellan varugrupper V och CBR-
grupper A(V) som kommer att anvandas i fortsattningen.

4.3 Val av korrespondens mellan varu- och lastbilsgrupper,

samt underlaq for beddmning av korrespondensernas godhet.

I (3.14) inférde vi begreppet "till varugruppen V korrespon-
derande lastbilsgrupp A(V)", och i (3.29) pekade vi pa att

det ar vasentligt for framskrivningarna att denna korrespondens
ar "val vald". Enligt (3.30) anser vi att ideal korrespondens
foreligger om det rader ekvivalens mellan transporter avseende
den aktuella varugruppen och transporter som utférs av kor-
responderande lastbilsgrupp. I praktiken skall man naturligt-
vis inte rakna med att sddan ideal korrespondens kan uppnas.

De varugrupper som vi sarskilt intresserar oss fér redovisas
i Tabell 2.2. Nedan anges i mer vardagssprakliga termer den

korrespondens mellan varu- och lastbilsgrupper som vi skall

anvanda oss av i fortsattningen,

Livsmedel - Skapbilar (SKAPBIL),

Rundvirke - Bankebilar/timmerbilar (BANKEBIL),

Grus - Bilar med tipp (TIPPBIL),

0lja - Tankbilar (TANKBIL),

O6vriga varor - Ovriga bilar (OVRIGA). (4.7)

De precisa definitionerna av ovan namnda lastbilsgrupper ges
nedan i termer av variabeln "karosserikod" (KARKOD), vilken
finns i CBR. I Appendix 2 aterfinns en mer fullstandig forteck-
ning éver méjliga varden pa karosserikodvariabeln.

SKAPBIL = KARKOD 20,27,43,
BANKEBIL = KARKOD 61,

TIPPBIL = KARKOD 10 med tipp, 14 med tipp,
TANKBIL = KARKOD 40,41,42,

OVRIGA KARKOD alla utom de ovan namnda. (4.8)
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Valet av varugrupper ar gjort pa sakloglska grunder, och det
valet Ar inte aktuellt att ifrdgasatta nar man diskuterar den
aktuella korrespondensen. Valet av CBR-grupper, daremot, &ar
gjort framfér allt i férhoppningen att uppna god korrespondens,
och det valet md ifragasittas. Det val som angavs i (4.7) och
(4.8) ar inte "heligt", men det ar an sad lange det basta vi

kommit pa.

I Tabellerna 4.1 och 4.2 redovisas empiriska "korrespondensvar-
den" med varu- och CBR-grupper enligt (4.7) och (4.8). Vardena
ifrdga ar dels den andel av varuslagets transportaktivitet som
utfoérs av korresponderande CBR-grupp (Tabell 4.1) dels den
andel av den aktuella CBR~gruppens transportaktivitet som dgnas
at korresponderande varugrupp (Tabell 4.2). Vid ideal korres-
pondens vore procenttalen i nedanstdende Tabeller 4.1 och 4.2

genomgaende 100%.

Transportaktivitet fér varuslaget ut-
Varu- Last- férd av, enligt (4.7) och (4.8), kor-
grupp bils- responderande lastbilsgrupp.

grupp
KMMED TONKM KVANT FRAKTINK

LIVS SKAPBIL 64% 53% 51% 46%
RVIRKE | BANKEBIL 78% 79% 77% 79%
GRUS TIPPBIL 83% 82% 84% 82%
OLJA TANKBIL 66% 75% 61% 57%
OVRIGA |SVRIGA 67% 73% 88% 72%

Tabell 4.1. Tabellvardena ar UVAV-skattningar som avser
férhdallandena under 1986 + 1987.

Kommentar 4.1: Med ovan anvanda forkortade varugruppbendmning
OLJA verkar tabellens varden for OLJA i forstone kanske litet
markliga. Man staller sig frdgan: All den lastbilstranspor-
terade olja som inte forslas pa tankbil, vad forslas den pa?
Svar: Den "oljan" ar framfér allt asfalt, men aven fetter mm
som transporteras pa flakbil.
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Andel av lastbilsgruppens tansport-
varu- Last- aktivitet som agnas, enligt (4.7) och
grupp bils- (4.8), korresponderande lastbilsgrupp

grupp

KMMED TONKM KVANT FRAKTINK
LIVS SKAPBIL 42% 45% 55% 34%
RVIRKE | BANKEBIL 97% 98% 96% 97%
GRUS TIPPBIL 41% 40% 71% 46%
OLJA TANKBIL 98% 98% 97% 97%
OVRIG |OVRIGA 84% 81% 71% 83%

Tabell 4.2. Tabellvardena ar UVAV-skattningar som avser
férhallandena under 1986 + 1987.

Som tidigare namnts, i framskrivningssammanhanget ger ovansta-
ende korrespondensprocent inte huvudaspekten pd godheten i
korrespondensen V - A(V), utan den ges av hur pass val rela-
tionen (3.37) ar uppfylld. Vi skall betrakta anpassningen i
den relationen i Avsnitt 4.5.

4.4 Underlag fér bedémning av indextalen foér total korstracka

baserade pad KMR-data, dvs relationen (3.36).

Syftet har ar att ge underlag foér bedémning av kvaliteten hos
indextalen fér total korstracka fran KMR. Huvudskalen till
att man garna vill kunna gdra sadan beddmning ar foéljande;

- Det har framskrivningssammanhanget innebar premiar for
att anvanda Kilometerskattregistret (KMR) fér statistik-
produktion, och i "forstagdngssammanhang" vet man ju
aldrig riktigt var man har hamnat.

- Vid utnyttjande av av data fran KMR for skattning av
kalenderarsaggregat méter man, som tidigare namnts, en
tamligen intrikat "omproportionerings"problematik som
framfor allt beror pa att KMR-avstamplingarna inte gors
precis vid kalenderdarsskiftena (se (3.25)).

Den relation vi énskar belysa ar (3.36), och vi ger underlag
genom att stalla bredvid varandra vardena i motsvarande em-
piriska relation (4.4), med gruppering efter agarfoérhallande
och lastbilsslag. Man kan uttrycka saken sa att vi staller
indextalen fran KMR mot "sanningen, sa som den aterspeglas av
UvVAv",

Kommentar 4.2: I Avsnitt 3 sade vi att framskrivning for varu-
gruppen OVRIGA skall ske med mer finuppdelad framskrivnings-
formel av typen (3.19). Vidare, framskrivning fér varugruppen
ALLA och aven for agandeférhdllandet ALLA sker medelst "sum-
mation éver framskrivna delar" (se (3.16)-(3.18)). Av dessa
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skal ar det egentligen inte sa intressant att kunna préva
relationerna (3.36)-(3.38) och (3.40)-(3.42) for V = OGVRIGA
och ALIA samt fér A = ALLA. Vi kommer dock att redovisa aven
dessa fall i de fdéljande sammanstdllningarna.

) Indextal

CBR~- Agarfor-

grupp |hdllande UVAV KMR

A i B (RORDAKM;A, &) | fxur (A, &)
+2+.stdavvik

SKAPBIL |YRKESM 106 + 17 113
FIRMA 104 * 16 102
ALLA 105 + 11 107

BANKEBIL | YRKESM 82 + 19 99
FIRMA 514 *706 131
ALLA 88 * 20 103

TIPPBII. | YRKESM 107 + 13 99
FIRMA 108 + 19 102
ALLA 108 + 10 100

TANKBIL |YRKESM 76 + 18 98
FIRMA 98 * 56 100
ALIA 79 + 17 98

OVRIGA YRKESM 93 + 7 105
FIRMA 112 + 13 102
ALLA 98 + 6 104

ALLA YRKESM 96 + 5 104
FIRMA 109 + 8 103
ALLA 99 + 4 103

Tabell 4.3. Numeriska varden (i %) pa indextal fér
total kérstracka fran UVAV respektive KMR. Index-
talen avser jamforelse mellan aren 1986 och 1987.

4.5 Underlag for bedémning av relationen (3.37).

Syftet har ar att presentera underlag for bedémning av av hur
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pass val relationen (3.37) ar uppfylld. vid "harledningen" av

den relationen i Avsnitt 3.3.2 (se (3.26)-(3.32)) gjorde vi di-
verse utbyten mellan indextal (egentliga och "oegentliga"). For

att préva det aktuella,resonemanget d&r det darfér av intresse
att stalla inte bara pB(KMMED;V,A) och Bxmr(A(V),A) invid

varandra utan aven att kunna jamfora dem med ﬁ(KéRDAKM;A(V),A),
och sd gérs i Tabell 4.4, fast det faktiskt innebdr ett uppre-

pande av informationen i Tabell 4.3. Vi belyser alltsa féljande

utvidgade version av (4.6),

A .. . A .. ey
B (KORDAKM;A (V) ,A) =~ B(KMMED;V,Ai) ~ Bxmgr(A(V),A). (4.9)
Varu-| CBR- |Agar- UVAV-indextal KMR
grupp| grupp|for- ||, — ] A , .
hall. |B(KSRDAKM;A(V),A)|B(KMMED;V,1) |B(A(V),4)
A% A(V) A t2-.stdavvikelse |*2-stdavvik
LIVS |SKAP- |YRKESM 106 + 17 98 + 16 113
BIL
FIRMA 104 = 16 113 + 18 102
ALLA 105 £ 11 107 £ 12 107
RVIR-| BANKE-| YRKESM 82 + 19 85 + 17 99
KE BIL
FIRMA 514 *706 381 *357 131
ALLA 88 + 20 91 + 18 103
GRUS |TIPP- |YRKESM 107 + 13 108 £ 15 99
BIL
FIRMA 108 + 19 96 * 22 102
ALLA 108 £ 10 105 £ 12 100
OLJA |TANK~ |YRKESM 76 + 18 74 + 14 98
BIL
FIRMA 98 * 56 101 *+ 42 100
ALLA 79 + 17 78 + 13 o8
OVRI-|OVRIGA | YRKESM 93 + 7 98 + 7 105
GA
FIRMA 112 + 13 108 + 11 102
ALLA 98 + 6 101 £+ 5 104
ALIA |[ALILA YRKESM 96 + 5 96 + 5 104
FIRMA 109 + 8 110 £+ 9 103
ALLA 99 + 4 100 + 4 104
Tabell 4.4. Numeriska varden pa indextal (i %) for total kor-

striacka samt koérstriacka med last. Jamfdrelserna avser aren

1986 och 1987.
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4.6 Underlag fér bedémning av férandringshomogenitet éver
framskrivningsvariabler, dvs relationen (3.38).

I Tabell 4.5 belyses relationen (3.38), och tabellen ger var-
dena i motsvararande empiriska relation, dvs (4.6).

Varu- Agarfor Transportvariabel X
grupp hallande
v A KMMED TONKM KVANT FRAKTINK

LIVS YRKESM 98 * 16| 99 *+ 19|118 * 23| 96 + 15
FIRMA 113 * 18|116 * 25|115 * 20 -
ALLA 107 *+ 12)105 = 15)116 * 15| 96 * 15

RVIRKE |YRKESM 85 + 17| 84 * 18| 84 * 18| 81 + 16
FIRMA 381 +358|472 1480|309 *280 -
ALLA 91 + 18| 90 * 18| 91 + 18| 81 * 16

GRUS YRKESM 108 + 15}1108 * 19107 * 171118 * 16
FIRMA 96 + 22| 96 * 28] 98 * 27 -
ALLA 105 + 12)105 * 16(105 * 14118 * 16

OLJA YRKESM 74 + 14 72 + 16| 74 * 16} 84 * 17
FIRMA 101 * 42109 * 58(124 * 58 -
ALLA 78 * 13} 76 * 15} 80 + 16| 83 * 17

OVRIGA |YRKESM 98 + 7| 98 * 9/[101 * 11| 99 * 6
FIRMA 108 + 117137 * 21{120 * 19 -
ALLA 101 £ 5(101 * 8{105 * 10| 99 £ 6

ALIA YRKESM 96 + 5| 95 *+ 6j100 * 7| 98 * 5
FIRMA 110 £+ 9128 * 15|114 * 15 -
ALLA 100 + 4 99 + 5[/103 +*+ 6| 98 + 5

Tabell 4.5. Numeriska varden fér
A
100+ [B(X;V,A) * 2-standardavvikelsen (8 (X;V,4))] (4.10)

for olika kombinationer av X, V, och A. Férandringstalen
avser jamforelse mellan dren 1986 och 1987.
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4.7 Underlag fér proévning av framskrivning med finare uppdel-
ningar.

I Avsnitt 3 diskuterade vi méjligheten att anvdnda finare upp-
delningar an uppdelning efter "till varugruppen korresponderan-
de lastbilsgrupp" och agarkategori, varvid framskrivningsfor-
meln (3.19) blir aktuell. Vi sade ocksd att vi inte avser att
rekommendera sadan finare uppdelning fér varugrupperna LIVS,
RVIRKE, GRUS och OLJA, men daremot fér OVRIGA varor. Vi skall
har presentera numerisk belysning av denna uppdelningsprob-
lematik. Som fér de tidigare jamforelserna foér vi sjalva dis-
kussionen i nasta Avsnitt 5.

4.7.1 Om ytterligare uppdelning vid varugruppen LIVS.

Vi skall betrakta uppdelning av livsmedelstransporter efter
transport pa latta respektive tunga lastbilar. Mer precist
skall vi intressera oss for formeln (3.19) med uppdelning
enligt nedan;

1 for LATTA lastbilar: 2 ton < MAXLV < 12 ton,
2 for TUNGA lastbilar: 12 ton < MAXLV. (4.11)

u
u

o

Notera att MAXLV ar en CBR-variabel. Tillhorande korresponde-
rande CBR-grupper A(LIVS,u) (se (3.19)) definieras nedan;

A(LIVS,1) = LATTA SKAPBILAR, A(LIVS,2) = TUNGA SKAPBILAR,
(4.12)

Kommentar 4.3: Uppdelningsvariabeln MAXLV ar vald pa grunden
att den férmodas vara den vidareuppdelningsvariabel i CBR som
kan astadkomma stérst "homogenisering" for livsmedelstrans-
porter.

Gransen mellan LATT och TUNG lastbil i (4.11) ar vald sa att
transportvariabelaggregaten T (X;LIVS,A;u=1) och T(X;LIVS,6A;u=2)
blir ungefar lika stora.

Nedanstdende Tabeller 4.6 och 4.7 ar pendanger till Tabellerna
4.4 och 4.5 for fallet nar varugruppen LIVS delas upp enligt
ovan.
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Varu-|| CBR- [[Agar- UVAV-indextal KMR
grupp| gruppffor- j,. — A - -
A(V,u)|hall. [|B(KORDAKM;A(V,u),A)|B(KMMED;V,u,A) |B(A(V),u,A)
v A t2+stdavvikelse +2-.stdavvik
LIVS ||SKAP- | YRKESM 93 + 18 89 + 21 107
BIL,
LATT FIRMA 96 *+ 16 108 * 20 100
u=1 ALLA 95 + 12 102 *+ 15 103
SKAP~- [ YRKESM 136 * 41 107 = 25 124
BIL,
TUNG FIRMA 137 + 43 130 * 40 111
u=2 ALLA 137 + 30 115 * 21 119

Tabell 4.6. Numeriska varden pa indextal (i %) for total kér-~
stracka samt kérstracka med last. Jamférelserna avser aren

1986 och 1987.

Varugrupp LIVS
Lastbil||Agarfor- Transportvariabel X
storlek(hallande

u A KMMED TONKM KVANT FRAKTINK

LATT YRKESM 89 + 21| 85 + 22]102 * 27| 93 * 20

FIRMA 108 + 20106 + 20|100 * 18 -
u=1 ALLA 102 + 15| 95 * 15101 * 15| 93 * 20
TUNG YRKESM 107 * 25[105 * 26127 * 34} 98 * 22
FIRMA 130 + 40(126 * 49140 * 50 -
u=2 ALLA 115 + 21111 * 23(132 *+ 28| 98 * 22

Tabell 4.7. Numeriska varden for

A
100+ [B(X;LIVS,u,A) * 2-standardavvikelse (B (X;LIVS,u,A))]
for olika kombinationer av X, u, och A. Férandringstalen
avser jamfoérelse mellan dren 1986 och 1987.

4.7.2 Om ytterligare uppdelning vid varugruppen SVRIGA.

Korningarna avseende OVRIGA VAROR delas i det féljande upp aven
med hjalp av nedanstaende u-variabel, dar u=1 har tolkningen
"styckegodsbilar";

1 om KARKOD = 10 utan tipp,17 eller 85. (4.13)

u =

annan an i (4.13). (4.14)

u 2 om KARKOD
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Korresponderande CBR-klasser (se (3.19)) A(OVRIGVARA,u) valjs
pa féljande satt;

A(OVRIGVARA,1) = lastbilar med KARKOD = 10 utan tipp,17
eller 85, (4.15)

lastbilar med KARKOD skild fran 10 (med
och utan tipp), 14 med tipp,17,20,27,40,
41,42,43,61, eller 85. (4.16)

A (OVRIGVARA, 2)

Tanken bakom ovanstdende uppdelning ar att den i stort leder
till en uppdelning av OVRIG-transporter i "langvdga évrig-
transporter" respektive "kortvaga 6vrig-transporter". Det finns
skdl for att utvecklingarna inom de grupperna kan vara olika,
vilket slar "ojamnt" sarskilt pad TONKM-variabeln.

Att u = 1 kan férvantas korrespondera mot langvaga transporter
framgar av féljande mer vardagliga benamningar fér motsvarande
KARKODer; KARKOD 10 = bil med flak, KARKOD 17 = bil med flak,
lemmar och kapell, KARKOD 85 = dragbil. Dessa KARKODer har
valts pa grunden att de ar de vanligast férekommande bilarna
fér den varuslagskategori som (enligt fulla UVAV-klassifice-
ringen) benamns "styckegods".

Den CBR-grupp som anges i (4.16) utgors av lastbilar som ar
"évriga" i den menigen att de inte ingdr bland de lastbilstyper
som hittills anvédnts for att specificera korrsponderande last-
bilsgrupper, se (4.8) och (4.15).

Nedanstaende Tabeller 4.8 och 4.9 ar pendanger till Tabellerna
4.4 och 4.5 for fallet nar varugruppen OVRIGA upp enligt ovan.

Varu-| CBR- |[[Agar- UVAV-indextal KMR
grupp| grupp|fér- |, — — , -
A(V,u)|hall. ||[B(KORDAKM;A(V,u),A)|B(KMMED;V,u,A) |B(A(V,u),4)
A t2-stdavvikelse *2-stdavvik
OVRIG| LANG- |[YRKESM 92 + 9 93 + 9 104
VARA ([VAGA
OVRIG-||FIRMA 103 + 19 110 £ 20 101
BIL
u=1 ALLA 94 + 8 95 + 8 103
KORT- J|YRKESM 101 * 16 104 * 11 107
VAGA
OVRIG-|FIRMA 115 = 22 107 * 13 103
BIL
u=2 ALLA 105 + 13 105 £+ 8 105

Tabell 4.8. Numeriska varden pa indextal (i %) for total koér-
stracka samt kérstriacka med last. Jamférelserna avser aren

1986 och 1987.
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Varugrupp 6VRIGA, CBR-grupp OVRIGBIL

Agarfor- Transportvariabel X
u hallande
A KMMED TONKM KVANT FRAKTINK

"LANG- [|YRKESM 83 + 9| 92 * 11| 90 * 18} 92 + 9
VAGA"
TRANSP || FIRMA 110 £ 20118 * 32103 * 24 -

u=1 ALLA 95 + 8] 94 * 11| 92 * 16} 92 * 9
"KORT- |[YRKESM 101 £ 16f 99 + 21105 * 19]105 + 16
VAGA"
TRANSP ||FIRMA 115 + 22(142 + 331132 + 31 -

u=2 ALLA 105 £ 13103 * 19]112 + 17(105 * 16

Tabell 4.9. Numeriska viarden for
100 [B(X;BVRIG,u,A) + 2-standardavvikelse (B (X;OVRIG,u,4)) ]

fér olika kombinationer av X, u, och A. Férandringstalen
avser jamforelse mellan dren 1986 och 1987.

4.8 En ytterligare jamférelse mellan UVAV och KMR.

Som skall diskuteras ndrmare i nasta avsnitt finns vissa "dis-
sonanser" i Tabellerna 4.3 och 4.8 mellan UVAVs och KMRs fér-
andringstal fér totala kérstrackor fér tankbilar och évriga
bilar. For att utréna om dessa dessa dissonanser eventuellt kan
tillskrivas "slumpens spel", har féljande typ av material
framtagits.

De lastbilar som ingar i UVAVs urval for 1986 och 1987 har
paforts sina arskérstrackor enligt KMR. Darigenom ges méjlighet
att UVAv-skatta totala kérstrackor pa tvd av varandra oberoende
satt, dels baserat pa koérstrackor enligt kérjournalerna dels
baserat pa de kérstrackor som anges av KMR. Skulle dessa skatt-
ningar avvika markant ifradn varandra, finns anledning att tro
att nagon annan divergenskalla an slumpen féreligger, matfel

ar kanske det som ligger narmast till hands att missténka. I
nedanstdende Tabell 4.10 redovisas de tva typerna av UVAV-
skattningar av total kérstracka fér lastbilsgrupperna TANKBIL
och OVRIG1l, medan Tabell 4.11 ger motsvarande férandringstal.
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UVAV-skattningar av total
kérstracka
CBR- Agarfoér-| Ar
grupp hallande Baserade pa Baserade pa
UVAVs kor- KMRs varden
A A journaler
1986
YRKESM 73092 + 14021| 74596 * 14061
FIRMA 10363 * 5013| 10346 * 4912
ALLA 83455 * 14720) 84942 + 14721
TANKBIL
1987
YRKESM 55703 * 7744) 55160 * 7516
FIRMA 10132 + 3188| 10229 = 3187
ALTA 65836 + 8347| 65389 + 8134
1986
YRKESM 555294 * 41557527818 t 38405
FIRMA 136915 + 21890131698 + 18418
ALILA 692210 *+ 46138|659516 * 41686
OVRIG1
1987
YRKESM 510593 *+ 27631506040 + 25222
FIRMA 141479 * 12259140162 * 11099
ALLA 652071 * 29561646202 £ 26834
Tabell 4.10. Skattningar av totala kdérstrackor med

dubbla standardavvikelser.
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UVAV-skattadde férandrings-
tal (mellan 1986 Och 1987)
for total korstracka.
CBR- Agarfor-
grupp hillande| Baserade pa Baserade pa
UVAVs kor- KMRs varden
A A journaler
YRKESM 76 * 18 74 + 17
TANKBIL |FIRMA 98 * 56 99 + 56
ALLA 79 * 17 77 * 16
YRKESM 92 + 9 %96 * 9
OVRIG 1 |FIRMA 103 *+ 19 106 + 17
ALILA 94 + 8 98 * 7

Tabell 4.11. Skattningar av forandringstal for
totala korstrackor, med dubbla stan-
dardavvikelser.

4.9 Viss ytterligare statistik av relevans fér framskrivnings-
problematiken.

Huvudsyftet med materialet som presenterats tidigare i det

har avsnittet ar att det skall ge underlag fér jamférelser
mellan férandringstal fran UVAV och fran KMR. Ju mer lika
"motsvarande" forandringstal ar, desto battre fo6r det har aktu-
ella framskrivningsfoérfarandet. Om foérandringstal fran UVAV
och KMR bérjar skilja sig markant, och isynnerhet om sia sker
for totala kdérstrackor, ar det dock inte givet vilket av dem
som skall betraktas som det "sannare". UVAV-vadrden dr ju alltid
forenade med urvalsfel, men man kan naturligtvis inte utesluta
att aven andra typer av fel finns med i bilden. Man kan natur-
ligtvis inte heller utesluta att KMR-varden &r foérenade med
fel, bl a med tanke pd att det har ar premidr for KMR som kalla
for statistikproduktion,

Idealt skulle man darfér vilja ha méjlighet att kunna "kalibre-
ra" bade UVAV- och KMR-indextal mot forandringsskattningar som
framtagits oberoende av saval UVAV som av KMR. Detta ar natur-
ligtvis mer eller mindre oméjligt, eftersom UVAV utgdr Sveriges
huvudinformationskdalla angaende lastbilstransporter, isynner-
for transportstatistik med uppdelning efter transporterat varu-
slag. FOor varugrupperna rundvirke och mineralolja, vilka ju
hanger nara samman med lastbilsgrupperna bankebilar och tank-
bilar, finns dock vissa mdéjligheter att skaffa sig av UVAV

och KMR oberoende uppfattningar om férandringar, enligt vad
som beskrivs i det féljande.
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Skogsbrukets Datacentral (SDC) sammanstdller arsstotaler for
mangden ravara (rundvirke, flis, mm) som inkommer till Sveriges
massafabriker och sdgverk. Dessa totaler kan dock inte med
ndgon storre precision uppdelas pa transportmedel (dar lastbil,
jarnvag och bat ar huvudméjligheterna). Pa basis av material
fran SDC har vi kommit fram till att madngden levererad skogs-
ravara Okade med cirka 8% mellan aren 1986 och 1987.

Viss uppfattning om oljetransporter kan erhallas fran SCBs
lépande branslestatistik, och féljande varden ar hamtade fran
det statistiska meddelandet E31 SM8801.

Leverans av bensin och eldningsoljor

till "o6vriga forbrukare".

1986 19 363 m3
1987 17 553 m3
Férandringstal 91 %

Leveranser av_eldningsolijor bostadshus.

Till en-~ och tvabostadshus Till flerbostadshus
1986 1313 m3 1986 1195 m3
1987 1125 m3 1987 1074 m3
Férandringstal 86 % Férandringstal 290 %

Ovanstdende siffror indikerar att oljetransporterna mellan
dren 1986 och 1987 hade en volymmassig nedgang av storleksord-
ningen 10%.
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5. PROVNING AV FRAMSKRIVNINGSFORUTSATTNINGARNA.

5.1 Allmant om den aktuella prévningssituationen.

Syftet med det empiriska material som redovisas i foregaende
avsnitt ar, som redan sagts, att det skall ge underlag for att
ta stallning till hur pass val relationerna (3.36)-(3.38) (och
aven (3.40)-(3.42) foér vissa val av uppdelningsvariabeln u)
kan anses vara uppfyllda. Den huvudproblematik man darvid star
infér kan formuleras sa har.

Ger materialet i Avsnitt 4 underlag for att acceptera
"total"hypotesen att relationerna (3.36)-(3.38), och i
tilldmpliga delar (3.40)-(3.42), ar uppfyllda med for
framskrivningssyftet tillrackligt god approximation?
(5.1)
Ovan formulerade hypotesprévningssituation ar avsevart komplex
i olika avseenden, bl a féljande;

- Man énskar préva en mangd olika delhypoteser. (Det s k
"massignifikans"-problemet féreligger.) (5.2)

- Nollhypoteserna &r inte av "strang" typ (= att exakta
likheter gdller), utan att de aktuella relationerna ar
uppfyllda med fér framskrivningssyftet tillrackligt god
approximation. (5.3)

- Atskilligt (stokastiskt) beroende foéreligger mellan
skattningarna av de storheter man vill jamfoéra. (5.4)

Vidare, i den hdr aktuella situationen ar vi snarast ute efter
att, forhoppningsvis i alla fall, kunna acceptera hypoteser an
att behéva férkasta dem. "Hypotesacceptering" &r en komplicerad
fragestidllning, fér vilken omsorgsfulla (test)styrkebetraktel-
ser bér géras om man vill kunna std pa verkligt stadig mark.
Det empiriska material som star till foérfogande har, kommer
dock inte att medge sadan "stadig mark". Vi skall darfor inte
férséka applicera nagot strikt formaliserat prévningsférfarande
visavi den har féreliggande "totala hypotesen", utan vi skall
néja oss med att med att férsdéka skapa en "tentativ helhets-
bild" under beaktande av de urvalsfel som féreligger.

I férsta omgangen skall vi férséka ta stallning till om nagon
eller nidgra av alla delhypoteserna i (3.36)-(3.38) bdr fdérkas-
tas. Harvid kommer det tekniska férfarandet vara "parvisa hypo-
tesprévande jamférelser", var och en med (cirka) 5% felrisk,
vilka utférs pa foljande satt.

"pParvisa jamforelser" gérs med hjalp,av konfidensintervall
baserade pa observerade differenser D,

6 + Z-Qtandardavvikelsen(ﬁ).

Vi anser att ett konfidensintervall indikerar att "skill-
nad férmodas" om det inte innesluter vardet 0. (5.5)
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Kommentar 5.1: Vid berdkning av konfidensintervallen i (5.5)
kommer vi att mdéta problemet att berdkna standardavvikelsen

fér differensvariabler av typen
A A A
D = B(X)-B(Y). (5.6)

Harvid &r ju den allmadnna formeln, pd vilken man sedan kan
basera estimation, féljande (V betecknar har varians och C

kovarians) ;
VIB(X)-B(Y)] = V[B(X)] + V[B(Y)] - 2-C[B(X),B(Y)]. (5.7)

Om termerna i (5.6) ar (stokastiskt) oberoende, antar (5.7)
den berakningsmassigt mycket enklare formen;

VIB(X)-B(Y¥)] = V[A(X)] + VIB(Y)]. (5.8)

A A
I de fall vi betraktar kommer dock B(X) och B(Y) oftast att
vara forhallandevis starkt positivt korrelerade. Nar sa ar
fallet leder formeln (5.8) till en klar o6verskattning av kon-
fidensintervallets langd. Om vi dndd anvander intervall base-
rade pa (5.8), kommer vi att referera till dem som "grova"
konfidensintervall.

Kommentar 5.2: Som redan har indikerats, hypoteserna (3.36)-
(3.39) ar framfor allt av intresse fér varugrupperna LIVS,
RVIRKE, GRUS och OLJA korsklassificerade med agarférhdallandena
YRKESM och FIRMA, eftersom vi for dem forordar att inte godra
ytterligare uppdelning av den CBR-grupp som ges av den till
varuslagsgruppen korresponderande "karosserikod-gruppen" upp-
delad efter agarférhallande.

For att ge méjlighet till ytterligare jamférelser, kommer vi
dndd att i viss mdn beakta varugrupperna OVRIGA och ALLA samt
aven agarférhdllandet ALILA.

5.2 Provning av_hypotesen (3.36).

Vid prévningen av (3.36) &r det framfér allt materialet i
Tabell 4.3 som ar aktuellt. Vi betraktar Bxmr(A,A) som en
storhet utan slumpfel, och vi gér de parvisa jamforelserna
genom att (vilket ar ekvivalent med férfarandet i (5.5)) se
om BgmMr(A,A) faller inom konfidensintervallet fér

B (KORDAKM;A,A) eller ej. Vi menar att vi har underlag for
fé6ljande "huvudintryck".

Det empiriska materialet i Tabell 4.3 motsdger inte att
hypotesen (3.36) ar uppfylld fér lastbilsgrupperna SKAP-
BIL, BANKEBIL, TIPPBIL, TANKBIL och &garférhallandena

YRKESM och FIRMA (ej heller fér ALIA). (5.9)

Slutsatsen (5.9) "stoérs" dock av nedanstdende foérhallande.
UVAVs och KMRs férandringstal fér totala kérstrackor

ligger fér (TANKBIL,YRKESM) litet "suspekt" langt (tom
pad "fel" sida konfidensgransen) fran varandra. (5.10)
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Nar vi valjer slutsatsen (5.9), trots det som sigs i (5.10)
har vi beaktat féljande saker.

- Vi befinner oss i en "mass-signifikans"-situation med en
mangd olika delhypoteser, och vi &r darfér beredda att
fasta mindre vikt vid en eller annan "signifikans pd gran-
sen". Vi faster ocksa visst avseende vid att hypoteserna
inte galler "skarp" likhet, utan approximativ likhet med
"tillrackligt" god approximation.

Enligt var mening ger materialet i Tabellerna 4.10 och
4.11 stéd for forklaringen att det ar just slumpen som
har astadkommit den i (5.10) patalade skevheten. (5.11)

- Den har aktuella prévningen galler i férsta hand "kvali-
teten" hos de férandringstal som berdknas med hjalp av
KMR (vilka som sagt har sin "premidr" i det hdr samman-
hanget). Om man vill mena att (5.10) indikerar att det
finns ett "fel" i sammanhanget, ar det dock inte sjalv-
klart vilket férandringstal, det fran UVAV eller det fréan
KMR vilka ju bagge skattar vasentligen samma sak, som
skall anses vara mest "misstankt".

De fran UVAV och KMR fristdende materialen som namndes i
Avsnitt 4.9 ger heller inte ndgon egentlig vagledning i
det aktuella dilemmat. De "fristdende" kallorna indike-
rar att forandringen i olje/tankbilstransporter mellan
1986 och 1987 innebar en minskning om cirka 10%. UVAV in-
dikerar en minskning om cirka 25+20% medan KMR indikerar
ungefar "ingen férandring", dvs UVAV och KMR ligger bada
ungefar lika mycket "fel" i sina punktskattningar. (5.12)

Trots att vi alltsd valjer att acceptera hypotesen i den om-
fattning som anges i (5.9), vill vi peka pa féljande forhal-
lande.

Vi har mast notera en stérande dissonans fér TANKBILar,
och OLJEtransporter. Som namnts ovan hdller vi "slumpens
spel"” som den mest troliga férklaringen. Att dissonans
skulle upptrada for paret (OLJA,TANKBIL) var dock over-
raskande, darigenom att vi i férvag férmodat att just
det paret, som ju ar mycket "renodlat", skulle vara sar-
skilt latt att handskas med. (5.13)

Tabell 4.3 illustrerar ocksa féljande, i sammanhanget avsevart
frustrerande (om a&n ej helt ovantade) fdérhdllande.

For foérhdllandevis sma redovisningsgrupper, ar UVAVs
skattningar av férandringstal for total koérstracka fore-
nade med stora urvalsfel, sa stora att férandringsskatt-
ningarna fran UVAV ligger pa gransen till att vara "oint-
ressanta". (Nastan "allt av intresse" utspelar sig inom
konfidensintervallens ramar.) (5.14)
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5.3 Prévning av hypotesen (3.37).

Har ar det materialet i Tabell 4.4 som ger bakgrund. Den jam-
férelse som vi framfér allt vill gdéra ar den mellan

B (KMMED;V,A) och Bgmr(A(V),A). Vi genomfér den pad i princip
samma satt som vid ovanstdende prévning av (3.36), och vi
kommer ocksd till i princip samma slutsats. Vi menar att Tabell
4.4 ger underlag for féljande "huvudintryck".

Det empiriska materialet motsdger inte markant att hypo-
tesen (3.37) ar uppfylld foér varugrupperna LIVS, RVIRKE,
GRUS och OLJA och agarfoérhdllan-dena YRKESM och FIRMA

(ej heller fér ALLA). (5.15)

Slutsatsen (5.15) "stérs" dock av nedanstdaende foérhdllande.

UVAVs och KMRs férdndringstal for korstrdcka med last
respektive total kérstracka ligger fér (OLJA,TANKBIL)
litet "suspekt" langt fran varandra (tom pa "fel" sida
konfidensgranserna). Aterigen menar vi dock att materialet
i Tabellerna 4.10 och 4.11 ger stéd fér att tro att skev-
heten framfér allt beror av "slumpens spel'. (5.16)

Vara argument foér att vadlja slutsatsen (5.15) trots det som
sags i (5.16) ar vasentligen desamma som ovan (dvs (5.11) och
(5.12) . Vi finner ocksad anledning att fomuler féljande analog
till (5.14).

FOor forhallandevis smda redovisningsgrupper ar UVAVs skatt-
ningar av férandringstal fér kérstracka med last foérenade
med stora urvalsfel, sd& stora att férandringsskattningarna
fran UVAV ligger pa gradnsen till att vara "ointressanta".
(Nastan "allt av intresse" utspelar sig inom konfidens-
intervallens ramar.) (5.17)

‘Materialet i Tabell 4.4 vacker ocksa intresse att jamfoéra stor-
heterna B(KORDAKM;A(V),A) och B(KMMED;V,A). Om den "totala"
hypotesuppsattningen (3.36)-(3.38) ar uppfylld, skall dven
dessa varden vara (vasentligen) lika. Mer konkret ger denna

typ av jamfoérelse belysning av det homogenitetsantagande som
formulerades i (3.32).

Vid den nyss namnda typen av jamférelse méter vi dock det
problem som diskuterades i Kommentar 5.1, namligen att vi vill
beradakna konfidensintervall fér en skillnad mellan (positivt)
korrelerade forandringstal. Det ar darfoér aktuellt att anvanda
den "fullstandiga" variansformeln (5.7). Beradkningsmassiga
aspekter pa variansskattning mot bakgrund av den formeln dis-
kuteras i Appendix 2. Differenser med konfidensgranser enligt
(5.5) och (5.7) redovisas i Tabell 5.1 nedan.



- 5.5 -

Varu- CBR- Agarfoér |, N
grupp grupp hallande|B (KORDAKM;A (V) ,A) -8 (KMMED;V,A)
) med konfidensgrinser
v A (V) i
LIVS SKAPBIL ([ YRKESM 8 + 17
FIRMA -9 %+ 16
ALLA -2 = 11
RVIRKE |BANKEBIL| YRKESM -3+ 9
FIRMA 133 468
ALLA -3+ 9
GRUS TIPPBIL | YRKESM -1 * 14
FIRMA 12 + 17
ALTLA 3 11
OLJA TANKBIL [ YRKESM 2 + 10
FIRMA -3 %+ 32
ALLA 1+ 10
OVRIGA |OVRIGA YRKESM -5+ 5
FIRMA 4 + 13
ALLA -3+ 5
ALLA ALILA YRKESM 0o+ 2
FIRMA -1+ 3
ALLA -1+ 2

Tabell 5.1. Konfidensintervall enligt (5.5) och (5.7) for
differensen B(KORDAKM;A(V),A)-B(KMMED;V,;A) for olika varu-
grupper V och agarforhallanden A.

Vi later vardena i Tabell 5.1 leda till féljande slutsats.
Det empiriska materialet motsager inte att 6verensstam-
melsen mellan B(KORDAKM;A(V),A) och B(KMMED;V,A)B8 ar god
fér varugrupperna LIVS, RVIRKE, GRUS och OLJA. (5.18)

Aven Tabell 5.1 fdéranleder foljande konstaterande.

Vi méter aterigen besvarande urvalsosakerhet i UVAVs
skattningar. (5.19)
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5.4 Provning av_hypotesen (3.38).

Material fér belysning av (3.38) ges i Tabell 4.5. Vid den
mer formella prévningen av (3.38) férfar vi i stort som tidi-
gare, namligen prévning medelst parvisa jamforelser med hjalp
av konfidensintervall for differenser mellan férandringstal
(beraknade enligt (5.5) och (5.7)), vilka redovisas i nedan-

stdende Tabell 5.2.

Varu~- |Agarfor Transportvariabel X
grupp hallande
A"/ A TONKM KVANT FRAKTINK

LIVS YRKESM -1 + 11 =20 * 19 2 7
FIRMA -3 + 20 -2 + 19 -
ALLA 2 + 11 -9 + 13 11 + 13

RVIRKE |YRKESM 1+ 2 1 £ 9 4 + 5
FIRMA -91 *127 72 240 -
ALLA 1+ 2 0% 10 10 £+ 6

GRUS YRKESM o+ 8 1+ 13 -10 £ 9
FIRMA 0 £ 13 -2 * 21 -
ALLA o 7 0 + 11 -13 + 11

OLJA YRKESM 2 5 0 £ 12 -9 + 10
FIRMA -8 * 29 =23 * 42 -
ALIA 2+ 5 -2 + 12 -5 + 11

OVRIGA |YRKESM 0+ 5 -3 + 11 -1 4
FIRMA -29 * 17 -12 + 19 -
ALLA 0+ 5 -4 * 10 2+ 5

ALLA YRKESM 1+ 3 -4 £+ 8 -2+ 3
FIRMA -18 + 13 -4 * 15 -
ALLA 1+ 4 -3+ 7 2 £ 4

Tabell 5.2. Konfidensintervall enligt (5.5) och (5.7)
fér differensen B(KMMED;V,A)-B(X;V,A) for olika varden
pa X, V och A.

Slutsatserna fran Tabell 5.2 blir vasentligen desamma som de
vi drog fran Tabell 5.1.
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Det empiriska materialet motsdger inte att éverensstam-
melsen mellan B(KMMED;V,A)B8, B(TONKM;V,A)B, B(KVANT;V,A)
OCH B(FRATINK;V,A) ar god FOR varugrupperna LIVS, RVIRKE,
GRUS och OLJA (och i langa stycken ocksd fér OVRIGA).
(5.20)

Vi méter aterigen besvarande urvalsosdakerhet i UVAVs
skattningar. (5.21)

5.5 Angdende provning av hypoteserna (3.40)-(3.42).

I Avsnitt 4.7, och aven 4.8, presenterade vi material som
illustrerar vad som hdnder vid vissa finuppdelningar i anslut-
ning till varugrupperna LIVS och OVRIGA. Notera att de varu-
grupperna skiljer sig markant ifrdga om transportvolymens
storlek. LIVS omfattar 10 & 15 % av totala transportvolymen
medan OVRIGA omfattar 50 a 60 $%.

Den huvudpoang vi vill illustrera genom vidareuppdelningen av
LIVSmedelstransporterna ar féljande, vilken framgar av Tabel-
lerna 4.4,4.5,4.6 och 4.7.

Aven om uppdelningen av LIVStransporterna pa latta res-
pektive tunga lastbilar troligen leder till en énskvard
homogenisering, a&r det omdéjligt att fa nagon uppfattning
om storleksordningen av den (eventuella) forbattringen,
pa grund av det ékade "urvalsbrus" som kommer in och gor
den redan suddiga bilden &n suddigare. (5.22)

Mot den bakgrunden valjer vi att anvdnda den "Occams rakkniv"
som namndes i slutet av Avsnitt 3, dvs att inte gdéra nagon
ytterligare uppdelning vid framskrivning for wvarugruppen LIVS.
Vi presenterar darfér inte nagra motsvarigheter till Tabellerna

5.1 och 5.2.

Fran Tabellerna 4.4 och 4.8 framgar att fér varu- och lastbils-
grupperna OVRIGA finns dissonanser av samma typ som fér OLJA
och TANKBILar, aven om dissonanserna inte ar lika uttalade.
Dock, aterigen menar vi att materialet i Tabellerna 4.10 och
4.11 ger stéd fér att tro att skevheterna framfor allt beror

av "slumpens spel".

Tabellerna 4.4,4.5,4.8 och 4.9 ger vid handen att férhdllandet
(5.22) med dékande "urvalsbrus" foreligger a&ven nar man finupp-
delar varugruppen OVRIGA. Trots det rekommenderar vi i Avsnitt
6 att fér den varugruppen gora uppdelning enligt (4.13)-(4.16).
Skdlen till denna "osymmetriska" behandling av varugrupperna
LIVS och 6VRIGA ar dels de markant olika storleksordningarna
pa transportaktiviteterna for de tva grupperna dels att vi
genom uppdelningen mildrar den "signifikans" som finns for
varugruppen OVRIGA i Tabell 4.3. Vi féljer dock inte upp med
motsvarigheter till Tabellerna 5.1 och 5.2.
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6. REKOMMENDATIONER FOR FRAMSKRIVNINGARNA.

6.1 Sammanfattande slutsatser och rekommendationer.

Strukturen i det tilltankta framskrivningsférfarandet beskrevs
i Avsnitt 3. Tanken att denna typ av framskrivningsférfarande
bor kunna leda till forhdllandevis goda framskrivningar ar
framfér allt baserad pa saklogiska évervadganden, varvid ar-
gumentationen i (3.34) ar central. Det finns ocksa saklogiska
skdl att tro att de tidshomogeniteter som berérs i (3.32) och
(3.35) bor foreligga i praktiken, atminstone om "storheter
till forfogande" valjs pa lampligt sdatt, och sddana storheter
ar da framfér allt;

- Till varugrupperna korresponderande lastbilsgrupper,
- Graden av finuppdelning vid framskrivningen.

De saklogiskt grundade foérmodandena ar dock inte nédvandigtvis
uppfyllda 1 praktiken, utan maste ges empirisk prévning foér
att ge "verkligheten" méjlighet att opponera sig om den fak-
tiskt misstammer markant med de férutsattningar som framskriv-
ningsforfarandet vilar pa. I Avsnitten 4 och 5 har vi dels
specificerat val av storheterna "till foérfogande"”, dels genom-
fért empiriska proévningar av de grundlaggande forutsattning-
arna. Resultaten av prévningarna summeras upp nedan.

- Verkligheten har inte, atminstone inte pa ett markant
satt, motsagt de férutsdttningar som framskrivningsfor-
farandet vilar pa. (Se sarskilt (5.9), (5.15), (5.18)
och (5.20).) Det bér dock namnas att inkonsistenser (vilka
dock troligen beror pa "slumpens spel") kunnat konstateras
féor konstellationen OLJA -~ TANKBIL samt fér varugruppen
OVRIGA1. (6.1)

- A andra sidan har det empiriska material som statt till
buds varit foérenat med sa stor slumposakerhet att det
inte medgivit sa strang prévning av foérutsattningarna
att de kan sagas vara konfirmerade av verkligheten. (Se
bl a (5.13), (5.17), (5.19) och (5.21).) (6.2)

- En ytterligare svaghet i prévningen, vilken ju idealt
skall "etablera" riktigheten av vissa homogeniteter i
tiden, ar att det material som statt till férfogande for
provningen bara avser tva ar, namligen 1986 och 1987.
Det hade naturligtvis varit énskvart att ha material
éver en langre tidsperiod. (6.3)

Trots att prévningen alltsd inte kunnat gdéras sa ingdende och
rigordés som hade varit énskvart, féresldr vi det aktuella fram-
skrivningsférfarandet till praktisk anvandning. Huvudskalet

for forslaget ar da inte att den aktuella framskrivningsmodel-
len har kunnat verifieras klart och entydigt, utan fastmer

att forfarandet framstdr som saklogiskt sunt och naturligt

och att det inte markant motsdgs av det empiriska materialet.

I Appendix 5 belyses vilka osdkerhetsmarginaler man har att
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rdkna med fér framskriven UVAV-statistik, och osadkerheten ar
som synes betydande fér manga av de aktuella grupperna. Denna
osdkerhet hanfér sig dock, enligt var mening, mer till oséaker-
het i den urvalsbaserade UVAV-statistiken an till sjalva fram-
skrivningsférfarandet. (LAt oss dock peka pa att framskriv-
ningar fran 1987 till 1988 kan férvantas vara sakrare an de
fran 1986 till 1987, eftersom UVAV 1987 hade ungefar dubbelt

sa stort urval som UVAV 1986.)

Ett ytterligare argument fér att géra framskrivningarna &r
féljande. Om inte SCB skriver fram statistiken, kommer anvan-
dare troligen att gdéra det sjalva. De lar nappeligen kunna
gora det battre adn vad som foreslas har, eftersom den har
féreslagna framskrivningen utnyttjar den information som finns
i kilometerskattregistret, en informationskdlla som ingen an-
vandare torde géra sig besvaret att utnyttja.

Mer detaljerat rekommenderar vi fdéljande:

I den man man énskar skriva fram UVAV-statistik mellan UVAVs
undersokningsar, gors framskrivningar enligt modellen som
beskrivs i Avsnitt 3. Sarskilt beaktas fdéljande.

- Framskrivning gérs fér varugrupperna LIVS, RUNDVIRKE,
GRUS, OLJA och ALLA (varor) enligt Tabell 2.2.

- S4vdl arliga transportvariabelaggregat som arsférandrings-
tal skrivs fram. For de senare, se Avsnitt 6.3.

- Fér varugrupperna LIVS, RVIRKE, GRUS och OLJA anvands
uppdelning efter agarférhdallande, och de till dessa varu-
grupper korresponderande lastbilsgrupperna valjs enligt
(4.7) och (4.8).

- For varugruppen OVRIGA gors ytterligare uppdelning en-
ligt (4.13) och (4.14) och korresponderande lastbilsgrup-

per valjs enligt (4.15) och (4.16).

- Framskrivning fér varugruppen ALLA fas genom summation
6ver framskrivningarna f6r de olika delgrupperna.

- Som ett grovt mdtt pa noggrannheten i ett framskrivet
drsaggregat anvands precisionen i det aggregat som skrivs
fram. (Fragan diskuteras ytterligare i Avsnitt 7.)

Ovanstdende specifikationer fértydligas i de féljande tva del-
avsnitten, som anger berdkningsalgoritmer fdér de rekommenderade
framskrivningarna.

6.2 Beridkningsgang foér framskrivningar av arsaggreqgat.

I det féljande beskrivs, med hjalp av flddesscheman, berak-
ningsgangen i de féreslagna framskrivningarna av &arsaggregat.

Notera att framskrivningsformlerna fér variabeln FRAKTINK leder
till framskrivningar i det penningvarde som basarets (ar 0)
FRAKTINK-varde hadnfor sig till. Om ett framskrivet varde &nskas
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i lépande penningvarde maste det korrigeras fér in/deflation,

lampligen med hjalp av det "Faktorprisindex fér yrkesmassiga
lastbilstransporter" som lépande framtages av F/UP.

A. Framskrivning fér varugrupperna LIVS, RVIRKE, GRUS och OLJA.

Oom ar 0 a&r ett UVAV-Ar, be- Med hjalp av KMR
raknas som "gangse" UVAV- och CBR berdédknas
skattning;
Om &r 0 ej ar ett UVAV-ar
hamtas fran foéregdende ars
framskrivning; BxMr(A,A)
A T3
T(X;V,A)
for X = TONKM VvV = LIVS fér A = SKAPBIL
KMMED RVIRKE BANKEBIL
TON GRUS TIPPBIL
FRAKTINK OLJA TANKBIL
A = YRKESM, FIRMA A = YRKESM,FIRMA

|2 1

Framskrivna varden ﬁ(X;V,A)l berdknas enligt formeln

T(X:V,A), = Brur(A(V) ,A) *T(X:V,&)p (1)

for X = TONKM vV = LIVS A = YRKESM
KMMED RVIRKE FIRMA
TON GRUS
FRATINK OLJA
Harvid anvands A(LIVS) = SKAPBIL
A(RVIRKE) = BANKEBIL
A (GRUS) = TIPPBIL
A(OLJA) = TANKBIL

Y

For agarfoérhallande ALLA (dvs oavsett agandeforhal-
lande) goérs framskrivning enligt nedanstdende for-
mel, vars termer beraknats i (1),

T(X;V,ALLA); = = T(X;V,4)q, (2)
A

B. Framskrivning fér varugruppen OVRIGA.

Koérningarna avseende OVRIGA VAROR delase upp aven med hjalp av
variabeln;
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10 utan tipp,17 eller 85. (6.4)

1 om KARKOD
annan an i (u=1). (6.5)

2 om KARKOD

u
u
Korresponderande CBR-klasser valjs pa féljande satt;

A (OVRIGVARA,1) = lastbilar med KARKOD = 10 utan tipp,17
eller 85, (6.6)

A(OVRIGVARA,2) = lastbilar med KARKOD skild fran 10 (med
och utan tipp),14 med tipp,17,20,27,40,

41,42,43, 61, eller 85. (6.7)
Om a&r 0 a4r ett UVAV-ar, be- Med hjalp av KMR
raknas som "gangse" UVAV- och CBR beréaknas

skattning;

Om ar 0 ej ar ett UVAV-ar
hamtas fran foéregdende &ars
framskrivning; BxMgr (A(GVRIGVARA,u) ,A)

A
T (X;OVRIGA,u,4) ¢

fér X = TONKM u=1 for u =
KMMED 2
TON
FRAKTINK

N R

A = YRKESM, FIRMA
A = YRKESM, FIRMA

f i

Framskrivna varden T(X;O6VRIGA,Ai), berdknas enligt
formeln

T (X;GVRIGA,A) =% Pgug (A(GVRIGA,u),A) +T(X;6VRIGA,u,4)
u (3)

for X = TONKM A = YRKESM
KMMED FIRMA
TON
FRAKTINK

Y

For agarforhallande ALLA (dvs oavsett adgandefoérhal-
lande) gors framskrivning enligt nedanstaende for-
mel, vars termer berdknats i (3),

T(X;OVRIGA,ALLA); = £ T(X;OVRIGA,A);. (4)

z
A
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C. Framskrivning fér varugruppen ALIA.

Med hjalp av framskrivna varden som erhdlls genom A och B ovan,
beraknas framskrivna drsaggregat fér varugruppen ALLA enligt
nedanstaende formler.

T(X;ALLA,A); = = T(X;V,4)q, (5)
\

FOR A = YRKESM, FIRMA

T(X;ALLA,ALIA), = T T(X;ALLA,A)7. (6)

z
A

6.3 Berakningsgang fér framskrivning av férandringstal.

Storheten B(X;V;A) ar den sedvanliga, dvs den som definieras
i (3.2). Motsvarande "framskrivna" forandringstal berdaknas
helt allmant enligt féljande formel,

B(X:V;A) = T(X;ViA)/T(X:Vih)g, (7)

dar storheterna T och % ar enligt Avsnitt 6.2.

vid litet eftertanke inses att formeln (6.4) for vV = LIVS,
RVIRKE, GRUS och OLJA samt fér A = YRKESM och FIRMA kan ut-
tryckas pa foljande enklare satt,

B(X:V;A) = Bxmr(A(V):A4). (8)
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7. OM NOGGRANNHETEN I DEN FRAMSKRIVNA STATISTIKEN.

Vi skall har diskutera m6jligheten att redovisa den framskrivna
statistikens noggrannhet, och vi bérjar med att konstatera

att den foreliggande typen av noggrannhetsproblematiken ar
intrikat, satillvida att de aktuella framskrivningarna innebar
s k modellberoende estimation. Detta medfér att framskrivna
vardens eventuella skevhet, och darmed deras noggrannhet, beror
pa hur pass val uppfyllda de modellantaganden ar, som fram-
skrivningarna ar baserade pa. I vart sammanhang utgérs model-
lantagandena av relationerna (3.36)-(3.38) och/eller (3.40)-
(3.42).

Vi delar upp noggrannhetskomplexet i dels "noggrannhet hos
framskrivna aggregat" dels "noggrannhet hos framskrivna foér-
andringstal".

7.1 Om noggrannheten i framskrivna aggregat.

I det foljande anvander vi ndgot enklare beteckningar an tidi-
gare, och vi undertrycker varu- och agargrupper i beteckning-
arna. De framskrivna aggregaten ar av nedanstdende typ,

Ty = 2 T (X:k) o*Brur (K) / (7.1)

dar %0 betecknar basdrsvarden och k markerar uppdelning i (dis-
junkta) klasser. Lat B(X;k) beteckna motsvarande sanna index-

tal, dvs
B(X;k) = T(X;k)1/T(X:K)g- (7.2)
A
vVidare, lat D(X:;k) och §(X;k) beteckna de fel som T(X;Kk)qg res-
pektive Bxmgp(k) a&r férenade med, dvs vi antar att féljande re-
lationer ar uppfyllda

T(X;K)o = T(XiK)g + D(Xik), (7.3)

Brur(X) = B(Xik) + §(Xik). (7.4)

Notera relationen

T(X)g = T(X)g + i D(X;Xk) . (7.5)

Genom att stoppa in uttrycken i (7.3) och (7.4) i (7.1) f4a,
T(X)q = T(X); +

+ S[D(X:;Kk) *B(Xik)+68(X:K) *T(Xik)o+D(X:k) *6(XiKk)].
k (7.6)

Fortsattningsvis antar vi att felen D(X;k) och 6§(X;k) ar for-
hdllandevis smd jamforda med de storheter,som skattas, eller
med andra ord att de relativa felen i T(X:k) och Bgmr(k) ar
"madttliga". Som en konsekvens av det antagandet har vi att;
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Bidraget D(X:;k)+§(X:k) 1 (7.6) kan forsummas i for-
hallande till de andra termerna. (7.7)

Darigenom férenklar sig (7.6) till féljande (nagot approxima-
tiva) relation,

T(X)1 = T(X)1 + D(X) + §(X), (7.8)
dar
D(X) = = D(X:k)-B(X:k), (7.9)
k
§(X) = = 8§(X;k)*T(X:k)g- (7.10)
k

Felen D(X;k) och §(X;k) ar av olika karaktar. D(X;k) ar ett
slumpfel, med vantevdrde i stort sett 0, som framfér allt beror
pa den slump som kommer via urvalet medan §(X;k) ar ett modell-
fel, vars storlek beror av de diskrepenser som eventuellt finns
i relationerna (3.36)-(3.38) och/eller (3.40)-(3.42). D har
alltsa karaktaren slumpfel och é§ karaktdren modellfel.

Felet D(X) betraktar vi alltsd som slumpmdssigt, mer precis
som en linjarkombination av "primara" slumpmidssiga fel. Det
naturliga, och vanliga, sattet att mata storleksordningen foér
ett slumpfel, a&r ju med hjdlp av dess varians/standardavvi-
kelse. Modellfel ar avevart svarare att uppskatta, och de kan
normalt uppskattas endast genom "initierad bedémning" eller
ibland genom nagon lamplig form av evalvering.

P4 grund av de svarbeddémda/evalverade modellfelen blir det i
alla handelser fraga om bitvis déverslagsmassiga feluppskatt-
ningar. Darfér kommer vi, atminstone i en férsta omgdng, att
goéra tamligen grova uppskattningar dven av slumpfelen. Som en
forsta approximation antar vi att de aktuella férandringstalen
(B-vardena) ligger sa pass nara 1, att vi utan stérre approxi-
mationsfel kan ersatta dem med 1, och vi gér sa. Formeln (7.9)
férenklar sig da till féljande,

D(X) = £ D(X;k). (7.11)
k

Fran (7.11) och (7.5) far vi,
VIT(X) o] = V(F(X)1] » V[D(X)]. (7.12)

Som matt pa storleksordningen av felet D(X) anvander vi dess

(approximativa) dubbla standardavvikelse, dvs
A A
2./ V{T(X) o], (7.13)
som ocksa kan skrivas,

T(X)g*(2°VK[T(X)o]), (7.14)
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dar Vk betecknar (skattad) variationskoefficient,

vk(z] = / V[Z]1/E(2). (7.15)

Vad galler modellfelet kan man inte gora mycket annat an att
"tro sig fram". Vi infér féljande storhet som vi kallar det
relativa modellfelet,

Rm[T(X)1] = 8§(X)/T(X)1. (7.16)
Foér att vara pa den "sakra sidan", adderar vi storleksordning-
arna pa slumpfel och modellfel fér att fad en storleksordning
for det "totala" framskrivningsfelet;

Storleksordning for det relativa framskrivningsfelet (den
relativa framskrivningsosdkerheten) vid framskrivning till

"i‘(X)l ar;

2:VK[T(X)71] + Rm[T(X)1]. (7.17)
Komponenten Vk[(T(X)l])Akan, enligt (7.12), skattas
genom att skatta VK[ (T(X)g]) pad basis av den urvalsun-
dersokning,som framskrivningen baseras pd, medan vardet
for Rm[ (T(X)o]) normalt far grundas pa "initierad beddm-
ning".

Fortsattningsvis anvander vi storheten
A ~
2°VK[T(X)g] + Rm[T(X)4]. (7.18)

(med "gissat" varde pa Rm) for att f4 en uppfattning om fram-
skrivningsfelet fér ett aggregerat varde.

7.2 Om noggrannheten i framskrivna férandringstal.

Fran vad som sdgs i Avsnitt 6.3 framgdr att for flera av de
aktuella redovisningsgrupperna ges de framskrivna forandrings-
talen av (ratt och slatt) motsvarande indextal fran KMR. Att
ange felen i dessa "framskrivna" varden innebar da att ange
modellfelet i relationerna (3.37) och (3.38). Vi ar da helt
inne pa avdelningen “initierade bedémningar", och vi ordar
inte mer om det har.

Fér de redovisningsgrupper dar framskrivna foérandringar berdak-
nas mer "genuint" medelst formeln (6.4), kommer framskrivnings-
felet att fa bidrag fran savdl modellfelen som fran slumpfelen.
Vid narmare eftertanke inses att aven fér den slags framskrivna
férandringstal kommer dock modellfelen att dominera, och ater-
igen &r man huvudsakligen hanvisad till "initierade beddémning-
ar". Vi sager darfoér inte mer om skattning av de felen heller.
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APPENDIX 1. NAGRA UTDRAG UR UVAVS87.

I detta appendix ges nagra utdrag ur UVAVs statistiska medde-

lande avseende 1987. Bl a ges en fylligare beskrivning av den
fullstandiga uppsattningen av varuslagsgrupper an i Avsnitt 2.
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TABELL 5  VARUTRANSPORTER MED LASTBIL I TONKM EFTER VARUKATEGORI OCH TRANSPORTAVSTAND UNDER 1987

A. TOTALTY
Kod Varukategori Tonkm Dirav i Z pd transportavstand (km)
mil joner e ccmtccccmrecmar e ;e m— e~ —————
10- 25~ 50~ 100~ 150~
0-9 -2% -9 -99 -149 -299 300~
Sparvwndl 255 1 2 11 31 16 20 19
Firska frukter och fiirska kdksvixter 391 (1] 1 3 7 é 16 67
Andra livsmedel, drycker och tobak 3347 0 1 5 12 14 28 38
Dirav
Mj6lk och mejeriprodukter, lgg 882 0 2 9 19 18 34 18
Drycker 294 0 2 4 11 9 30 @3
[ Ol jefrber, oljehaltiga nbtter, oljor
oda fetter 44 [} +] 2 6 13 9 70
5 Travaror och kork 2437 0 2 7 24 22 k13 9
Dirav
Rundvirke 2712 0 4 9 27 2% 36 2
Sagada och hyvlade trivaror 662 0 2 3 10 15 20 41
Gédselmedel 138 1 3 3 21 26 29 16
Obearbetade mineraliska #mnen exkl
malmar, stenkol och mineralol jor 1788 14 31 27 13 4
Dirav
Jord, sten, grus och sand 1618 15 23 29 12 4 4
Jarrmalm och jiarnskrot 121 3 7 9 18 13 36 14
9 Andra malmer och anat jirnskrot 207 0 7 20 19 20 19 15
10 Andra rivaror 403 1 2 20 23 44
Dirav
Pappersmassa och pappersavfall 303 2 2 24 23 40
11 Stenkol, brunkol och koks 170 2 5 5 27 8 41 12
12 Mineralol jor och produkter dirav 1257 1 4 10 22 18 31 14
13 Mineraltjara 0 4 - - - - - 96
14 Prockdter av kemiska och niirstaende
industrier 936 2 6 7 10 7 21 46
Darav
Fabriksblandad betong 97 21 39 26 7 3 4 -
15 Kalk, cement och andra varor av
mineraliska dimnen 907 1] 1 3 11 13 33 38
16 Metaller 768 0 1 2 6 20 65
17 Arbeten av metaller 193 1 2 3 5 17 64
18 Maskiner, spparater och transportmedel 1174 1 2 % 6 20 59
19 ga!riga firdiga varor 2812 1 2 3 10 12 26 46
rav
Papper, papp och varor dirav 926 0 1 3 3 5 19 69
Flis och triéavfall 667 1 3 32 25 27 40 2
20 g\;-iga varor inkl tomemballage 4250 2 3 4 '3 16 62
rav
Blandad last 3616 [} 1 2 5 5 16 71
Sopor svfall inkl sn® 323 16 23 24 18 11 5 2
Vigasrbeten m m 14 2 5 18 18 18 30 9
Totalt 22611 2 5 7 13 12 24 38
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TABELL 5  VARUTRANSPORTER MED LASTBIL I TONKM EFTER VARUKATEGORI OCH TRANSPORTAVSTAND UNDER 1987

B. YRKESMASSIG TRAFIK

Kod Varukategori Tonkm Diirav i X ps transportavsténd (km)
wiljoner
10~ 25- 50~ 100- 150~
0-9 -24 -49 -99 -149 -299 300-
Sparvwb 1 230 1 2 11 31 14 21 20
Firska frukter och fiarska kéksviixter 325 [} 1 1 5 4 12 78
o..Ary&-. livsmedel, drycker och tobak 2092 0 1 ) 10 25 53
rav
MjSlk och mejeriprodukter, ligg 358 0 1 9 14 13 33 30
Drycker 183 a 1 1 6 3 27 (14
4 gg’.ﬁ-&or. cljehaltiga ndtter, oljor
fetter 36 0 Q 2 7 16 7 68
5 Tréivaror och kork 3155 0 2 7 24 21 35 10
Dirav
Rundvirke 25085 1] 2 8 27 23 36 2
Sagade och hyvlade triivaror 593 Q 1 2 9 14 30 43
Gidselmedel 125 1 2 3 20 25 31 18
7 Obearbetade mineraliska imnen exkl
a;lner, stenkol och mineraloljor 1492 13 20 28 13
rav
Jord, sten, grus och sand 1333 14 32 30 11 3 5
8 Jirrmalm och jirnskrot 77 3 6 8 18 41 16
Andra malmer och amnat jérnskrot 103 o 4] 18 9 14 34 25
10 Andra ravaror 369 1 1 5 21 20 @6
Dirav
Pappersmassa och pappersavfall 280 2 1 é 2 26 21 42
11 Stenkol, brunkol och koks 145 3 5 1 29 9 39 15
12 Mineraloljor och produkter dirav 1087 1 (3 9 22 16 32 16
13 Mineraltjira - - - - - - - -
14 Prodikter av kemiska och réirstldende
industrier 757 2 5 6 10 6 22 50
Dirav
Fabriksblandad betong 59 21 4l 20 7 5 7 -
15 Kalk, cement och andra varor av
mineraliska dmnen 844 0 1 3 10 13 34 39
16 Metaller 691 0 1] 2 5 20 68
17 Arbeten av metsller 159 0 1 1 5 16 73
18 Magkiner, apparater och transportmedal 1033 [} 1 2 4 21 63
19 g‘yriga firdiga varor 2489 0 1 3 9 11 27 49
rav
Psppeaer, papp och varor dirav 884 0 1 3 2 5 18 71
fFlis och trsavfall 637 1 3 3 25 27 &l 0
20 g;rign varor inkl tomemballage 3886 1 2 3 6 16 67
rev
Blandad last 3501 0 1 2 s 4 16 72
Sopor avfall inkl snd 175 22 26 249 10 9 [ 3
Vigerbetan m m 5 1 8 17 24 26 9 15
Totalt 19100 2 9 [ 12 11 24 62
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VARUTRANSPORTER MED LASTBIL I TONKM EFTER VARUKATEGORI OCH TRANSPORTAVSTAND UNDER 1987

TABELL §
C. ICKE YRKESMASSIG TRAFIK
Kod Varukategori Tonkm Dirav i X pA transportavstand (km)
miljoner
10~ 25- 50- 100- 150~
0-9 ~24 -49 ~99 -149 -299 300~
Sparvimil 25 0 2 15 32 29 17 4
Firska frukter och fiirska kéksvixter 66 1 3 11 17 16 37 14
&)dra livsmaedal, drycker och tobak 1256 (1] 2 8 20 22 34 14
rav
Mjélk och mejeriprodukter, sgg 524 1} 2 9 23 21 35 10
Drycker 111 (4] 4 9 19 19 35 14
4 Oljefréer, oljehaltiga nétter, oljor
och fatter 0 »on 7 ) 2 1 - - 16 81
5 Trévaror och kork 282 1 7 12 23 25 26 6
Darav
Rundvirke 207 1 7 13 24 28 26 0
Sagade och hyvlade travaror 70 1 6 8 16 17 28 23
Gddselmedel 14 4 12 8 27 41 9 -
Obearbetade mineraliska amnen exkl
B;lmcr; stenkol och mineraloljor 296 21 35 22 16 2 3 1
rav
Jord, sten, grus och sand 285 21 36 23 16 2 2 -
8 Jirnmalm och jirnskrot 44 3 11 9 20 20 26 11
9 Andra malmer och amnat jirnskrot 104 [s] 14 23 28 26 3 6
10 Andra ravaror 34 2 7 11 6 a7 22
Darav
Pappersmassa och pappersavfall 23 2 8 8 s 57 13
11 Stenkol, brunkol och koks 25 0 0 3] 16 1 51 -
12 Mineraloljor och produkter dirav 170 2 7 14 24 27 25 2
13 Mineraltijira [} [ - - - - - 96
14 Produkter av kemiska och niirstaende
industrier 178 5 8 15 10 12 19 31
Dirav
Fabriksblandad betong 37 22 36 35 7 - - -
15 Kalk, cement och andra varor av
mineraliska dmren 63 2 [ 13 31 9 2% 16
16 Metaller 77 2 2 4 15 12 25 41
17 Arbeten av metaller 35 2 [ 10 22 13 24 22
18 Maskiner, apparater och transporimedel 141 2 7 13 17 10 18 33
19 Ovriga firdiga varor 323 1 3 22 17 20 28
Dirav
Papper, papp och varor dirasv 62 1 2 ) 18 10 25 37
Flis och triavfall 30 0 0 1 34 14 16 35
20 gayriga varor inkl tomemballage 364 5 12 16 22 17 16 12
rav
Blandad last 115 1 9 14 15 27 1
Sopor avfall inkl snd 148 10 20 25 28 13 [ ]
Vigarbeten m m 9 2 19 14 13 L) 5
Totalt 3511 3 12 20 18 2% 15
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APPENDIX 2. OM UVAV-UNDERSOKNINGENS UTFORMNING OCH UTVARDERING.

V% bérjar med att beskriva UVAV-undersékningens urvalsutform-
ning under senare ar, da bl a under de ar som gett underlaget
till den har utredningen dvs 1986 och 1987.

A2.1. Om UVAV-undersdékningens urvalsutformning.

UVAV-statistiken framtas med hjdlp av kvartalsvisa undersdék-
ningar (dar kvartal definieras som en 13-veckorsperiod), vilka
genomfors med oberoende urval fér varje nytt kvartal. Kvartals-
undersdékningarna ger underlag for skattningar av kvartalets
transportvariabelaggregat, och arsaggregat skattas sedan genom
att summera kvartalsaggregaten for arets fyra kvartal. I varje
kvartalsundersdékning ar undersdékningsobjekten féljande;

Undersdékningsobijekt = lastbilskérningar som under det ak-
tuella kvartalet utférs inom landet, av lastbilar med max-
lastvikt 2 ton eller mer. (a2.1)

Undersékningsobjekten aberopas fortsattningsvis som kérningar,
och motsvarande undersékningspopulation kallas koérningspopula-
tionen och betecknas Ug. For koérningar definieras (koérnings)-

variabler enligt vad som sades i Avsnitt 2.

Urvalet av kérningar dras som ett stratifierat klusterurval,
dar klustren bestar av de kérningar som en lastbil utfér under
en vecka, fortsattningsvis kallade (vecko)kérningskluster. Mot-
svarande population aberopas som kérningsklusterpopulationen
och betecknas Ugjy,. Klustren kan ocksd beskrivas pa féljande
satt. Infoér

Uy, = mdngden av lastbilar med maxlastvikt 2 ton eller mer,
som Aar aktivregistrerade under det aktuella kvartalet,
fortsattningsvis kallad lastbilspopulationen. (A2.2)

Genom korsklassificering av lastbilspopulationen med de 13 vec-
korna i kvartalet fas korstabellen i Tabell A2.1. Klustren ut-
gdérs av kérningarna i korstabellens celler.

I Avsnitt 2 diskuterade vi olika typer av redovisningsgrupper

i undersékningspopulationen, t ex varuslagsgrupper. Notera

att en redovisningsgrupp i det allmanna fallet ger en uppdel-
ning av populationsobjekten (+:en i Tabell A2.1), s& att objekt
i ett och samma kluster mycket val kan ligga i olika redovis-
ningsgrupper.
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CBR Vecka
Last-
bil 1 2 3 4 ® & ¢ & & o o @ 13
1 ++++ +++++ + ++++++4+
+++
2 +++++++ | -+ | +++++++
++++ ++ +++++
3 ++++ +++++ ++++++
4 +++++++ | ++++++ | | A
+ +++ +++++
N +++++ +++++++ | H++++ ++

Tabell A2.1. Illustration av UVAV-undersékningens populationer:;

+ betecknar en korning,
korningspopulationen, Uk, utgérs av alla + i tabellen,
korningsklusterpopulationen representeras av cellerna i

korsklassificeringen CBR-lastbilar x Vecka.
lastbilspopulationen, Uy, utgdérs av objekten i "vertikal-
marginalen” i tabellen, dvs av elementen som etiketterats
1,2,...,N. (A2.3)

Urvalet av kérningar gérs pa féljande satt. Lastbilspopulati-
onen stratifieras, och ett stratifierat urval av lastbilar

(med OSU inom stratana) dras med féreskrivna urvalsstorlekar
fran stratana. De sa utvalda lastbilarna férdelas sedan, med
stratumvis jamn utspridning, slumpmassigt pa kvartalets vec-
kor. Observationer inférskaffas darefter genom att varje utvald
lastbil for kérjournal under tillottad undersékningsvecka.

I nyss givna beskrivning intar urvalet av lastbilar den cent-
rala platsen. Alternativt kan man stalla urvalet av kérnings-
kluster i fokus, och beskriva urvalet enligt féljande (med
terminologi och beteckningar som i Tabell A2.1). UVAVs urval
av koérningar erhdlles som ett stratifierat urval av kérnings-
kluster fran populationen Ugy. I varje utvalt kluster observe-
ras sedan aktuella variabelvarden for samtliga objekt i klust-
ret (dvs foér samtliga kérningar). Innan vi ger en precis for-
mulering av urvalets probabilistiska egenskaper, skall vi be-
réra ytterligare nagra aspekter pa urvalsférfarande och obser-
vationsinsamlande.

Kommentar A2.1: Som urvalsram fér lastbilsurvalet anvands CBRs
lastbilsregister, efter selektering med avseende pa "maxlast-
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vikt 2 ton eller mer" samt "aktivregistrerad". Urvalsramen
upprattas nadgra manader fére undersdkningskvartalet, vilket
naturllgtVls leder till sedvanliga tadckningsproblem, vilka vi
dock i fortsattnlngen betraktar som férsumbara. Numreringen

1, 2,...,N i Tabell A2.1 uppfattar vi, som redan sagts, som en
numrerlng av "lastbilar med maxlastvikt 2 ton eller mer och som
dr aktivregistrerade under undersékningskvartalet".

Kommentar A2.2: Lastbilspopulationen ar en delmdngd av fordonen
i CBR, och den kan darmed enkelt stratifieras med hjalp av CBR-
variabler. De stratifieringar som anvants i UVAV-undersdékningen
har varierat ndgot fradn ar till ar men de har alla baserats pa
CBR-variabler som maxlastvikt, bilens regionala hemmahérighet,
o dyl. I det fortsatta resonemanget spelar straifieringarnas
precisa utseende ingen roll, och vi gdr darfér inte narmare

in pa dem.

Harnast specificerar vi den foéorutsattning om urvalets probabi-
listiska egenskaper som ligger till grund fér de estimat och
variansskattningar som redovisas i den hadr utredningen. Vi
formulera férutsattningen som ett antagande vars realism sedan
diskuteras.

ANTAGANDE A2.1 (om kérningsklusterurvalets probabilistiska
egenskaper): Urvalet av korningskluster ar ett stratifi-
erat urval med oberoende OSU-urval med foéreskrivna ur-
valsstorlekar fran stratana. Stratana i klusterpopulatio-
nen ges av de "kors-stratan" som induceras (pa naturlig-
satt) av en given stratifiering i lastbilspopulationen.
Mellan stratumstorlekarna i lastbilspopulationen och i
klusterpopulationen rader féljande samband;

Storleken av ett koérningsklusterstratum =
= 13- (storleken av motsvarande lastbilsstratum).(A2.4)

Kommentar A2.3: Den centrala ingerediensen i ovanstdende an-
tagande ar att urvalen fran klusterstratana ar OSU-urval. Den
heuristiska bakgrunden fér antagandet ar, som tidigare namnts,
att klusterurvalet genereras genom att man forst (inom last-
bilsstatum) drar ett OSU-urval av lastbilar, och darefter
lottar lastbilarna pa undersdkningsveckor.

Kommentar A2.4: I UVAV, liksom i s& gott som alla undersok-
ningar, férekommer svarsbortfall. UVAVs bortfall "korrigeras"
medelst s k rak upprakning, dvs man later "antalet svarande"
spela den roll som "urvalsstorlek" skulle ha gjort om inget
bortfall hade férekommit. Vi tolkar ovanstdende Antagande A2.1
sd att det dven far "svalja" det antagande om bortfallsstruk-
turen som den raka upprakningen implicit innebar.

Kommentar A2.5: Som nastan alltid, innebar det gjorda Antagan-
det A2.1 om urvalets probabilistiska struktur ett visst matt
av approximation, och nedan anges ndgra omstandigheter som
bidrar till den approximationen.
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- I verkligheten kan en lastbil inte komma med i undersdk-
ningen under tvd olika veckor i samma kvartal, en méj-
lighet som dock har positiv sannolikhet under Antagandet

A2.1.

-~ Urvalet ar jamnare utspritt pa veckor &n vad som kan
férvantas under antagandet A2.1.

- Realismen i antaganden om ett bortfalls probabilistiska
struktur (jamfér Kommentar A2.4) ar alltid vansklig att
bedéma och troligen sa aven har, men inte "varre an van-

ligt".

Invandningarna i ovanstaende kommentar visar att Antagandet
A2.1 innehaller ett matt av approximation vilket dock inte
hindrar oss i uppfattningen att antagandet ar uppfyllt med
tillrackligt god approximation fér att kunna ligga till grund
fér estimation och variansskattning, och vi har som sagt latit
sa vara fallet.

A2.2. Estimation och variansskattning.

Genom Antagande A2.1 har vi implicit specificerat formler foér
estimation och variansskattning, namligen de "standardformler"
som hér ihop med antagandet. Vi skriver inte ut dessa formler,
utan noéjer oss med att skissera de SMED-program som anvants
for att berakna onskade punkt- och variansskattningar. Vi pa-
minner om att SMED numera har en sarskild "strategi", namligen
Strategi 3, just for stratifierade klusterurval.

FOr berakningarna i den har utredningen har vi anvant en sar-
skild datafil, fortsattningsvis kallad OBSFILen, vilken upp-
rattades genom att ladgga ihop UVAVs urvalsregister fér 1986

och 1987 (med viss selektion ifrdga om variabelinnehdllet).
OBSFILens poster ger information om lastbilskérningar hamtad
fran kérjournalerna, och posterna innehdller information enligt
(A2.5) nedan (mer utfoérlig information aterfinns pa sid A2.8

och A2.9);

(REGNR, AR, KVARTAL, STR, STORAN, LILLAN, X,Y,Z,..), (A2.5)
dar

REGNR = lastbilens registreringsnummer,

AR = undersoékningsar,

KVARTAL = undersoékningskvartal (inom undersdkningsaret),

STR = det stratum i lastbilspopulationen som last-

bilen tillhor,

STORAN = lastbilsstratumets storlek,

LILLAN = antal svarande i det aktuella stratumet,

X,Y¥,Z2.. = varden pa transportvariablerna fér den kérning

som posten avser. (A2.6)

Nedanstaende Tabeller A2.2 - A2.4 beskriver de allmanna stuk-
turerna pa de tabeller som redovisas i Avsnitten 5 och 6. Efter
tabellerna indikerar vi SMED-program som utfér de berdkningar
som ger "ifyllning" av tabellerna. Vi bérjar med nagra beteck-
ningar. I det féljande betecknar G en allmadn redovisningsgrupp
i kérningspopulationen. Satt
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A

T(X;G)j = Skattat varde fér ar-i-aggregatet av X-varia-
beln o6ver kérningar i redovisningsgruppen G,
i=1986, 1987. (A2.7)

Kommenta; A2.6: Som specialfall av den typ av T-variabler som
skattas it (A2.7) har vi aggregaten T(X;V,A) i (2.3), vilka
svarar mot nedanstdende val av redovisningsgruppen G;

G = kérningar av varor i varugruppen V utférda av
lastbilar med agarkategori A. g

satt (jamfor (4.2))
T(X:G)g7/T(X:G)gg-

5(x;G) = (A2.8)

Vi infor foéljande tabeller.

Estimat Dubbla standard-|Estimat Dubbla standard-
av ars- avvikelsen fér av ars- avvikelsen for
aggregat |estimatet aggregat [estimatet

for X fér Y

A /AA A /AA
T(X;G)gg |*2+/ V[T(X:G)ggl|l T(Y:G)gg|*t2+/ V[T(Y:;G)gg]l
A /AA A A A
T(X;G)gy |*2/ V[T(X:G)g7]| T(Y:G)gy|t2+/ VIT(Y:G)g7]

Tabell A2.2. Estimat av arsaggregat med tillhérande
“variansskattningar".

Skattat for-| (Skattat varde fér) dubbla stan-
andringstal |dardavvikelsen for (det skattade)
férandringstalet
A J/?‘?"“—‘—
B(X:G) 12-/ V[B(XiG)]

Tabell A2.3. Skattat férandringstal med "varians-
skattning".

(Skattat varde foér) dubbla standard-
avvikelsen foér (den skattade) skill-
naden mellan forandringstalen

Skattad skill-
nad mellan for-
andringstal

+2/ V1B (X:6) =B (Y:H) ]

Tabell A2.4. Skattad skillnad mellan foérandringstal,
med "variansskattning".

B (X:G) =B (Y;H)
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Nedan skisseras ett SMED-program som ger "ifyllning" av Tabel-
lerna A2.2 - A2.4. I skissen anvands diverse (SMED-)oegentliga

skrivsatt, vilka dock férhoppningsvis skall vara sjavférkla-
rande.

SMED-program fér "ifyllning" av Tabellerna A2.2 - A2.4.

P4 OBSFILen (sorterad pa SMED-erfordeligt satt) appliceras
nedanstdende SMED-program.

VARIANS STRATEGI 3;

STRATUM = (AR,KVARTAL,STR) ;
ID = REGNR;

ANTRAM = 13*STORAN;
ANTSVAR = LILLAN;

REDOVIS = +2,S;

* "Formeln" for ANTRAM kommer fran (A2.4).

GRUPP INDA(AR) = 1(1987);
INDG(+) = 1l("specifikation av gruppen G"),
INDH(*) = 1l("specifikation av gruppen H");

* IND emanerar fran "indikator for".

* "Ifyllning" av Tabell A2.2.

TABELL KOL(1) INDG(1),S(X):

KOL (2) - INDG(1),S(X),V;
KOL(3) = INDG(1),S(Y):
KOL(4) = INDG(1),S(Y),V:
RAD(1) = INDA(O);

RAD(2) = INDA(1);

* "Tfyllning" av Tabell A2.3.
TABELL KOL(1) = INDA(1),S(X),P(3);

KOL(2) - INDA(1),S(X),P(3),V:
KOL(3) = INDA(0),S(X):
RAD(1) = INDG(1):

Kommentar A2.7: Det &r inte alldeles uppenbart att ovansta-
ende SMED-tabell verkligen leder till dénskat resultat. Utfoér-
ligare motivering ges i Rosén (1989) "Om skattning av vari-
anser foér forandringsskattningar med hjdlp av SMED".

* % ¥ %

%

Notera att P-operationen ovan leder till den uppmultiplice-
ring med 100 som vi anvant oss av vid redovisning av nume-
riska varden pa férandringstal.

* %
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"Ifyllning" av Tabell A2.4.

Nedan specificeras en TRANSGEN-operation som SMED faktiskt
inte kan utféra i sin nuvarande utformning. Litet 18st kan
de asyftade operationerna uttryckas pd féljande satt. "Kons-
tanterna" S6XG,S7XG,S6YH,S7YH skapas genom att SMED koér
igenom OBSFIL ett "forsta varv" och raknar ut dessa "kons-
tant"-varden, vilka sedan laddas in till en "andra-varvs"-
kérning. Det &r den "andravarvs"-kérning som nedanstaende
SMED-program avser.

*

% ¥ ¥ % % ¥ ¥

TRANSGEN S6XG = T(X:G)gg?

A
S7TXG = T(X;G)g7:

S6YH

A
T(Y:H)gg:
A
S7YH = T(Y;H)g7:
* S6X1Gl ar tankt att lasas ut pad féljande satt; 1986 ars
* X-summa Over gruppen G. De andra beteckningarna lases ut
* analogt.

TRANSGEN BETAXG
BETAYH

100*S7XG/S6XG;
100*S7YH/S6YH;

i

* Ovanstaende faktor 100 kommer frdn den sedvanliga dévergangen
* £ill % vid numeriska férandringstal.

TRANSGEN DIFF = BETAXG*INDG*X*[INDA/S7XG -(1-INDA)/S6XG]-

- BETAYH*INDH*Y*[INDA/S7YH -(1-INDA)/S6YH];

TABELL KOL(1l) = BETAXG - BETAYH;
KOL(2) = S(DIFF), V;
RAD(1) = "inget wvillkor";

* Aterigen ar det inte sjalvklart att den sista SMED-tabellen leder
till énskad "ifyllning", och utférligare motivering ges i Rosén
(1989).

* *

Kommentar A2.8: Eftersom UVAVs stratumindelningar haller sig
inom respektive undersékningsdr galler (se Kommentar i Rosén
(1989)) att man faktiskt kommer till samma resultat i KOL(2)
dven om man byter vissa -~ till + i transgenoperationen, sa att
den far féljande utseende, vilket ar den form som anvands i det
SMED-program som redovisas iAppendix 4;

* % * ¥ %

* TRANSGEN DIFF = BETAXG*INDG*X*[INDA/S7XG +(1-INDA)/S6XG]-

* - BETAYH*INDH*Y*[INDA/S7YH +(1-INDA)/S6YH] ;&

SLUT
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STATISTISKA CENTRALBYRAN DATABESKRIVNING
SYSTEM/DELSYSTEM SYSTEMNR { DELSYSTEM RUBRIK
UVAV, KVARTALSREDOVISNING AB79 A 6.1
UTFARDAT AV DATUM DOK.OBJ VERSION SIDA
Kerstin Forssén 89-04-03 ROSEN 1 1

POSTBESKRIVNING ROSEN

Format=FB Postliingd=64 Blockstorlek=3968

Fil med 1986 och 1987 &rs uppgifter, ouppriknade med uppréknings-
faktorer (Stora och lilla n).

ID: REGNR

F&ltnamn Start Antal Lagr Antal F#ltinneh2ll/kommentarer/
lége bytes form dec databild/referens

REGNR 1 6 A Registreringsnr

LAN 7 2 N 01,03-25

‘YMARK 9 1 N 0 = firmatrafik, 1 = yrkesnmiiss.

KARKCD 10 2 N

MAXLV 12 5 N Maxlastvikt i kg

STRATUM 17 3 N Lin/linsgrupp pos 17-18,
Maxlastviktsklass pos 19

ARSMARK 20 1 N 6 fér 1986 och 7 fér 1987

KVARTAL 21 1 N

STORAN 22 3 P Populationsstorlek (N)

LILLAN 25 4 N Antal inkomna per stratum (n)

LIKAKURN 29 2 N

KORKMMED 31 4 N Kérda km med last

KURKMUTAN 35 4 N Kérda km utan last

VARUSLAG 39 3 N

KVANT 42 5 N Lastad kvantitet i kg

INTAKT 47 5 N Kronor

TONKM 52 6 P

TIPP 58 1 N Med tipp = 1, utan tipp = 0

BRANSCH 59 2 N Bransch enl blankett, 10...99

STORAN13 61 4 P Stora N g3nger 13
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STATISTISKA CENTRALBYRAN DATABESKRIVNING
SYSTEM/DELSYSTEM SYSTEMNR | DELSYSTEM RUBRIK
UVAV, KVARTALSREDOVISNING A879 A 6.1
UTFARDAT AV DATUM DOK.OBJ VERSION SIDA
Kerstin Forssén 89-04-03 ROSEN 1 2

POSTBESKRIVNING ROSEN

1986
Stratum bestdr av lidnsgrupp (2 pos) och maximilastviktsklass (1 pos)

Indelning i l¥nsgrupper.

Linsgrupp Linsbeteckning

01 01

02 03,04,05,18,19

03 06,07,08,09,10

04 11,12

05 13,14,15,16

06 17,20,21

07 22,23,24,25
Maxlastviktsklass i ton Kod
2 - 3,9 2
4 - 4,9 3
5-~-5,9 4
6 - 6,9 5
7-17,9 6
8 - 9,9 7
10-11,9 8
i2- 9
1987

Stratum best8r av linskod (2 pos) och maximilastviktsklass (1 pos).
Linskod 4r de vanliga 01,03-25.

Maximilastvikt &r indelad i tv3d klasser.

2 -7,9 ton kod =1
8 - kod =2

OBSERVERA

Fér att kunna kéra SMED m8ste filen vara sorterad p& stratumnummer,
&rsmarkering, kvartalsmarkering och registreringsnummer

SORT FIELDS=(17,5,CH,A,1,6,CH,A)
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APPENDIX 3 KILOMETERSKATTEREGISTRET

1. HISTORIK OCH BAKGRUND

Fran och med 1986 koéper SCB in uppgifter fran Trafiksaker-
hetsverkets kilometerskatteregister (KMR) och stiller samman
ett korlangdsregister for dieseldrivna fordon som omfattas
av kilometerskattelagen. Forsta aret omfattade registret
bara lastbilar och personbilar men 1987 tillkom &ven upp-
gifter om bussar.

Behovet av korstrackeinformation f£6r dieseldrivna fordon
uppkom primdrt i samband med att undersékningen "varutrans-
porter pa vag" (UVAV) lades om. (UVAV undersékningen belyser
de fysiska varutransporterna pa vara vagar).

Omlaggningen innebar bland annat att undersékningen genom-
fors vart tredje ar istallet fér varje ar. Ett krav fran
"UVAV-anvandare" for att denna férandring skulle genomfdras
var att fysisk transport information presenterades aven foér
dren mellan undersékningsdaren i form av prognoser. (Ordet
prognoser ar i detta sammanhang nagot missvisande eftersom
det inte handlar om att ge nagra férutsdgelser om vad som
ska handa utan istdllet om att beskriva vad som hant inom
transportndringen utan att ha tillgang till UVAV-resultat
fran tiden som beskrivs.)

Ett arbete startades fér att ta fram en lamplig fram-
skrivningsmodell fér dessa "“prognoser". En bra indikator pa
hur transporterna férandras over tiden ar fordonens kors-
triacka. Lopande information om kérstracka kan idag enbart
erhidllas for dieseldrivna fordon via kilometerskatte-
registret (KMR). Lastbilarna som ingdr i UVAV-undersdékningen
ar nastan uteslutande dieseldrivna (se tabell 1).

TABELL 1
Totalvikt Bensin Diesel Ovriga Totalt
i ton drivna drivna branslen
- 3,5 154 630 32 443 43 187 116
3,51- 10,0 2 998 19 669 9 22 676
-> Uvav
10,01- 116 57 065 308 57 489 Pop-
Summa i trafik 157 744 109 177 360 267 281
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Tyvarr ar inte informationen i KMR lagrad pa ett i detta
avseende lattillgangligt satt. Syftet med registret ar att
administrera kilometerskatten och inte producera statistik.
Avsikten med denna PM ar att beskriva metodiken fér att ta
fram korstrackeuppgifter fran KMR och ge en uppfattning om
kvalitén i de gjorda berakningarna.

1.1 Registrets anvandningsomraden

Forutom det redan namnda behovet av koérstrackeuppgifter
finns det andra anvandningsomraden fér det framtagna re-
gistret. Forst och framst kan registret fylla en rent
deskriptiv roll. Ett av de omrdden som den offentliga
transportstatistiken belyser dadligt idag ar hur fordons
anvandningen ser ut. Med registret kan férandringar i
fordonsuttnyttjandet féljas,regional skillnader i kérmdénster
beskrivas,berdakningar av dieselférbrukning fran anvandar-
sidan utfdéras,dieselfordonens miljoeffekter.. mm.

Férutom den rent deskriptiva rollen kan registret anvandas
som ram vid urvalsundersékningar.

Foérutom arbetet med framskrivningen av UVAV har registret
anvants till att férsoka berakna forbrukningen av diesel
fran anvandarsidan. Denna anvandning motiverade att be-
rakningar av kérlangder utvidgades till att omfatta aven
personbilar och bussar.

Registret har aven utgjort ram for SCBs undersdékning av de
svenska lastbilarnas trafik- och transportarbete i utlandet
(publiceras dec 89).

Vissa tabeller har publicerats i Statistiska Meddelande
serie T.

Intresse har aven funnits for att anvdnda registret for att
berakna dieselfordonens miljoéutslapp.

2 KILOMETERSKATTEREGISTRETS UTSEENDE

I kilometerskatteregistret lagras avstamplingar fran de
kilometerraknare som dieseldrivna personbilar, bussar,
lastbilar och vissa slapvagnar ar forsedda med. Dessa
avstamplingar utgdor underlag for debitering av kilometer-
skatt. En agare av ett skattepliktigt fordon ar skyldig att
tillse att kilometerraknaren fungerar och att stampla av
raknarstallningen ett par ganger om aret. Kontroll av
raknare utférs arligen av bilprovningen, dessutom genomférs
lopande sk. "flygande" kontroller av polisen langs vagarna.

Fér att f4 en jamn arbetsbelastning vid lansstyrelsen och
trafiksakerhetsverket tillampas ett rullande avstamplings-
schema som styrs av slutsiffran i fordonets registrerings-
nummer. (se tabell 2)
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TABELL 2 SKATTEPERIODER

Slutsiffra i
fordonets
reg nr

1, 4 el 7

2, 5 el 8

3 el 9

6 el 0

Skatteperioder Avstamplings-
for kilometer- manader
skatt

december-mars mars

april - juni juni
juli~-november november
januari-april april
maj-augusti augusti

september-december december

februari-maj maj
juni~-september september
oktober-januari januari
juli~-oktober oktober
november-februari februari
mars~juni juni

Férutom rena debiteringsavstamplingar foérekommer ett flertal
andra avstamplingsanledningar. Kilometerrdknarna stamplas av
om fordonet lamnar landet (gdller ej Finland och Norge), fel
uppstar pa raknaren, fordonet stalls av mm. (Se tabell 3)

TABELL 3 AVSTAMPLINGSORSAKER MED KODER

Posttyp
020

030
031
035
036
040
050
060
061
070
100
105
110
111
140
150
175
180
200

220

Innehall

Ombesiktning med andrad skattevikt/omraknings-
faktor

Kontroll godkand: ASB

Kontroll underkand: ASB

Agarbyte

B-kort (f6r sent inkommen agarbytesavstampl)
Kilometerskatteplikt upphor
Kilometerskatteplikt intrader

Inresa

Inresa avraknad

Utresa

Funktionsfel flygande inspektion

Extra avstampling vid skatteandr.

Nytt startvarde

Arkivering

Slutavstmpl/avregistrerad raknare
Avregistrerat fordon

Otydbar ordinarie avstédmpling

Ordinarie avstampling

Automatisk debitering, inte
skénsmassig. (Typ av uppbdrd)
Utlandstrafik att avrakna Norge/Finland
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Varje avstampling noteras i registret med en orsakskod
(enligt tab 3), ett avstamplingsdatum och ett registrerings-
nummer pa rakningen. Detta registreringsnummer ar kopp-
lingsbart till bilregistret via fordonets registreringsnum-
mer.

3 BERAKNING AV KORSTRACKOR UTIFRAN KILOMETERSKATTEREGISTRET

Grundmaterialet hamtas fran TSV-registren B 29, B 30 och B
31. Ifrdn B 30 registret hamtas alla avstamplingar som
gjorts for tiden augusti ar t-1 till april ar t+1. Ifran
registret hamtas uppgift om vilket fordon som avstamplingen
kommer fran (registreringsnr), vilken raknare som sitter pa
fordonet (raknarens reg.nr), raknarstallning vid avstampling-
en, nar avstamplingen gjordes (dagnr + ar) och vad som
orsakade avstamplingen.

Ifran B 29 registret hamtas uppgift om raknarens omraknings-
faktor for att kunna omvandla rdknarens férandring till km.

Till sist hamtas uppgift om aterbetald kilometerskatt for
trafik i Norge och Finland fran B 31 registret.

3.1 GRUNDMODELL FOR BEARBETNINGEN

For att berakna ett fordons korstracka under ett ar t skulle
det vara idealt om det fanns en avstampling 31/12 ar t-1 och
en annan avstampling 31/12 ar t+l1. Skillnaden mellan dessa
avstamplingar skulle med hansyn tagen till raknarens
omrdakningsfaktor ge en bra skattning av fordonets
arskorstracka.

Den grundmodell som anvants bygger pa principen att tva
avstamplingar fér varje fordon far utgdéra start- respektive
slutviarde i1 berakningen. Avstamplingen som utgér startvarde
valjs sa att den ligger sa nara 31/12 ar t-1 som mdéjligt och
pa motsvarande satt valjs slutvarde ett slutvarde som ligger
sd nara 31/12 ar t som méjligt. Tidsperioden mellan start-
och slutvarde kommer att variera mellan 11 - 18 ménader i
normalfallet. For att korrigera for denna skillnad beraknas
medelkorstracka per dag for varje fordon. Detta medelvarde
beraknas som

1. Oomraknings- Slutvarde - startvarde Medel-
faktor for Tidsperiod mellan start-o = korstr.
raknaren slutvarde (i dagar) per dag

For att erhdalla en arlig totalkdrstracka raknas medelkor-
stracka/dag upp med 365.
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3.2 AVVIKELSER FRAN GRUNDMODELLEN

Grundmodellen forutsatter att inget hdnder med riaknaren
eller fordonet under aret som paverkar raknaren mellan start-
respektive slutperiod. Exempel pd sddana hdndelser ar att
raknaren gar soénder, fordonet registreras under aret,
utlandsresor mm.

Vid berakningar av korstracka for dieseldrivna lastbilar
1986 kunde grundmodellen anvandas for 63,2 % av fordonen.
(D& maste upprakningsfaktorn 365 korrigeras fér under aret
ny- och avregistrerade fordon) Fér resterande 37 % maste
modellen kompletteras. Foljande korrigeringar har gjorts:

- Fordon som under aret varit utanfor Sveriges granser
Fordonsagarna ar inte skatteskyldiga for kilometer som
fordonet kors utanfér Sverige. For att korrigera detta i
KMR stamplar fordonsagaren av raknaren vid utresa och
stamplar pa vid inresa. Korstrackan mellan ut- och in-
resan raknas sedan ifran vid skattedebitering. Eftersom
"utlandskilometer" inte ska inga i total koérstracka
maste den raknas ifran. Det har gjorts enligt fdéljande

modell:
2. Oomraknings- slutvar.-startvar.-(utresevar.~inresev)
faktor for Tidsperiod mellan start-slutvarde
raknaren (i dagar)

= Medelkoérstracka per dag

Medelkérstrackan har sedan raknats upp som tidigare. Koér-
striackan i utlandet ar intressant och har tagits fram som en

biprodukt enligt:

3. omraknings- (Utrevar.-Inrevar.)+(Utrevar.-Inrevar) osv
faktor for Tidsperiod mellan start- o slutvarde
raknaren (i dagar)

= Medelkoérstriacka per dag i utlandet

Denna metod fungerar for all utrikestrafik utom den trafik
som sker i Norge och Finland. Vid granspassage till dessa
lander sker ingen avstampling utan fordonsdgaren far i
efterhand begdra reduktion av kilometerskatten. Denna
reduktion anges som ett belopp med en sadrskild avstamplings-
kod i KMR. Koérstrackan i Norge och Finland kan beraknas

enligt:
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4. (Reduktion av kilometerskatt) kr
(Skattesats per km) kr

= Km i Norge alt. Finland.

Berakningen enligt ekvation 4 kommer att fungera bra for
lastbilar som kér ofta och/eller langt i Norge alt. Finland.
Fordonsdgare som kOr sporadiskt med lastbil, buss eller
anvander bil bryr sig sakert inte om att begara reduktion
fér denna kérstracka. Samtliga reduktioner som gjorts under
aret har raknats ifran den totala korstrackan.

Med dessa utvidgningar av grundmodellen kunde ytterligare
27 % av lastbilarna 1986 asattas en korstracka.

-Fordon som av- respektive nyregistrerats under aret

Dessa fordon har inte rullat mer a&n en del av aret. Om den
erhdllna medelkdérstrackan ifran ekvation 1 eller 2 raknas
upp med 365 dagar erhalls en for lang korstracka for dessa
fordon. Upprakningsfaktorn har darfor satts for av-
registrerade fordon till dagnummret for avregistrerings-
datumet. Foér nyregistrerade fordon har upprakningsfaktorn
beraknats genom att subtrahera dagnummret for
nyregistreringsdatumet fran 365.

~Fordon som varit avstallda under delar av &aret

Nagon korrigering for avstallningstider har inte gjorts
eftersom den kortare korstrackan, beroende pa att fordonet
varit avstdllt, aterspeglas i en lagre medelkdrstracka i
ekvation 1 o 2. Hanteringen innebar att avstallda fordon
behandlas pa samma satt som fordon i trafik som star stilla.

~Fordon foér vilka raknaren har slagit i taket

De raknare som finns monterade pa fordonen omfattar i regel
sex siffror sd att det stdérsta tal som kan noteras ar
999999. Trots att raknarens kapacitet borde racka for flera
fordons livsgdrning hander det att raknaren slar i taket och
borjar om fran noll. Grundmodellen kommer da att producera
negativa koérstrackor. Tester har darfor lagts in for att
hitta dessa fordon. Om ett fordon har erhdllit en negativ
koérstriacka loéses problemet genom att 999999 adderas pa den
negativa kérstrdackan.
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3.3 RAKNARE SOM KRANGLAT ELLER BYTS UNDER ARET.

Fordonens kilometerrdknare ar inte felfria utan en del
raknare gar soénder och lamnar olasbara avstamplingar eller
registrerar felaktiga kilometrar. Detta trots att fordons-
agaren ar skyldig att kontrollera att raknaren fungerar.

For att f4 en uppfattning om hur manga fordon som har haft
sddana raknare med problem och hur eventuella konstiga
avstamplingar paverkar korstrackan har berakningen av
korstracka for dessa fordon gjorts separat. Grundmodellen
kan med felaktiga avstamplingar som input producera orimliga
korstrackor,

De fordon som har haft problem med raknaren under aret men
som det &4&ndad ar méjligt att berdkna en rimlig koérstrdacka for
har delats in i tva grupper som grundmodellen med de
tidigare

beskrivna anvands pa. De tva grupperna &ar

1. Fordon med raknarproblem men dar alla avstamplingar
ar lasbara och inget nytt startvarde for raknare
angivits har berdknats enligt grundmodellen (dvs
ekvation 1).

2. Fordon som férutom raknarproblem enligt (pkt.1l) men
dven har avstamplingar som ar olasbara har beraknats
pa motsvarande satt enligt grundmodellen.

Orsaken till denna uppdelning var att vi vid framtagandet av
beriakningsmodell var oroliga fér att de fordon som lamnat
olasliga avstamplingar &ven lamnat andra konstiga
avstamplingar. Vi ville darfér bearbeta dessa fordon
separat. En oro som senare visade sig vara obefogad.

P4 detta satt beraknades kérstrackan for ytterligare 3 % av
lastbilarna (1986).
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3.4 SLUTLIG KONTROLL AV BERAKNINGARNA
For att ett fordon ska f4 inga i korlangdsregistret staller
vi tre krav pa fordonet och den beraknade koérstrackan.

1) Fordonet maste finnas med i bilregistret vid borjan av
aret eller i slutet av aret antingen i trafik eller
avstallt.
Detta krav finns det tva motiveringar till
- Fér att kunna komplettera kilometerskatteupgifterna med
beskrivningar av fordonet och agare fran de
bestandsregister som finns per den 31/12 varje Aar.

- For att rensa bort de fordon som systemet har beraknat en
kérstracka fér men dar fordonet inte har rullat under
dret. Fenomenet uppstar nar ett fordon avregistreras
under hdsten dret fore eller nyregistreras under aret
efter berakningsdret men anda erhdller en korstracka.
Avgransningen innebdr att fordon som hunnit bli bade
nyregistrerat och avregistrerat under &ret ej kommer med.
Denna undertdckning framstar dock som marginell jamfort
med overtackningen som uppstdr utan denna avgransning.

2) Enbart fordon som erhdllit en kérstracka ingdr. Det
innebadr att registret enbart omfattar fordon som varit i
aktiv drift under aret. PA grund av detta villkor kommer ett
antal fordon som vi ej lyckats berdkna korstracka foér men
som anvants under aret att exkluderas. Det mest rimliga vore
att imputera nagot slags koérstracka for dessa fordon men
eftersom det inte ar méjligt att sarskilja dessa fordon har
vi valt att lamna dem utanfor registret.

3) Fordon med en orimlig kérstracka har ocksa tagits bort.
Som en orimlig arlig korstracka anses alla korstrackor
lidngre a&n 25 000 mil. Orsaken till att sadana koérstrackor
uppkommer ar konstiga avstamplingar som inte grundmodellen
med avvikelser klarar av. T.ex. en avstampling som hamnar i
fel tidsordning i kilometerskatteregistret. En sadan
avstampling bryter sekvensen mellan avstamplingarna och
anger felaktigt att rdknaren har uppnatt taket. Resultatet
blir att minst tiotusen mil felaktigt adderas till kor-
strackan.

Trots dessa tre krav lyckas vi berdkna en relevant kor-
stracka for cirka 95% av de fordon som har gjort nagon form
av avstampling under aret.

Ytterligare diskussioner om kérlangdsregistrets tackning
finns i nadsta kapitel.
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4 Berakningarnas kvalité

Med den i foregdende kapitel besKkrivna modellen har kér-
strackor beradknats for dieseldrivna personbilar och last-
bilar under 1986-1988, fér bussar enbart aren 1987 och 1988.
Arbetet med berdkningarna har stérts varje ar av att TSV
levererat datamaterial som ej varit komplett, och/eller
féorandrats innehdllsmassigt mellan aret. Arbetet har darfér
emellanat upplevts som &ndlést.

Problemen har dock minskat med dren och fran och med 1988
ars korning tror vi att modellen och datasystemet bdér vara
implementerat.

Avsikten med berdkningarna ar att ta fram ett grundmaterial
som kan anvandas for att beskriva hur stort trafikarbete
dieseldrivna lastbilar utfér under ett ar. Materialet ska
vara sa bra att det ar méjligt att redovisa trafikarbete fér
relativt "sma" undergrupper (30-50 fordon) av fordonsbe-
standet. Foér att detta ska vara méjligt maste det férst och
framst finnas koérlangdsberdkningar for de flesta fordonen
(tackningskrav) men de berdknade koérlangderna maste &aven
vara relevanta. D v s kébrlangden som berdknats for ett
fordon enligt beradkningsmodellen maste overensstamma med
fordonets verkliga koérlangd.

4.1 Tackning

For att kunna beradkna hur stor andel av de dieseldrivna
fordonen som vi lyckas berdkna korstracka for maste ett
bestand definieras foérst.

Bestandet i det har fallet ar samtliga dieseldrivna fordon
som anvants pa ett sadant satt att kilometerskatteplikt
férelegat nagon gang under ett ar. Tyvarr, ar det inte
enkelt att ta fram nagot heltackande bestand fran bil-
registret som uppfyller detta krav och kan fungera som ett
kontrollregister.

Foér att kunna beddéma hur pass bra materialet &r skulle det
ideala avstamningsregistret innehdlla samtliga fordon som
varit i trafik under aret. Eftersom det bade ar dyrt och
tidskrdvande att ta fram ett sadant register har vi jamfort
emot fordonsbestdndet vid arets slut.

I tabell 1 framgar det att tackningsgraden &r hog. Foér mer
an 95% av fordonen i trafik har en rimlig kérstrdcka kunnat
beraknas. Andelen fordon med korstracka ar givetvis avsevart
lagre for de avstdllda fordonen. Manga av dessa fordon har
aldrig varit i aktiv drift under aret och ska inte heller
finnas med i kérlangdsregistret.

En kdnd undertackning som uppstdr beror pd kravet som stalls
pad att fordonet maste varit i trafik eller avstallt vid
drets bdérjan eller slut. Det kravet leder till att lastbilar
som hinner bade nyregistreras och avregistreras under aret
ej kommer med i kdrlangdsregistret.
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4.2 Precision

Med precision avses hur pass vdl de beraknade arliga koér-
strackorna éverenstammer med vad fordonen i verkligheten har
koért.

Den metod som anvdnds fér att berdkna en arlig kérstrdcka
bygger pa att en medelkorstracka per dag raknas fram for
varje fordon som raknas upp till ett ar. Beroende pa hur
pass bra fordonets avstadmplingar stdmmer med kalenderaret
overenstammer den verkliga korstrackan med den berdknade.

I tabell 2 framgar det hur lang tidsperiod som den berdknade
kérstrackan baseras pa.

Tabell 4 Jamfdrelse av antal dieseldrivna fordon enligt bil-
registret vid arets slut jamfort med antal fordon
med korstracka enligt KMR

Antal fordon Antal fordon Andel av

enl bilregistret med kérstracka fordonen %

I trafik Avstall I trafik Avstdll| I trafik Avst
1988
Pb 114 066 28 417 113 329 11 754 99,4 41,4
Lb 109 177 36 273 106 283 17 801 97,3 49,1
Buss 13 401 2 553 13 380 1 186 99,9 46,0
1987
Pb 120 106 37 166 119 332 10 727 99,4 28,4
Lb 106 441 47 333 104 015 1l6 637 97,7 35,1
Buss 13 210 3 176 13 194 1 159 99,9 36,5
1986
ILb 103 344 85 632 100 240 14 789 97,0 17,3
Pb 124 114 35 057 122 282
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Tabell 5 Antal dagar mellan start- och sluttidpunkt
for de fordon som en kérstracka har beraknats foér

Genomsnittligt Genomsnittlig |Genomsnittlig
antal dagar starttidpunkt |sluttidpunkt
mellan start och anges son anges son
slutidpunkt avvikelse fran|avvikelse fran
(Standardavvikelse| arskiftet arskiftet
inom parentes)

Personbilar

1986 347.9 (67.8) - 6.1 (51.5)| 10,9 (53,2)

1987 339.8 (66.8) -11.1 (53.6)| 14,1 (48,0)

1988 346.8 (65.9) 0.0 (554.5) 18,2 (560,5)

Lastbilar

1986 344.3 (74.4) -14.0 (65.5) 6,8 (43,3)

1987 335.9 (76.4) -14.7 (65.2) 14,5 (47,6)

1988 337.4 (74.4) -18.8 (68.5) 8,8 (47,7)

Bussar

1987 341.4 (66.4) -11.2 (56.9) 12.4 (41.8)

1988 346.2 (66.9) - 12.8 (59.7) 5.9 (40.8)

Ett medelvarde som ligger kring 365 dagar med en liten
standardavvikelse behdéver inte betyda att avstamplingarna
ansluter bra till kalenderdret. Den observerade tidsperioden
kan infalla fore eller efter kalenderaret sa att de flesta
tidsperioder t. ex. bérjar en manad innan matarets start och
slutar fore matarets slut. Det betyder daremot att om-
vandlingen av observerad kérstracka till arskdérstracka inte
blir kanslig fér sasongvariationer.

I tabell 2 ser vi att medelvardet for antalet dagar som
observeras i KMR foér mataret ligger i intervallet 335 - 340
dagar. Det innebar att den observerade korstrackan i genom-
snitt raknas upp med cirka 7% for att ett arsvarde skall
erhdllas. Eftersom den observerade korstrackan ar kortare an
ett &r kommer delar av arets trafikarbete ej att observeras.
Detta dr allvarligt om den ej observerade tidsperioden
avviker kraftigt fran det 6vriga mataret vad betraffar
koérstricka per dag. I tabellen ovan ser vi att matperioden i
genomsnitt bérjar efter miatdrets ingang och slutar fére
matarets utgdng. Risken fér att den e]j observerade tidspe-
rioden ska stéra berakningen av arskorstracka fo6r mer an
enskilda lastbilar bér vara liten.
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Denna slutsats kan motiveras av att avvikelserna fran
mataret Ar relativt smd. Det maste finnas en kraftig
skillnad i medelkdrstrdcka per dag mellan observerad tid och
ej observerad tid under matdret for att snedvrida
berdkningen av arskorstracka kraftigt.

Ett rdkneexempel kan illustrera detta

Antag
- 12 % av aret observeras ej
- 88 % av aret tacks av KMR och en stracka kan beraknas

Denna situation leder till foéljande effekter

% skillnad i kérlangd Effekt pa den
per dag mellan observerad beraknade arliga
tid och ej observerad tid kérstrdckan

10 % 1.2 %

20 % 2.5 %

50 % 6.2 %

100 % 12.3 %

Det maste vara fragan om valdigt kraftiga sdsongvariationer
for att effekten ska bli stor pa den arliga kérstrackan.

Standardavvikelserna for observerad tidsperiod,startdatum
och slutdatum indikerar att det finn en hel del variation i
hur den observerade tidsperioden innfaller under mataret.
For vissa fordon observeras hela mataret plus delar av aret
fére och efter medan fér andra fordon ligger den missade
tidsperioden i bérjan,slutet eller bade ibérjan och slutet
av mataret. Det boér innebara att det inte finns ndgon del av
mataret som &r helt utanfér berakningarna. Vilket leder till
att den snedvridande effekten vid berdkningarna av ars-
koérstrdacka for en lastbilsgrupp med kraftig sdsong i kor-
ménstret under mdtdrets borjan eller slut ddmpas. Nagra av
lastbilarnas observerade koérstracka omfattar denna sdasong.
Risken ar liten att en viss typ av lastbilar skulle erhdlla
samma matperiod eftersom mdtperioden beror av avstampling-
cykel som i sin tur bestdms av fordonets slutsiffra i
registreringsnummret. Vilken slutsiffra ett forden far i
registreringsnummret kan antas vara i det ndrmaste slump-
massig och beror ej pa lastbilens utseende eller anvandning.

Vi har &nnu inte nagon bra férklaring till den stora stan-
dardavvikelsen fér slutvardet for personbilarna 1988 i
tabell 5. Undantaget detta verkar berakningsmodellen vara
stabil éver tiden och mellan de olika fordonsslagen.
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4.3 Andra felkallor

Troligen spelar andra felkallor en underordnad roll. Blir
det fel pd en avstampling sa bér det felet leda till att en
orimlig korstracka berdknas. Ar felet av mindre betydelse
ger omproportionaliseringen till arskérstrdckan totalt
upphov till stoérre fel.

Konklusionen av detta resonemang blir att koérstrackan fér
enskilda fordon kan innehdlla konstigheter medan berakningar
av korstrackor for fordonsgrupper blir battre desto fler
fordon som ingdr i gruppen.

4.4 Berakningarnas jamférbarhet med andra

korstrackeuppgifter

For att fa en grov uppfattning om rimligheten i beradkning-
arna har den arliga korstrackan beraknats for 1986 -1987 for
fordonslagen lastbil,personbil och buss. Dessa korstrackor
kan sedan jamféras med de resultat Transportradet har tagit
fram via KMR.

Tabell 6 Medelkdérstracka(mil) foér dieseldrivna fordon
1986-1988 enligt KMR

Ar I Avstallda| Totalt Totalt enligt Avvikelse

trafik Transportradets i %

berakningar

1986
Personbil 2042 1159 1976 1995 1.0 %
Lastbil 3026 1702 2856 2992 4.5 %
1987
Personbil 1988 1138 1918 1973 2.9 %
Lastbil 3021 1606 2826 2978 5.4 %
Buss 5127 1631 4845 4897 1.0 %
1988
Personbil 1927 1136 1853 uppgift saknas
Lastbil 3024 1491 2804 " - "
Buss 5090 1452 4794 " - n
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Jamférelsen i tabell 2 visar att det finns skillnaderna
mellan de bdda materialen. Nivderna stammer inte helt men
skillnaderna ar inte stoérre an 5%. Noterbart ar att TPRs
medelkorstrackor genomgdende dr langre. En trolig foérklaring
till det kan hanteringen av de svenska fordonens
utlandstrafik vara. SCB har raknat bort all sadan trafik som
varit méjlig att urskilja. En annan férklaring kan hante-
ringen av under matdret ny- respektive avregistrerade fordon
vara.

Nivaskillnaderna maste &nda betraktas som sma. Férandringen
av koérstracka mellan aren verkar vara likartad.
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APPENDIX 4. NUMERISKA RESULTAT FRAN UVAV OCH KMR.

I detta’appendix presenteras diverse numeriska resultat som
framtagits med hjdlp av UVAV och kilometerskattregistret. Ma-
terialet ifraga har gett underlag fér ifyllandet av tabeller-
na i Avsnitten 4 och 5. I de tabellerna har vi extraherat de
mest intressanta aspekterna pi de numeriska vdrdena, men inte
témt ut materialet. Tanken med att redovisa det mer fullstéan-
diga materialet har ar framfér allt att for framtiden och fér
den intresserade lasaren dokumentera den ytterligare infor-
mation som finns, och som eventuellt kan vara av intresse om
man vill fundera vidare 6ver de aktuella problemstidllningarna.
Materialet ar ocksd av intresse som underlaqg fér rikneexemplet
som redovisas i Appendix 5.

Vi bérjar med att redovisa det UVAV-material som bl a gett un-
derlag till Tabellerna 4.1 - 4.11. Fér fullstindighetens skull
redovisas i Avsnitt A4.3 ett typiskt SMED-program fér de ak-
tuella berakningarna (vilka har struktur enligt Tabellerna
A2.2 och A2.3). I anslutning till Tabellerna 5.1 - 5.2 presen-
teras inget utvidgat material, eftersom ndgot sadant inte
féreligger. For de nyss namnda tabeller handlar det om berak-
ningar med struktur enligt Tabell A2.4, och ett SMED-program
exemplifieras i Avsnitt A4.3.

I Avsnitt A4.2 presenteras resultat av kérningar pa kilometer-
skattregistrets material. Aterigen handlar det om material som
legat till grund fér diverse tabellvarden i Avsnitt 4, men som
inte blivit fullt uttémt genom de tabellerna.

A4.1. UVAV-skattningar av nivatal foér 1986 och 1987 samt foér-
dndringstal avseende foérandring mellan 1986 och 1987.

I féljande tabeller korresponderar de tidigare anvanda trans-
portvariabelnamnen med bendmningarna i tabellhuvudena pa fél-
jande satt. KORDAKM heter i tabellerna TOTAL KORSTRACKA, TONKM
heter lika i tabellerna, FRAKTINKomst heter ibland lika och
ibland FRAKTINTAKT, KVANT &beropas i tabellerna som GODSMANGD
och KMMED kallas fér KORSTRACKA MED LAST.



Varugrupp: LIVS

- BA4.2 -

Lastbilsgrupp: SKAPBILAR

UVAV-skattade nivder med dubbla standardavvikelser.

For 1986. TOTAL MILJON FRAKTINTAKT  GODSMANGD KORSTRACKA
KORSTRACKA TONKM (MILJ KR} (1000 TON) MED LAST
(1000 KM) (1000 XM)
SKAPBILSTRANSP 47619846399 3535¢ 483 1911% 253  22861% 2282 425999140274
SKAPBILSTRANSP, YRKESM 213738$29290 2648% 445 1911¢ 253 95G2¢ 1543 192988427112
SKAPBILSTRANSP ,FIRMA 262661434546 1087¢ 194 0t 0  13319% 1727 233011130779
LIVSMEDELSTRANSP 277032426682 3188t 376 1456¢ 187  26132% 2676 27703226682
LIVSMEDELSTRANSP , YRKESM 124805£16886 2105¢ 326 1456¢ 187  11928¢ 1821  124805:16886
LIVSMEDELSTRANSP ,FIRMA 152227421113 1083% 196 0t 0  12206% 1743 152227321113
LIVSMEDELSTRANSP PA EJ SKAPBILAR 10117314776 1555¢ 278 797+ 131  12172% 1966  101173%14776
LIVSMEDELSTRANSP PA SKAPBILAR 175858422752 1633t 261 660 136  11960% 1577  175858%22752
EJ-LIVSMEDELSTRANSP PA SKAPBILAR 300340134081 1902t 378 1251% 207 10901t 1546 25014129969
For 1987.
SKAPBILSTRANSP 498408427359 4032¢ 361 2010t 175  25679% 1803 442111424736
SKAPBILSTRANSP , YRKESM 226723420463 2781 333 2010t 175  11065% 1233 19928318409
SKAPBILSTRANSP , FIRMA 271684319281 1251% 146 0t 0 14613 1350 242828317456
LIVSMEDELSTRANSP 294941417464 333¢¢ 271 1396¢ 127  28018% 2171 294941317464
LIVSMEDELSTRANSP , YRKESM 122308411771 2081t 230 1396 127 14023t 1676  122308+11771
LIVSMEDELSTRANSP , FIRHA 172636413357 1256t 148 0t 0  13995% 1627  172634%13357
LIVSMEDELSTRANSP PA EJ SKAPBILAR 107307410543 1522¢ 185 730t 88  13259% 1625 107307410543
LIVSMEDELSTRANSP PA SKAPBILAR 187635$164395 1813¢ 203 666 96  14759% 1482 187635414395
EJ-LIVSMEDELSTRANSP PA SKAPBILAR  310773%20977 2220% 285 1346¢ 143 10920% 984 254476118768
UVAV-skattade férandringstal (i%) med dubbla standardavvikel-
ser, for féradndring mellan 1986 och 1987.
TOTAL TONKM FRAKTINAKOMST GODSMENGD KORSTRXCK
KORSTRACKA HED LAST
SKAPBILSTRANSP 104,74 11.3  114.1% 18.6 105.2% 16.7 112.3% 13.7 103.8% 11.4
SKAPBILSTRANSP , YRKESM 106.1% 17.4  113.6% 24,7 105.2% 16.7 116.0% 22.8 103.3% 17.4
SKAPBILSTRANSP,FIRMA 103.5t 15.5 115.1% 24.5 0 0 109.7% 17.5 104.2% 15.7
LIVSMEDELSTRANSP 106.5¢ 12,0 104.6% 15.0  95.8¢ 15.1 116.1t 14.9 106.5% 12.0
LIVSMEDELSTRANSP , YRKESM 98.0¢ 16.3  98.9t 18.8  95.8% 15.1 117.6% 22.8  98.0% 16.3
LIVSMEDELSTRANSP , FIRMA 113.4% 18.0 115.7% 25.0 0 0 114.7% 20.1 113.4% 18.0
LIVSMEDELSTRANSP PA EJ SKAPBILAR  106.1% 18.7  97.9% 21.1  91.6% 18.6 108.9% 22.1  106.1% 18.7



Varugrupp: RVIRKE

- Ad4.3 -

Lastbilsgrupp: BANKEBILAR

UVAV-skattade nivder med dubbla standardavvikelser.

For 1986. TOTAL MILJON FRAKTINTAKT  GODSMENSD KORSTRACKA
KORSTRACKA TONKM (MILJ KR) (1000 TON) MED LAST
(1000 KM) (1000 KM)
BANKEBILSTRANSP 165967227426 2458¢ 475 1171% 220 29100% 5562  73120%13821
BANKEBILSTRANSP , YRKESM 144057427318 2433t 476 1171+ 220  28555% 5522  72162%13767
BANXEBILSTRANSP ,FIRMA 1910¢ 2495 25¢ 34 0t 0 545% 488 958% 1247
RUNDVIRKESTRANSP 90648414816 3028¢ 508 1622% 232 36310% 5987 90648114816
RUNDVIRKESTRANSP , YRKESM 8888114750 2984+ 507 1422¢ 232  35156% 5917 8888114750
RUNDVIRKESTRANSP , FIRMA 1767% 1533 44t 41 0t 0 1156% 964 1767% 1533
RUNDVIRKESTRANSP PA EJ BANKEBILAR  19582% 6117 620 204 279 87 8378% 2706 19582% 6117
RUMDVIRKESTRANSP PA BANKEBILAR 71066413636 2608t 470 11643% 217  27932% 5401  71066%13634
EJ-RUNDVIRKESTRANSP PA BANKEBILAR 74901113964 50t 35 27t 19 1168t 1157 2054t 1299
For 1987.
BANKEBILSTRANSP 128169416861 2193+ 293 928% 127 26491t 3556  65806% 8669
BANKEBILSTRANSP , YRKESM 118361416386 2027+ 285 928% 127 26047t 3401 60591 8406
BANKEBILSTRANSP , F IRMA 9808¢ 4218 167 76 ot 0 2445% 1071 5215% 2248
RUNDVIRKESTRANSP 82316 9382 2717 316 1148t 138  33051% 3810  82316% 9382
RUNDVIRKESTRANSP , YRKESM 75576+ 9107 25104 307 1148 138  29489% 3609  75576% 9107
RUMDYIRKESTRANSP » F IRMA 67611 2415 207t 81 0t 0 3562¢ 1272 67641% 2415
RUNDVIRKESTRANSP PA EJ BANKEBILAR  19023% 6186 583 135 251t 61 7822% 1723 19023t 4186
RUNDVIRKESTRANSP PA BANKEBILAR 63293+ 8461 2133+ 288 897t 125 25230 3422 63293t 8461
EJ-RUNDVIRKESTRANSP PA BANKEBILAR  64875% 8739 60 45 32t 20 1262¢ 888 2513% 1530
UVAaV-skattade férandringstal (i%) med dubbla standardavvikel-
ser, for foérdndring mellan 1986 och 1987.
TOTAL TONKM FRAKTINKOMST GODSMENGD KORSTRACKA
KBRSTRACKA MED LAST
BANKEBILSTRANSP 87.8% 20.1  89.3% 21.0  79.3% 18.4  91.0% 21.2  90.0% 20.7
BANKEBILSTRANSP , YRKESM 82.2% 19.3  83.3%t 20.0  79.3% 18.6  84.2% 20.2  8G.0¢ 19.8
BANKEBILSTRANSP,FIRMA 513.53706.2 675.2%989.1 o 0 448.83647.5 54G.3%746.2
RUNDVIRKESTRANSP 90.8¢ 18.1  89.7¢ 18,3  80.7¢ 16.4  91.0¢ 18.3  90.8% 18.1
RUNDVIRKESTRANSP , YRKESM 85.0¢ 17.4  84.1% 17.6  80.7t 16.4  83.9% 17.5  85.0% 17.4
RUNDYIRKESTRANSP , FIRMA 381.43357.9 6472.23479.6 0 0 308.7t280.4 381.4%357.9
RUNDVIRKESTRANSP PA EJ BANKEBILAR  97.1% 37.1  94.1% 37,9  90.1#% 35.6  93.6% 36.5  97.1% 37.1



Varugrupp: GRUS

Lastbilsgrupp: TIPPBILAR

Ad.4 -

UVAV-skattade nivder med dubbla standardavvikelser.

For 1986.

FLAK M TIPP-TRANSP

FLAK M TIPP-TRANSP,YRKESM
FLAK M TIPP-TRANSP,FIRMA

GRUSTRANSP

GRUSTRANSP , YRKESM
GRUSTRANSP , FIRMA

GRUSTRANSP PA EJ (FLAK M TIPP)

GRUSTRANSP PA FLAK M TIPPBILAR
EJ-GRUSTRANSP PA FLAK M TIPPBILAR

For 1987.

DIVERSE UVAV-TOTALER FOR 1987
FLAK M TIPP-TRANSP

FLAK M TIPP-TRANSP,YRKESM
FLAX M TIPP-TRANSP,FIRMA

GRUSTRANSP

GRUSTRANSP , YRKESM
GRUSTRANSP , FIRMA

GRUSTRANSP PA EJ (FLAK M TIPP)

GRUSTRANSP PA FLAK M TIPPBILAR
EJ-GRUSTRANSP PR FLAK M TIPPBILAR

UVAV-skattade forandringstal (i%) med dubbla

ser,

FLAK M TIPP-TRANSP

FLAK M TIPP-TRANSP,YRKESM
FLAK M TIPP-TRANSP,FIRMA

GRUSTRANSP

GRUSTRANSP, YRKESM
GRUSTRANSP , FIRMA

GRUSTRANSP PA EJ(FLAK M TIPP)

YOTAL MILJON FRAKTINTEKT  GODSMANGD KORSTRAGKA
KORSTRACKA TONKM {MILJ KR) (1000 TON) MED LAST
(1000 KM) (1000 KM)
360599427259 3118¢ 377 2396% 221  134091#13524 18920116211
252369424974 2636% 368 2396% 221 103666412233 13610414381
88229112726 484t 102 0t 0 30625% 6408  53097% 8361
95058t 9573 1531¢ 202 1286% 146 113828£13028 95058 9573
70667¢ 85643 1233% 191 1286% 146  87978:11858  70667% 8543
24391% 47640 298t 74 0t ~ 0  25850% 5972  264391% 4760
162164+ 4318 279¢ 108 232¢ 68 17745t 5276  16214¢ 4318
788461 8721 1252¢ 174 1055 132  96084+12122 78844 8721
261755422680 1865¢ 336 1361% 172  38007% 6090 110357113536
366161419852 3353 287 2618t 160 141888+ 9143  2041G4:11915
270535417802 2757¢ 260 2618% 160 109472% 7899 14517810288
95626+ 9836 596% 126 0t 0  326416% 4926  58966% 6506
99668 6250 1612¢ 128 15164% 109 119552¢ 8391  99668% 6250
76261t 5633 1327¢ 121 1514¢ 109  94176% 7603  76261% 5633
23407% 2972 285t 46 0t 0  25376% 3837  23407% 2972
15939¢ 2504 279+ 57 266 45 20379% 4126  15939¢ 2504
83729t 5826 1333¢ 116 1269¢ 100  99173% 7435  837293% 5826
282632116989 2020t 256 1370* 118  42715% 4796 120414410222
standardavvikel-
for féradndring mellan 1986 och 1987.
TOTAL TONKM FRAKTINKOMST GODSMANGD KORSTRACKA
KORSTRACKA MED LAST
107.5¢ 10.4  107.6% 15.9 109.3% 12.1 105.8% 12.7 107.9% 11.2
107.2% 12.7 104.7% 17.7 109.3% 12.1 105.8% 14.7 106.7% 13.6
108.4% 19.2 123.2% 36.7 0 0 105.8% 27.4 111.1% 21.4
104.9% 12.4 105.3% 16.2 117.7+ 15.8 105.0% 14.1 104.9% 12.4
107.9% 15.3  107.6% 19.3  117.7% 15.8 107.0% 16.8 107.9% 15.3
96.0% 22.3 " 95.5% 28.4 0 0 98.2% 27.1  96.0% 22.3
98.3% 30.4 100.0% 43.7 114.6% 38.8 116.8% 41.3  98.3% 30.4



Varugrupp: OLJA

- A4.5

Lastbilsgrupp: TANKBILAR

UVAV-skattade nivder med dubbla standardavvikelser.

For 1986.

TANKBILSTRANSP

TANKBILSTRANSP , YRKESM
TANKBILSTRANSP , FIRMA

MINERALOLJETRANSP

MINERALOL JETRANSP, YRKESM
MINERALOLJETRANSP , FIRMA

MINERALOLJETRANSP PA EJ TANKBILAR

MINERALOLJETRANSP PR TANKBILAR
EJ-MINERALOLJETRANSP PA TANKBILAR

For 1987.

TANKBILSTRANSP

TAHKBILSTRANSP , YRKESM
TANKBILSTRANSP , FIRMA

MINERALOLJETRANSP

MINERALOLJETRANSP, YRKESM
MINERALOLJETRANSP, FIRMA

MINERALOLJETRANSP PA EJ TANKBILAR

MINERALOLJETRANSP PA TANKBILAR
EJ-MINERALOLJETRANSP PA TANKBILAR

UVAV-skattade férandringstal (i%) med dubbla

ser, fér foérandring mellan 1986 och 1987.

TANKBILSTRANSP

TANKBILSTRANSP , YRKESM
TANKBILSTRANSP ,FIRMA

MINERALOLJETRANSP

MINERALOLJETRANSP , YRKESM
MINERALOLJETRANSP,FIRMA

MINERALOLJETRANSP PA EJ TANKBILAR

TOTAL MILJON FRAKTINTAKT  GODSMENGD KURSTRECKA
KORSTRECKA TONKM (MILJ KR) (1000 TON) MED LAST
{1000 KM) (1000 KM)
8345516720 1256% 249 G667+ 106 129793 2676 8687
7309214021 1136t 262 467t 106  11316% 2364 8307
10363% 5013 121t 66 ot 0 1663t 821 2821
72212% 9962 1649¢ 267 785¢ 129  21235% 3565 9962
62669t 9479 1693t 260 785¢ 129  18605% 3446 9679
97643% 3373 156t 70 ot "o 2631t 1012 3373
264598+ 5418 419t 115 336t 80 8552+ 2660 5418
476144 8536 1230¢ 246 469+ 103  12683% 2432 8536
35861t 6639 27+ 38 18t 21 295% 6412 1192
65836¢ 8347 955¢ 133 392¢ 65 10989 1488 4916
55703t 7744 819% 125 392+ 65 9101¢ 1342 4567
10132t 3188 136¢ 46 ot o0 1887+ 655 1862
56059+ 5760 1267¢ 147 658¢ 80 17033t 1843 5760
66256% 5345 1078¢ 139 658t 80  13773% 1635 5345
9804+ 2215 170t 48 or o0 3260% 872 2215
18708+ 3158 313+ 65 279+ 49 6463 1185 2158
37351+ 48764 936 132 279+ 66 10570% 1430 4874
28484% 3799 21 17 13¢ 10 419t 416 668
standardavvikel-
TOTAL ONKM FRAKTINKOMST GODSMANGD K
KBRSTRACKA M
78.9¢ 17.1  76.0% 18.4  83.8% 23.5  8G.7% 19.8 17.4
76.2¢ 18.1  72.1t 18.9  63.8% 23.5  80.4% 20.6 18.3
97.8% 56.4 112.8% 72.3 0 113.5% 68.5 55.7
77.6% 13.6  75.7% 15,1  83.8% 17.1  80.2% 16.0 13.4
76.0% 16.1  72.2% 15.6  83.8% 17.1  76.0% 16.3 16.1
100.6% 41.6 109.0% 57.9 0 123.9% 58.1 41.6
76.1% 21.1  76.8% 25.8  83.1% 24.5  75.6% 27.3 21.1



Varugrupp: OVRIGA

A4.6

Lastbilsgrupp: OVRIGA

UvAav-skattade nivder med dubbla standardavvikelser.

Fér 1986.

OVRIGA KAROSSERIER

UOVRIGA KAROSSERIER,YRKESM
OVRIGA KAROSSERIER,FIRMA

OVRIGA VARUSLAG

OVRIGA VARUSLAG,YRKESM
OVRIGA VARUSLAG,FIRMA

OVRIGA VARUSLAG,UVR KAROSSERI

Foér 1987.

UVYRIGA KAROSSERIER

OVRIGA KAROSSERIER,YRKESM
UVRIGA KAROSSERIER,FIRMA

UVRIGA VARUSLAG

OVRIGA VARUSLAG,YRKESM
OVRIGA VARUSLAG,FIRMA

UVRIGA VARUSLAG,UVR KAROSSERI

TOTAL MILJON FRAKTIN EXT
KORSTRACKA TONKM (MILJ KR)
(1000. KM)

1128076154872 12493 872 7680 434
865597149916 11464+ 870 7680% 434
262479127204 1028 147 0t 0

1049566146597 13464t 881 8668% 451
7533641142422 12301t 882 8668 45]
296225125188 1163t 131 ot 0
709421139615 10080t 792 6376t 402

1100975235994 12016 574 7345 297
807355433632 10658t 565 7345¢ 297
293620$16986 1359t 145 0% 0

1056308131447 13640 607 8564¢ 310
735415129288 12046 594 8564¢ 310
320893316179 1594% 167 0t 0
6992691226879 9734 516 6112 275

GODSMAN D
{1000 TON)
128031110808

104506+10492
23525% 3195

131556110397

103718% 9969
27838% 3520

91009¢ 8991

6855

6289
3027

130960%

102677¢
282841%

138353% 6713

1049001 6002
33453% 3338

92439% 5138

KORSTRAC A

MED LAST
(1000 KM)
847687142945

656399139642
191289419874

1049566246597

7533641142422
296225125188

709421439615

83901529205

618450427274
220566113405

1056308431447

735415429288
320893116179

699269126879

UVAV-skattade forandringstal (i%) med dubbla standardavvikel-

ser,

for férandring mellan 1986 och 1987.

OVRIGA KAROSSERIER

OVRIGA KAROSSERIER,YRKESM
OVRIGA KAROSSERIER,FIRMA

OVRIGA VARUSLAG

OVRIGA VARUSLAG,YRKESM
OVRIGA VARUSLAG,FIRMA

OVRIGA VARUSLAG,0VR KAROSSERI

TOTAL TONKM FRAKTIN OMST
KORSTRACKA
97.6 B.7 96.2¢ 8.1 95.6t 6.7
93.3t 6.6 93.0¢ 8. 95.6% 6.7
111.9% 13,3 132.1% 23.5 0 0
100.6¢ 5.4 101.3t 8.0 98.8% 6.3
97.6%t 6.7 97.9¢ 8. 98.8t 6.3
108.3% 10.7 137.0% 21.1 0 0
98.6 6.7 96.6% 9. 95.9% 7.4

GODSMAN D KORSTRA KA
MED LAST
102.3t 10.2 99.0t 6.1
98.2¢ 11.6 94.2¢ 7.0
120.2¢ 20.8 115.3t 13.9
105.2¢ 9.8 100.6% 5.4
101.1¢ 11.3 97.6 6.7
120.2% 19.4 108.3% 10.7
101.6% 11.5 98.6% 6.7



Varugrupp: ALLA

Lastbilsgrupp: ALLA

A4.7 -

UVAV-skattade nivder meq dubbla standardavvikelser.
For 1986. TOTAL MILJON FRAKTINTAKT  GODSMANGD
KORSTRACKA TONKM (MILJ KR) (1000 TON)
{1000 KM)
TOTALT ALLA KAROSSERIER 2176296365454  22860% 1026 13624% 513 327061416288
ALLA KAROSSERIER,YRKESM 1548852459903  20115% 1035  1362G6%¢ 513 25738515636
ALLA KAROSSERIER,FIRMA 625442142527 2745% 267 0t 0 69677t 7276
TOTALT ALLA VARUSLAG 1584516452793  22860% 1026 13618¢ 513  327061$16288
ALLA VARUSLAG,YRKESM 1100162146668  20115¢ 1035 13618+ 513 25738515636
ALLA VARUSLAG,FIRMA 484353435016 2745% 267 0t 0 69677t 7276
For 1987.
TOTALT ALLA KAROSSERIER 2159569442945  22550% 717 13293¢ 358 336007+11007
ALLA KAROSSERIER,YRKESM 1478678241453  19042%¢ 707 13293% 358  256362£10008
ALLA KAROSSERIER,FIRMA 680871426201 3509t 251 0t ~ 0 79645t 5958
TOTALT ALLA VARUSLAG 1589293434906  22550%¢ 717 13279% 358 336007411007
ALLA VARUSLAG,YRKESM 1055815432468  19042¢ 707 13279¢ 358 256362410008
ALLA VARUSLAG,FIRMA 533478421798 3509t 251 0t ~ 0 79645t 5958

KORSTRACKA
MED LASY
(1000 KM)
1584516252793

1100162446668
484353135016

1584516152793

1100162246668
484353135016

158929334906
1055815132468

533478421798

1589293134906
1055815432468

533478121798

UVAV-skattade férdndringstal (i%) med dubbla standardavvikel-
ser, for féradndring mellan 1986 och 1987.

TOTALT ALLA KAROSSERIER

ALLA KAROSSERIER,YRKESM
ALLA KAROSSERIER,FIRMA

TOTALT ALLA VARUSLAG

ALLA VARUSLAG, YRKESM
ALLA VARUSLAG,FIRMA

TOTAL
KURSTRACKA
99.3% 3.6

95.5¢ 4.6
108.9¢ 8.5

100.3¢ 4.0

96.0¢ 5.0
110.1¢ 9.1

TONKM

98.6* 5.4

94.7¢t 6.0
127.8% 15.4

98.6%

94.7t 6.0
127.8¢ 15.4

FRAKTINKOMST GODSMANGD KURSTRA (KA
MED LAST
97.6% 6.5 102.7¢ 6.1 100.3% 4.0
97.6r 4.5 99.6% 7.2 96.0¢t 5.0
0 0 114.3% 14.7 110.1% 9.1
97.5¢ 4.5 102.7¢ 6.1 100.3% 4.0
97.5t 4.5 99.6% 7.2 96.0t 5.0
0 0 114.3% 14.7 110.1% 9.1



Varugrupp: LIVS

- A4.8 ~

Lastbilsqrupp: LATTA och TUNGA SKAPBILAR
UvAavV-skattade nivder med dubbla standardavvikelser.

For 1986.

SKAPBILSTRANSP,LATTA BILAR

SKAPBILSTRANSP,LXTTA BILAR,YRK
SKAPBILSTRANSP,LATTA BILAR,FIR

SKAPBILSTRANSP,TUNGA BILAR

SKAPBILSTRANSP ,TUNGA BILAR,YRK
SKAPBILSTRANSP,TUNGA BILAR,FIR

LIVSMEDELSTRANSP,LATTA BILAR

LIVSMEDELSTRANSP,LATTA BILAR,YRK
LIVSHEDELSTRANSP,LATTA BILAR,FIR

LIVSMEDELSTRANSP,TUNGA BILAR

LIVSHEDELSTRANSP,TUNGA BILAR,YRK
LIVSMEDELSTRANSP,TUNGA BILAR,FIR

For 1987.

SKAPBILSTRANSP,LATTA BILAR

SKAPBILSTRANSP,LETTA BILAR,YRK
SKAPBILSTRANSP,LATTA BILAR,FIR

SKAPBILSTRANSP,TUNGA BILAR
SKAPBILSTRANSP,TUNGA BILAR,YRK
SKAPBILSTRANSP,TUNGA BILAR,FIR
LIVSMEDELSTRANSP,LXTTA BILAR

LIVSMEDELSTRANSP,LETTA BILAR,YRK
LIVSMEDELSTRANSP,LATTA BILAR,FIR

LIVSMEDELSTRANSP,TUNGA BILAR
LIVSMEDELSTRANSP,TUNGA BILAR,YRK

TOTAL
KURSTRXACKA
(1000 KM)

363602428987

1647783423657
215819332094

11259621244

65954417270
46642412777

178257422060

60668111561
117589419076

98775415010

64137412308
364637% 9048

3664579222435

136775215947
207804116635

153828116240
89948:13032
63880% 9977
181460413659

53942% 7804
127518111456

113481#11223
683661 8927

LIVSMEDELSTRANSP,TUNGA BILAR,FIR

45116%

7004

MILJON
TONKM

1739%

1139¢
6003

1797:

1309%
488%

1210%

65644
5551

1978%

1450¢
528%

1667%

10352
632¢%

23651
1746%

619%
11462

557¢%
589¢

2188%

1524¢
664%

238

227
79

420

383
177

146

123
82

347

302
178

191

179
70

310
284
129
119

97
72

266

211
131

FRAKTIN XKT

{MILJ KR

13194+

1319¢
0%

592¢
5922
0%

692%
692%
02

765¢%

765%
0

12462 )

1244¢ 1
0%

766¢ 1
766 1
ot

6663

6461
0t

751%
751%

)

200

200
0
155
155
o
117
117
0
145

145

0

36
36
0

12
12

0
86

86

95
95

ot 0

GODSMAN D KORSTRX KA
(1000 TON) MED LAST
(1000 KM)
14677% 1506 322831135150
5125¢ 805 131215421600
9551+ 1312 191615228651
8185% 1715 103168119657
49417% 1316 61773416385
3768t 1123 41396+11246
12145% 1412 178257222060
4427% 880 60668111561
7718% 1137 117589119076
11987+ 2034 98775415010
7501% 1594 691374123208
4686% 1321 366372 9048
14604 1065 302988:20228
5461t 693 115994413907
9143+ 829 18699415361
11075¢ 1479 139123£14760
5604t 1028 83289412250
5470t 1077 55834t 8505
12216+ 1069 181460213659
4512+ 781 £3942¢ 7804
7704% 7644  127518%11456
15802¢ 1920 113481411223
9511% 1494 68366+ 8927
6291+ 1228 45116 7004

UVAV-skattade férandringstal (i%) med dubbla standardavvikel-

ser,

féor forandring mellan 1986 och 1987.

SKAPBILSTRANSP,LATTA BILAR

SKAPBILSTRANSP,LXTTA BILAR,YRK
SKAPBILSTRANSP,LXTTA BILAR,FIR

SKAPBILSTRANSP,TUNGA BILAR

SKAPBILSTRANSP,TUNGA BILAR,YRK
SKAPBILSTRANSP,TUNGA BILAR,FIR

LIVSMEDELSTRANSP,LXTTA BILAR

LIVSMEDELSTRANSP,LXTTA BILAR,YRK
LIVSMEDELSTRANSP,LXTTA BILAR,FIR

LIVSMEDELSTRANSP, TUNGA BILAR

LIVSMEDELSTRANSP,TUNGA BILAR,YRK
LIVSMEDELSTRANSP ,TUNGA BILAR,FIR

TOTAL

KORSTRACKA

94.8% 11.9

92.6% 18.3
96.3% 16.3

126.6% 29.5

136.4% 40.8
137.0% 43.2

101.8%

88.9%
108.41%

114.9%

106.6%
130.3%

14.7

21.3
20.1

20.8

24.7
39.6

TONKM

95.9% 17.1

90.9¢ 24.0
105.3% 18.3

131.7% 35.3

133.6% 44.7
127.0¢ 53.0

96.7%

85.1%
106.1¢%

110.6%

105.1¢
125.8¢

15.1

21.8
20.4

23.0

26.3
49.1

FRAKTIN OMST GODSMAN D

94.3% 17.6

94.3% 17.6
0 0

129.4% 38.8
129.4% 38.8
0 0

93.2%¢ 20.1
93.2% 20.1
0 0

98.2¢ 22.4
98.2% 22.4
0 0

99.5%

106.6¢
95.7¢

135.3%
126.9¢
145.2¢

100.6%

101.9%
99.8%

131.8¢

126.8¢
140.2%

12.5

21.5
15.7

33.6
44.4
51.9

14.6

26.9
17.6

27.5

33.5
49.5

KORSTRX KA
MED LAST

93.9% 12.0

88.4% 18.0
97.6% 16.6

134.9% 29.4
136.8% 40.9
134.9% 42.0
10l1.8%

88.9%
108.4%

114.92%

106.6%
130.32

14.7

21.3
20.1

20.8

26.7
39.6



OVR

OVR
OVR

OVR

OVR
OvR

OVR

OVR
BVR

OVR

OVR
OVR

OVR

OVR
OVR

DVR

OVR
OVR

OVR

OVR
OVR

OvR

OVR
OVR

OvR

OVR
OVR

OVR

OVR
OvR

OVR

OVR
avR

OVR

OVR
OVR

Ad4.9 -

Varugrupper: OVRIGAl (se (6.4)) och OVRIGA pa karkod OVRIG2
(alla.utom 10, 14 med tipp, 17, 20, 27, 40, 41, 42, 43, 61, 85.
Lastbilsgrupper: GVRIGAl och OVRIGA2 (se (6.6) och (6.7)).

UVAV-skattade nivder med dubbla standardavvikelser.

For 1986.

KAR:10(EJ TIPP),17,85

KAR:10(EJ TIPP),17,85 YRK
KAR:10(EJ TIPP),17,85 FIR

KAR:REST

KAR:REST YRKESMASSIG
KAR:REST FIRMA

VSLAG,KARKOD 10,17,85

VSLAG,KARKOD 10,17,85 YRK
VSLAG,KARKOD 10,17,85 FIR

VSLAG,KARKOD REST

VSLAG,KARKOD REST YRKESM
VSLAG,KARKOD REST FIRMA

For 1987.

KAR:10(EJ TIPP),17,85

KAR:10(EJ TIPP),17,85 YRK
KAR:10(EJ TIPP),17,85 FIR

KAR:REST

KAR:REST YRKESMASSIG
KAR:REST FIRMA

VSLAG,KARKOD 10,17,85

VSLAG,KARKOD 10,17,85 YRK
VSLAG,KARKOD 10,17,85 FIR

VSLAG,KARKOD REST

VSLAG,KARKOD REST YRKESM
VSLAG,KARKOD REST FIRMA

TOTAL
KDRSTRACKA
(1000 KM)

692210146138

555294141557
136915£21890

435866136994

310302133084
125564417571

486277134857

406434132997
798643112602

223166222563

150847419408
72297111861

652071129561

510593427631
141479412259

4689064124734

296762121787
152142£12586

466037123351

375938422207
88099 8389

235231415721

151903413726
83329t 8042

MILJON
TONKN
8255¢

76621
592¢

42382

38021
436%

72482

6810t
438t

2831%

2533¢
2993

77512

70641
6871

4265%

35944
671¢%

6811%

6294
518t

2922%

2497%
425%

740

734
131

545
542
70

689

686
97

443

442
47

471

464
102

366

353
104

439

434
81

297

289
73

FRAKTIN

AKT

{MILJ KR)

4932¢
4932%
ot
27482
2748%
(1} /

4612%
4612%
1 4
1964%
1964¢
0t

4665

4465¢%
0%

28801
28804
0t
40413
40411
ot

2072¢
2072%
0t

363
363
0
285
285
0
343
343
(1]

262
242
0

231
231
0
210
210
0
220
220
0
181
181
0

GODSMAN

D

(1000 TON)

59806%

51323%
8483%

68225¢%

531831
15042%

45972¢%

40016+
5956¢

45037%

3642001
10837¢

53865%

45313+
8552%

77095%

57363t
19732¢

42099%

35952¢
6147%

50340%

36014t
14326%

8347

8229
1605

7425

6968
2792

7433

7359
1209

5397

5084
1941

3668

3558
1024

6029

5363
2866

2849

2782
716

4435

2869
2228

KURSTRAC A
MED LASTY
(1000 KM)
545070437388

467604134794
97466115229

302618+26443

208795423063
93823213581

486277134857

406436432997
79843312602

2231646122563

150847119408
72297111861

512810124559

410880423238
101929t 9298

326206+18907

207569116250
118637£10242

464037£23351

275938122207
88099% 8389

235231115721

151903413724
83329t 8042

UVAV-skattade férandringstal (i%) med dubbla standardavvikel-

ser,

for foérdndring mellan 1986 och 1987.

KAR:10(EJ TIPP),17,85

KAR:10(EJ TIPP),17,85 YRK
KAR:10(EJ TIPP),17,85 FIR

TOTAL

KORSTRACKA
9.2t 7.6
91.9¢ 8.5

KAR:REST

KAR:REST YRKESMASSIG
KAR:REST FIRMA v

VSLAG,KARKOD

VSLAG ,KARKOD
VSLAG,KARKOD

VSLAG,KARKOD

VSLAG,KARKOD
VSLAG,KARKGD

10,17,85

10717,85 YRK
10%17,85 FIR

REST aad

REST YRKESM
REST FIRMA

103.3%
103.0%

95.61
121.2%

95.4%

92.5¢
110.3%

105.4%

100.71
115.3%

18.8
10.4

12.4
19.7

8.4

9.3
20.3

12.8

15.8
21.9

93.9%

92.2%
116.0%

100.6%

94.5¢%
154.1%

94.0%

92.4%
118.1%

103.2¢

98.61
142.11

10.2

10.7
30.9

15.6

16.4
34.2

10.8

11.3
32.1

19.3

20.6
33.2

FRAKTIN OMST GODSMAN D KORSTRA KA
MED LAST

90.5¢ 8.1 90.1t 14.0 9.1t 7.9
90.5¢ 8.1 88.3t 15.8 91.8t 8.8
0 0 100.8% 22.6 104.6% 18.9
104.8¢ 13.3 113.0% 15.1 107.8% 11.3
104.8%¢ 13.3 107.9¢ 17.4 99.4% 13.5
0 0 131.2¢ 30.9 126.4% 21.3
91.6% 8.7 91.6¢ 16.1 95.4%t 8.4
91.6% 8.7 89.8% 17.9 92.5¢ 9.3
0 0 103.2t 24.2 110.3% 20.3
105.5¢ 15.9 111.8% 16.6 105.4% 12.8
105.5¢ 15.9 105.3% 19.3 100.7% 15.8
0 0 132.2¢ 31.4 115.3% 21.9



OVR

OVR
OVR

OVR

OVR
OVR

OVR

OVR
OVR

OVR

OVR
OVR

OVR

OVR
OVR

bVR

VR
OVR

OVR

OVR
OvVR

OVR

OVR
OVR

A4.10

Varugrupper: OVRIGAl (se (6.4)) och OVRIGA2 (se (6.5)).
Lastbilsgrupper: OVRIGAl (se (6.6)) ALLA UTOM OVRIGAl.

UVAV-skattade nivder med dubbla standardavvikelser.

For 1986.

KAR:10(EJ TIPP),17,85

KAR:10(EJ TIPP),17,85 YRK
KAR:10lEJ TIPP),17,85 FIR

KAR:UVR EJ OVAN

KAR:OVR YRKESMASSIG
KAR:OVR FIRMA

VSLAG,KARKOD 10,17,85

VSLAG,KARKOD 10,17,85 YRK
VSLAG,KARKOD 10,17,85 FIR

VSLAG,KARKOD OVR EJ OVAN

VSLAG,KARKOD OVR YRKESM
VSLAG,KARKOD OVR FIRMA

For 1987.
KAR:10(EJ TIPP),17,85

KAR:10(EJ TIPP),17,85 YRK
KAR:10(EJ TIPP),17,85 FIR

KAR:OVR EJ OVAN

KAR:0OVR YRKESMASSIG
KAR:O0VR FIRMA

VSLAG,KARKOD 10,17,85

VSLAG,KARKOD 10,17,85 YRK
VSLAG,KARKOD 10,17,85 FIR

VSLAG,KARKOD OVR EJ OVAN

VSLAG,KARKOD UVR YRKESHM
VSLAG,KARKOD OVR FIRMA

TOTAL

KORSTRACKA
(1000 KM)
692210446138

555294141557
136915421890

1482085461751

993558153221
488527138860

486277434857

406434432997
79843412602

5632894237212

266907230765
216382423131

652071129561

510593427631
141479412259

1507477439803

968085435890
539392124365

464037123351

375938422207
88099t 8389

592270£24862

359476421376
232794114456

MILJON
TONKM
82551

7662%
5924

146052

12453%
2152%

7248%

6810¢
438%

6216t

5491¢
7251

7751%

70641
6872

14799¢

119782
2821t

68112

62942
1-3%:3 4

6829%

5753t
10762

740

734
131

880

873
237

689

686
97

635

632
90

471

664
102

617

593
232

439

434
a1

461

441
148

FRAKTIN AKT
(MILJ KR}

6932¢%
49321
15
8692%
8692%
134

46124
4412
ot

4255+
425531
ot

4465¢
46654

o
88291
88291

0%
40411
40614

0t
45234

45233
134

363
263
0

451
451

0
3243

343
0

341
341
0

231
231
0
318
218
0
220
220
0
244
244
0

GODSMAN D
(1000 TON)
59806 8347

51323t 8229
8483% 1605

267255415098

206062114143
61194 7147

45972% 7433

40016% 7359
5956% 1209

85584 7712

63702% 7083
21882% 3332

53865% 3668

45313+ 3558
8552% 1024

282142:10855

211048% 9702
71094 5899

42099+ 2849

35952+ 2782
6147 716

962541 6295

68948+ 5477
27306% 3276

KORSTRAC A

MED LAST
(1000 KM)
545070427388

44760434794
97466115229

1039446147832

652559138281
386887133118

486277434857

406434432997
79843%12602

563289137212

346907130765
216382123131

512810426559

410880423238
101929% 9298

1076483430985

644935126366
431548420552

464037423351

375938422207
88099+ 8389

592270£24862

359476121376
232794114456

UVAV-skattade férandringstal (i%) med dubbla standardavvikel-
ser, fér férandring mellan 1986 och 1987.

OVR

OvR
OVR

OVR

OVR
OVR

OVR

OVR
OVR

OVR

UVR
OVR

KAR:10(EJ TIPP),17,85

KAR:10(EJ TIPP),17,85 YRK
KAR:10(EJ TIPP),17,85 FIR

KAR:OVR EJ OVAN

KAR:OVR YRKESMASSIG
KAR:DVR FIRMA

VSLAG,KARKOD 10,17,85

VSLAG,KARKOD 10,17,85 YRK
VSLAG,KARKOD 10,17,85 FIR

VSLAG,KARKOD OVR EJ OVAN

VSLAG,KARKOD OVR YRKESM
VSLAG,KARKOD OVR FIRMA

TOTAL
KORSTRACKA

94.2¢ 7.6

91.9¢+ 8.5
103.3% 18.8

101.7¢ 5.0

97.4%
110.4%

95.4% 8.4

92.5¢ 9.3
110.3% 20.3

105.1¢ 8.2

103.6% 11.1
107.6% 13.3

6.3
10.1

TONKM

93.9¢%

92.2¢
116.0¢

101.3%

96.2¢
131.1%

94.0%

92.4%
118.1¢

109.9%

104.8¢
148.4¢%

10.2

10.7
30.9

7.4

8.3
18.0

10.8

11.3
32.1

13.4

14.5
27 .4

FRAKTIN
90.5¢ 8.1
90.5¢r 8.1

0 0
101.6%* 6.4
101.6* 6.4

a 0

91.6t 8.7
91.6% 8.7

0 0
106.3t 10.3
166.3% 10.3

0 0

90.1%

88.31
100.8¢

105.6¢

102.4%
116.2%

91.6%

89.8¢
103.2%

112.5%

108.2%
124.8%

OMST GODSMAN D

14.0

15.8
22.6

7.2
8.5
16.6
16.1

17.9
26.2

12.5

14.8
24.2

KORSTRA KA
MED LAST

96.1%

91.8%
104.6% 1

103.6%

98.8¢%
111.5%

95.4%

92.5%
110.3% 2

105.1¢

103.62 1

7.9
8.8
8.9
5.6
7.1
10.9
8.4
9.3
20.3
8.2
1.1
107.6% 13.3
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A4.2 Totaler och féradndringstal fér arskdrstrackor, baserade
pad data fran kilometerskattregistret.

I det féljande redovisas, for olika grupper av lastbilar, pa
kilometerskattregistret baserade berakningar av dels totala
och genomsnittliga korstrackor for 1986 och 1987 dels foérand-
ringstal for totala och genomsnittliga kdérstrackor mellan aren
1986 och 1987. Resultaten redovisas genomgdende med uppdelning
efter bilarnas agarforhdallande, YRKESM, FIRMA och ALLA. Den
senare kategorin redovisas under rubriken "Totalt".
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Lastbilsgrupp: SKAPBILAR (=KARKOD 20, 27 och 43).

Totalt

1987 1986
Antal fordon 16 505 15 522
Medelkérstrdcka(mil) 3712 3686
Totalkérstracka(mil) 61 271 704 57 219 622
Férandring medelkdrstracka 87/86 1.007053717
Férdndring totalkérstracka 87/86 1.070816301
Firmabilstrafik

1987 1986
Antal fordon 11 292 10 905
Medelkorstracka(mil) 2824 2854
Totalkérstracka(mil) 31 884 545 31 122 065
Férandring medelkoérstracka 87/86 0.989488437
Forandring totalkoérstracka 87/86 1.02449966
Yrkesmassig trafik

1987 1986
Antal fordon 5 213 4 617
Medelkodrstracka (mil) 5637 5652
Totalkorstracka(mil) 29 387 159 26 097 558
Férdandring medelkorstracka 87/86 0.997346072

Fordndring totalkorstracka 87/86 1.126050146
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Lastbilsgrupp: LATTA SKAPBILAR

Totalt

Antal fordon
Medelkoérstracka (mil)

Totalkérstracka (mil)

1987

14 163

3070

43 482 960

Fordndring medelkdrstracka 87/86

Forandring totalkérstracka 87/86

Firmabilstrafik

Antal fordon
Medelkorstracka(mil)

Totalkoérstracka (mil)

1987

10 190

2503

25 502 659

Férdndring medelkérstracka 87/86

Forandring totalkorstracka 87/86

Yrkesmidssig trafik

Antal fordon
Medelkoérstracka (mil)

Totalkdérstracka(mil)

1987
3 973
4526

17 980 301

Fériandring medelkdrstracka 87/86

Férdndring totalkorstracka 87/86

1986

13 576

3112

42 243 277
0.9865

1.0293

1986

9 934

2555
25 380 462
0.9796

1.0048

1986

3 642

4630
16 862 816
0.9775

1.0662
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Lastbilsgrupp: TUNGA SKAPBILAR

Totalt

1987
Antal fordon 2 342
Medelkorstracka(mil) 7595
Totalkérstracka(mil) 17 788 744

Foérandring medelkoérstracka 87/86

Forandring totalkoérstracka 87/86

Firmabilstrafik

1987
Antal fordon 1 102
Medelkorstrdcka(mil) 5791
Totalkorstracka(mil) 6 381 885
Férdndring medelkoérstricka 87/86
Férandring totalkérstréacka 87/86
Yrkesmassig trafik

1987
Antal fordon 1 240
Medelkorstracka(mil) 9199
Totalkorstracka(mil) 11 406 858

Forandring medelkérstracka 87/86

Forandring totalkérstracka 87/86

1986

1 946

7696
14 976 345
0.987

1.1878

1986

971

5913
5 741 603
0.979

1.1115

1986

975

9472

9 234 742
0.9712

1.2352
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Lastbilsgrupp: BANKEBILAR (=KARKOD 61)

Totalt

1987 1986
Antal fordon 1 920 1 788
Medelkorstracka(mil) 8093 8460
Totalkorstracka(mil) 15 537 700 15 126 121
Foérandring medelkdérstracka 87/86 0.956619385
Forandring totalkérstracka 87/86 1.027209818
Firmabilstrafik

1587 1986
Antal fordon 383 321
Medelkorstracka(mil) 5717 5217
Totalkérstracka(mil) 2 189 731 1 674 534
Férandring medelkdorstracka 87/86 1.095840521
Férandring totalkorstracka 87/86 1.307665894
Yrkesmissig trafik

1987 1986
Antal fordon 1 537 1 467
Medelkoérstracka(mil) 8684 9169
Totalkérstracka(mil) 13 347 969 13 451 587
Férandring medelkdérstracka 87/86 0.947104373
Férandring totalkorstracka 87/86 0.992296968
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Lastbilsqrupp: TIPPBILAR (=KARKOD 10 med tipp, 14 med tipp)

Totalt

1987 1986
Antal fordon 15 683 15 461
Medelkorstracka(mil) 2 918 2 975
Totalkdérstracka(mil) 45 761 062 46 000 929
Fordndring medelkorstracka 87/86 0.9808
Forandring totalkorstracka 87/86 0.995
Firmabilstrafik

1987 1986
Antal fordon 6 543 6 329
Medelkorstracka(mil) 1 826 1 850
Totalkorstrdacka(mil) 11 947 581 11 706 138
Férandring medelkoérstracka 87/86 0.9870
Férandring totalkérstradcka 87/86 1.0206
Yrkesmidssig trafik

1987 1986
Antal fordon 9 140 9 132
Medelkorstracka(mil) 3 700 3 755
Totalkoérstrdcka(mil) 33 813 480 34 294 792
Férandring medelkdérstracka 87/86 0.9854

Forandring totalkdrstrdcka 87/86 0.98597
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Lastbilsqgrupp: TANKBILAR (=KARKOD 40,41 och 42)

Totalt

1987 1986
Antal fordon 1 726 1 646
Medelkoérstracka (mil) 4514 4828
Totalkérstracka(mil) 7 792 377 7 946 434
Férandring medelkorstracka 87/86 0.934962717
Foradndring totalkdrstriacka 87/86 0.980613064
Firmabilstrafik

1987 1986
Antal fordon 418 369
Medelkoérstracka(mil) 2989 3395
Totalkdérstracka(mil) 1 249 483 1 252 795
Foérandring medelkorstracka 87/86 0.880412371
Forandring totalkdérstracka 87/86 0.997356311
Yrkesmassig trafik

1987 1986
Antal fordon 1 308 1 277
Medelkorstracka (mil) 5002 5242
Totalkérstridcka(mil) 6 542 894 6 693 639
Foérandring medelkdérstracka 87/86 0.954215948

Férandring totalkérstracka 87/86 0.977479365
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Lastbilsgrupp: OVRIGA

Totalt

1987 1986
Antal fordon 43 720 41 794
Medelkérstracka(mil) 3473 3493
Totalkérstracka(mil) 151 857 727 145 981 318
Férandring medelkoérstracka 87/86 0.9945
Férandring totalkdérstracka 87/86 1.0403
Firmabilstrafik

1987 1986
Antal fordon 23 011 22 307
Medelkorstracka(mil) 1929 1948
Totalkorstracka (mil) 44 383 145 43 453 222
Férdandring medelkérstracka 87/86 0.9902
Férandring totalkoérstracka 87/86 1.0214
Yrkesmidssig trafik

1987 1986
Antal fordon 20 709 19 487
Medelkorstracka(mil) 5190 5261
Totalkoérstracka(mil) 107 474 583 102 528 096
Forandring medelkoérstrdcka 87/86 0.98651

Foérdndring totalkdérstracka 87/86 1.048245
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Lastbilsgrupp: 6VRIGAl (enligt (6.6))

Totalt

Antal. fordon

Medelkorstracka(mil)
Totalkorstracka(mil)
Forandring medelkérstriacka 87/86

Férandring totalkoérstriacka 87/86

Firmabilstrafik

Antal fordon
Medelkérstracka(mil)

Totalkérstracka (mil)

Forandring medelkorstracka 87/86

Férandring totalkorstracka 87/86

Yrkesmassig trafik

Antal fordon
Medelkdérstrdcka(mil)

Totalkérstracka(mil)

Férdndring medelkorstracka 87/86

Férandring totalkorstracka 87/86

1987 1986
24 555 23 657
3750 3774
92 090 586 89 289 834
0.993640699
1.0313697517
1987 1986
11 650 11 417
1969 1990
22 943 195 22 722 764
0.989
1.0097
1987 1986
12 305 12 240
5358 5438
69 147 391 66 567 070
0.985
1.0388
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Lastbilsgrupp: 6VRIGA2 (enligt (6.7)).

Totalt

1987 1986
Antal fordon 19 165 18 137
Medelkdrstracka(mil) 3119 3126
Totalkérstracka(mil) 59 767 140 56 691 484
Férandring medelkoérstracka 87/86 0.998
Férdndring totalkorstracka 87/86 1.054
Firmabilstrafik

1987 1986

Antal fordon 11 361 10 890
Medelkoérstracka(mil) 1887 1904
Totalkérstracka(mil) 214 399 495 207 304 576

Férdndring medelkorstracka 87/86

Féréandring totalkorstrécka 87/86

Yrkesmdssig trafik

1987
Antal fordon 7 804
Medelkérstrdcka(mil) 4911
Totalkoérstracka(mil) 38 327 191

Forandring medelkorstriacka 87/86

Foérdndring totalkorstracka 87/86

0.99107142857

1.03422461354

1986

7 247

4962

35 961 026

0.989721886339

1.065798039
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Lastbilsgrupp: ALLA

Totalt

1987
Antal fordon 79 574
Medelkorstracka(mil) 3547

Totalkérstracka(mil) 282 233 240

1986

76 205

3573

272 263 471

Forandring medelkdrstracka 87/86 0.992723
Forandring totalkérstracka 87/86 1.0366
Firmabilstrafik

1987 1986
Antal fordon 41 661 40 227
Medelkérstracka(mil) 2200 2218
Totalkoérstracka(mil) 91 658 691 89 203 890
Férandring medelkorstracka 87/86 0.99188458
Férandring totalkdérstracka 87/86 1.02751899
Yrkesmiassig trafik

1987 1986
Antal fordon 37 913 35 978
Medelkérstracka(mil) 5027 5088
Totalkérstracka(mil) 190 574 549 183 059 580
Férdandring medelkorstracka 87/86 0.988011006
Férandring totalkoérstracka 87/86 1.041052039
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A4.3 Exempel pd SMED-program.

Nedanstiaende SMED-program har anvants vid berdkning av de
tabeller som redovisas pa sidan A4.3.

PROJECT: A879 MEMBER: INDEX051 DATE: 89/11/20

GROUP : PDS LEVEL: 01.07 TIME: 10:07

TYPE: DATA USERID: ZOFSEKF PAGE: 01 OF 06
+ 1 + R - St e R e Sty T BT

AU 0006 30 00000000 3006 060006 T 060 00 0606 06 06 30 6 000638 060006 30 90360690 0600 9000 00 063096 90 303690 0 ¢

* SMED-PROGRAM FOR BERAKNING AV INDEXTAL *

* #

FAEIE I 003630 00303030 36060008 06 00 00 98 00 96 36 36 36 38 36 3096363636 .98 00 3898 36 90 30 00 90 000000 0000 00 90 96 30 34 3¢

RUBRIK :ggeggbAG FOR BEDUMNING AV KURSTRACKEINDEXAR OCH DERAS "RACKVI®
'HUVUDI&TRESSEGRUPPER: RUNDVIRKESTRANSPORTER OCH BANKEBILSTRAN'

‘SPORTER '3
L1

FIL VAR=(REGNR,1,A6),
(LAN,7,N2),
(YMARK,9,N11},
(KARKOD,10,N2),
(MAXLV,12,N5),
(STRNR,17,N3),
(ARSMARK ,20,N1) ,
(KVARTAL,21,N1)},
(STORAN,22,P3),
(LILLAN,25,NG),
(LIKAKORN,29,N2),
(KMMED,31,N4),
(KMUTAN,35,N&4 ) ,
(VARUSLAG,39,N3),
(KVANT ,42,N5),
(FRAKTINK,47,NS) ,
(TONKM,52,P6),
(STORANN,61,P4),
(NYSTRAT,17,N5)3

#*%

VARIANS STRATEGI=3}
ID=REGNRS
ANTRAM=STORANNS
ANTSVAR=LILLAN;
STRATUM=NYSTRAT 3
REDOVIS=+42,S}

L]
GRUPP HELP (ARSMARK)=11(61}}
"

# NEDAN STAR O FOR "OMRAKNAD". FAKTORN 13 HANFOR SIG TILL ATT DET
AR 13 UNDERSOKNINGSVECKOR PER UNDERSUKNINGSKVARTAL. FAKTORN 0.5
HENGER IHOP MED ATT ARSTOTALER SKATTAS SOM MEDELVARDEN OVER 1986
OCH 1987. VID OMRAKNING AV FRAKTINKOMSTERNA HAR 1986 ARS VARDEN
INFLATIONSUPPRAKNATS MED FAKTORPRISINDEX 1987/86 VILKET VAR 1.06.

VIDARE HAR SORTANDRINGAR GJORTS; OKMMED, OKMUTAN OCH OKUORDAKM HAR
SORTEN "1000 KM", OKVANT HAR SORTEN "1000 TON", OFRAKTINK SORTEN
"MILJONER KRONOR" SAMT OTONKM SORTEN "MILJONER TONKM".

NEDAN STAR A FUR UPPGIFTER SOM ANVANDS FOR AREN VAR FOR SIG.
FOR FRAKTINTAKTER 1987 RAKNAS DESSA INTE OM VIA INFLAT - KALLAS
BFRAKTINK.
»
TRANSGEN INFLAT=1+40.06%HELP}
OKMMED=KMMED*L IKAKUORN®#0.5/1000)
OKMUTAN=KMUT AN L IKAKORN#*0.5/10003
OKVANT =KVANT #LIKAKORN#*0 . 5/10000003
OFRAKTINK=FRAKTINK#*INFLAT*LIKAKORN®*0.5/10000003
OTONKM=TONKM*L IKAKURN*0.5/1000000}
OKURDAKM=0KMMED+OKMUTAN 3
AKMMED=KMMED* L IKAKORN/1000}
AKMUTAN=KMUTAN*LIKAKORN/10003;
AKVANT =KVANT #L IKAKURN/10000003
AFRAKTINK=FRAKTINK# INFLAT *LIKAKORN/10000003
BFRAKTINK=FRAKTINK#*LIKAKORN/10000003s
ATONKM=TONKM# L IKAKORN/10000003
AKORDAKM=AKMMED+AKMUTAN 3
DUMMY=13

lEEEEEREERNEER"
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# NEDAN INFORDA VARIABLER KOMMER ATT ANVANDAS VID BILDANDET AV
#  REDOVISNINGSGRUPPER. GRU1 = 1 INDIKERAR EN RUNDVIRKESTRANSPORT,
# GRUZ = 1 INDIKERAR EN BANKEBILSTRANSPORT, GRU3 = 1 INDIKERAR
#  YRKESMASSIG KORNING SAMT GRU4 = 1 AVSER AR 1986 OCH 2 INDIKERAR
& RESTEN , DVS 1987.
]
GRUPP GRU1 (VARUSLAG)=1(051),2("051}}
GRUZ (KARKOD) =1(61},2("61)}
GRU3 (YMARK)=1(1),210)}
GRU4 (ARSMARK ) =1(6),23

(13
TABELL HUVUD="'DIVERSE UVAV-INDEXTAL MED DUBBLA STANDARDAVVIKELSER'3
VAGFALT=33X,6(NS5.1,1X,N4.1,2X),6N13
KOL (13)=ARSMARK (6} ,S (OKDRDAKM) 3
KOL (1)=ARSMARK (7),S (OKURDAKM) ,P(13)}
KOL (2)=ARSMARK (7} ,S (OKURDAKM) ,P(13),V)
KOL (14 )=ARSMARK(6) ,S (OTONKM) 3
KOL (3)=ARSMARK(7),S(OTONKM) ,P(14)}
KOL (4)=ARSMARK(7),S(OTONKM) ,P(14),V}s
KOL(15)=ARSMARK(6) ,S{OFRAKTINK )3
KOL(5)=ARSMARK (7} ,S(OFRAKTINK) ,P(15)}
KOL (6 )=ARSMARK (7} ,S(OFRAKTINK) ,P(15),V}s
KOL (16 )=ARSMARK(6) ,S{OKVANT ) 3
KOL (7 }=ARSMARK (7} ,S(OKVANT) ,P(16
KOL (8)=ARSMARK (7) ,S{OKVANT) ,P(16
KOL (17 )=ARSMARK(6) ,S{OKMMED) 3
KOL (91 =ARSMARK (7} ,S(OKMMED) ,P (17
KOL (10)=ARSMARK(7},S (OKMMED) ,P (1
KOL (18)=ARSMARK (61 ,S{OKHUTAN] 3
KOL(11)=ARSMARK(7),S(OKMUTAN} ,P(18)}
KOL (12)=ARSMARK (7),S(OKMUTAN) ,P(18),V}
[ 2]

RAD(1) =GRUZ(1}3
RAD(21 =GRU2(1)#*GRU3(1)}
RAD(3} =GRUZ(1)*GRU3(2)}

RAD(4) =GRU1l(1)s

RAD(5) =GRUL1(11%GRU3(1);
RAD(6) =GRUl(1)®#GRU3(2)}
RAD(7) =GRUl(1)&GRUZ(2)}

KOLTEXT= %: TOTAL 7/ 'KORSTRACKA®),

3¢ TONKH s
4(*''),
5( FRAKTIN(G‘ST )»

7( GODSNKM;D )»

8’

z((“l.((?RSTRACKA /'MED LAST'),
i%((_"(?RSTR)SCKA /°'UTAN LAST'*),
130°°),14(°"),15('"),16("'*),17(""),18('"))

RADTEXT=1( 'BANKEBILSTRANSP '),

2( "BANKEBILSTRANSP,YRKESM'),

3{'BANKEBILSTRANSP,FIRMA'),

4 ( 'RUNDVIRKESTRANSP, '),

5( ‘RUNDVIRKESTRANSP ,YRKESM' ),

6 ( "RUNDVIRKESTRANSP,FIRMA' ),

7 ( ‘RUNDVIRKESTRANSP PA EJ BANKEBILAR'):
BLANKRAD=1,2,64,5,73

L2

L 24

[ 2

TABELL HUVUD='DIVERSE UVAV-TOTALER (BERAKNADE SOM MEDELVARDEN OVER 19°
‘86 OCH 1987)°'s
VAGFALT=35X,6(N6,1X,N5,3X)}
KOL(1)=DUMMY(1),S(OKORDAKM) 3
KOL (2)=DUMMY (1) ,S (OKORDAKM) ,V3
KOL(3)=DUAMMY (1) ,S(OTONKM) 3
KOL (4)=DUMMY (1) ,S(OTONKM},V3
KOL{(5)=DUMMY (1) ,S{OFRAKTINK ]
KOL{6)=DUMMY (1) ,S(OFRAKTINK),V}
KOL{(7)=DUMMY (1) ,S{OKVANT);
KOL(8)=DUMMY (1) ,S{OKVANT),V;
KOL(9)1=DUMMY (1) ,S(OKMMED )3
KOL(10)=DUMMY (1) ,SIOKMMED},V3
KOL{11)=DUMMY (1)} ,S(OKMUTAN)}
KOL(12)=DUMMY (1)} ,S(OKMUTAN},V)

RAD(1) =GRU2({1)3
RAD(2) =GRUZ(1)#GRU3{
RAD(3) =GRUZ{1}*GRU3(
RAD(4) =GRUl(1}3

RAD(5) =GRU1(1)#GRU3
RAD{6) =GRU1(1)*GRU3
RAD(7) =GRUL (1)#GRU2
RAD(8) =GRU1 (1)%GRUZ
RAD{(9) =GRUL(2)#*GRUZ

o~ o



L 2]

(2]
TABELL

*%

* %

"5

"
TABELL
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KOLTEXT=1('TOTAL'/ 'KORSTRACKA'/' (1000 KM} ‘),
2(*°)

3("MILJON'/ TONKM' ),

40",

5(FRAKTINTAKT /" (HILJ KR) "),

6'")

7='G?6SMKNGD'/’(1000 TON) ),

8 e

95-Ko§srnxch'/'MEn LAST"/* (1000 KM) '),
10(° )

1%(:50§STRACKA'/'UTAN LAST'/' (1000 KM) '),
1207y

RADTEXT=1( 'BANKEBILSTRANSP'),
2( 'BANKEBILSTRANSP , YRKESM' ),
3("BANKEBILSTRANSP,FIRMA' ),
4 ( 'RUNDVIRKESTRANSP'),
5( 'RUNDVIRKESTRANSP , YRKESM' )},
6 ({ 'RUNDVIRKESTRANSP ,FIRMA' ),
7 ('RUNDVIRKESTRANSP PA EJ BANKEBILAR'),
8( 'RUNDVIRKESTRANSP PA BANKEBILAR'),
9( 'EJ-RUNDVIRKESTRANSP PR BANKEBILAR')}}
BLANKRAD=1,2,4,5,7,83

HUVUD='DIVERSE UVAV-TOTALER BERAKNADE FOR 1986°'%
VAGFALT=35X,6 (N6,1X,N5,3X) 3
KOL(1)=DUMMY (1) ,S (AKORDAKM) 3

KOL (2)=DUMMY (1) ,S (AKORDAKM) ,V3
KOL(3)=DIAMMY (1) ,S(ATONKM) 3
KOL(4)=DIAMY (1) ,S{ATONKM),V3
KOL(5)=DUARMY (1) ,S(AFRAKTINK] 3
KOL{6)=DIRMMMY (1) ,S{AFRAKTINK),V}s
KOL(7)=DUMMY (1) ,S(AKVANT )}

KOL (8)=DUMMY (1)} ,S(AKVANT ),V

= (
}=DUMMY (1) ,S(AKMMED},V}
)=DUMMY (1) ,S(AKMUTAN) 3
)=DUARMY (1) ,S(AKMUTAN] , V3
} =GRU2(1)}*GRU4(1)}
RAD(2) =GRUZ2(1)}*GRUG{1}*GRU3(
RAD(3) =GRUZ2(1)*GRU4 (1)} *GRU3(
RAD(4) =GRUL(1)%GRU4(1)}
RAD(5) =GRUL(1)#*GRUG(]1)*GRU3(
RAD(6) =GRUL(1)#GRU4G (1) #GRU3(
RAD{(7) =GRUL(1)%GRU4{1)*GRU2(
RAD(8) =GRUI (1)#GRU4(1)*GRUZ(
RAD(9) =GRU1(2)#GRU4(1)}#GRU2(

KOLTEXT=1( 'TOTAL '/ ‘KORSTRACKA'/* (1000 KM) '),
20°")

S(ZMIiJON'/'TONKM'),

(')

6(*FRAKTINTAKT '/ * (MILJ KR) '),
6 LN ]

**)
7( 'GO[’)SMKNGD'/' (1000 TON) '),
8( L )
9t 'KO!;STRICKA'/'MED LAST'/° (1000 KM} *),

10(* ),
i%: 'K()JRSTRKCKA'/'UTAN LAST'/° (1000 KM} ‘),
L ’

RADTEXT=1( "BANKEBILSTRANSP'),
2 ( "BANKEBILSTRANSP, YRKESM* ),
3( "BANKEBILSTRANSP,FIRMA' ),
4 ( *RUNDVIRKESTRANSP '),
5("RUNDVIRKESTRANSP , YRKESM' ),
6 ( '"RUNDVIRKESTRANSP,FIRMA'),
7 (*RUNDVIRKESTRANSP PA EJ BANKEBILAR'},
8('RUNDVIRKESTRANSP PA BANKEBILAR'),
9 (*EJ-RUNDVIRKESTRANSP PA BANKEBILAR');
BLANKRAD=1,2,49,5,7,8;3

HUVUD="DIVERSE UVAV-TOTALER BERAKNADE FUR 1987';
VAGFALT=35X,6(N6,1X,N5,3X)}

KOL (1) =DUMMY (1) ,S(AKORDAKM) 3
KOL (2)=DUMMY (1) ,S{AKORDAKM) ,V3
KOL (3)=DUMMY (1) ,S{ATONKM)

KOL (4)=DUMMY (1) ,S{ATONKM) ,V}
KOL(5)=DUMMY (1) ,S(BFRAKTINK)}
KOL(6)=DUMMY (1) ,S(BFRAKTINK),V}
KOL(7)=DUMMY (1) ,S{AKVANT)

KOL (8)=DUMMY (1) ,S(AKVANT),Vs
KOL(9)}=0UMMY (1) ,S(AKMMED) 3
KOL{10)=DUAMHY (1) ,S(AKMMED),V}
KOL(11)=DUMMY (1) ,S{AKMUTAN))
KOL(12)=DUMMY (1) ,S(AKMUTAN),V}
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RAD{1) =GRUZ(1)#GRUG (2}
RAD(2) =GRUZ2(1)*GRU4(2)*GRU3 (1)
RAD(3) =GRUZ2(1)%GRUG (2 )*GRU3(2)
RAD(4} =GRUL(1)%GRU4(2)}
RAD(5) -GRUllll*GRUQlZ)IGRUB(lly
RAD(6) =GRUL(1)#GRU4G(2)*GRU3(2)}
RAD(7) =GRUL(1)%GRUG(2)*GRU2(2)}
RAD(8) =GRU1(1)%GRU4(2)%GRUZ(1)}
RAD(9) =GRUL(2)#GRU4(2)*GRUZ(1)}
(1Y
KOLTEXT=%::f?TAL'/'KORSTRXCKA'/'(1000 KM)*),
»
2=:§}LJON‘/'TONKM'),
bl
5('FRAKTINTKKT‘/'(HILJ KR) ),
7='9005MKNGD /° (1000 TON) ‘),
zé KORSTRRCKA /'MED LAST'/'(1000 KM)')},
%%:'KORSTRACKA /°'UTAN LAST'/'(1000 KM)'),
73
RADTEXT=1( 'BANKEBILSTRANSP'),
2( 'BANKEBILSTRANSP ,YRKESM® ),
3({ 'BANKEBILSTRANSP,FIRMA'),
G ("RUNDVIRKESTRANSP '),
5{ *RUNDVIRKESTRANSP, YRKESM' ),
6 'RUNDVIRKESTRANSP,FIRMA'),
7 ( *RUNDVIRKESTRANSP PA EJ BANKEBILAR'),
8( 'RUNDVIRKESTRANSP PA BANKEBILAR'),
9({ 'EJ-RUNDVIRKESTRANSP PA BANKEBILAR')}
BLANKRAD=1,2,4,5,7,8}
NYSID(H)=NEJ3
SLUT KUR3

Nedanstdende SMED-program har anvants foér att berdkna vardena
i "rutan (RVIRKE,BANKEBIL) i Tabell 5.1.

PROJECT: A879 MEMBER: FALLSG DATE: 89/11/20
GROUP : PDS LEVEL: 01.00 TIME: 10:05

TYPE: ROSEN USERID: ZOFSTKL PAGE: 01 OF 02
B s DT B e R e et B R e el s -

BEERRRARRRRRREARRARRRARNERREARRERN RN IR RN ETNNHARNR
» SMED-PROGRAM FUR BERAKNING AV KONFIDENSGRANSER *
* RUNDVIRKESTRANSPORTER OCH BANKEBILSTRANSPORTER *
» *
BTN I NI I NI RN NN
RUBRIK 'DUBBLA STANDARDAVVIKELSEN',//,
*HUVUDINTRESSEGRUPPER: RUNDVIRKESTRANSPORTER OCH BANKEBILS®
‘TRANSPORTER' 3
L1

FIL VAR={(REGNR,1,A6),
(LAN,7,N2),
(YMARK 9,N1),
(KARKOD;IO:NZ)’
(MAXLV,12,N5),
(STRNR,17,N3},
(ARSMARK ,20,N1),
(KVARTAL,21,N1),
(STORAN,22,P3),
(LILLAN,25,N4),
(LIKAKBRN,29,N2),
(KMMED,31,N4},
(KMUTAN,35,N4 ),
(VARUSLAG,39,N3),
(KVANT ,42,N5) ,
(FRAKTINK ,47,NS),
(TONKM,52,P6),
(TIPP,58,N1),
(TIPP2,58,A1),

(STORANN,61,P41},
(NYSTRAT,17,N5)3
(14
VARIANS STRATEGI=3}
ID=REGNR}

ANTRAM=STORANN}
ANTSVAR=LILLAN}
STRATUM=NYSTRAT}
REDOVIS=+42,S}



GRUPP
1]

(3
TRANSGEN

ne
GRUPP

(1]
AVKODA
nn
TRANSGEN
(1]
TABELL

t 2]
TABELL
11
TABELL

SLuUT
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HELP(ARSMARK)=1(6]3

AKMMED=KMMED#*L IKAKORN/1000}3
AKMUTAN=KMUTAN#*LIKAKORN/10003
AKORDAKM=AKMMED+AKMUTAN

DUMM
S6X1G11=144057 3
S7X1611=1183613
S6X2621=88881}
S7%2621=75576
S6X1612=19103
S7X1612=9808}
S6X2622=17673
S7X2622=67413
S6X1G13=1459673
S7X1613=1281693
S6X2623290648
S7X2623=82316}

INDG11(KARKOD,YMARK)=1(61,1)}3
INDG21(VARUSLAG, YMARK)=1(051,1)}
INDG12 (KARKOD,YMARK)=1(61,0)3
INDG22 (VARUSLAG, YMARK }=1(051,0))
INDG13 (KARKOD)=11(61)}3

INDG23 (VARUSLAG)=1(051)}

DUMMY=1("'DUBBLA STANDARDAVVIKELSEN')}

DIFF1=¢(INDG11#(100#S7X1G1l1/S6X1G11)#( (1-HELP)/S7XIGLl1+HELP/
S6X1G11)*AKORDAKM) - (INDG21%*(100#S7X2G21/56X2G21)#
((1~HELP)/S7X2G21+HELP/S6X2G21 } *AKMMED) 3

DIFF2=(INDG12#(100#S7X1G12/S6X1G12)* ( (1-HELP)/S7X1G12+HELP/
S6X1G12)#AKORDAKM) ~ (INDG22#(100%S7X2G22/56X2G22)%
((1-HELP)/S7X2G224HELP/S6X2G22 ) *AKMMED)

DIFF3=(INDG13#(100*S7X1G13/S6X1G13)# ((1-HELP)/S7X1G13+HELP/
S6X1G13)#AKURDAKM) - (INDG23%(100%#S7X2G23/S6X2G23)#
({1-HELP)/S7X2G23+HELP/S6X2G23 I *AKMMED) 3

HUVUD=*'YRKESMASSIG TRAFIK'}
VAGFALT=37X,N5.1}
KOL(I)’DUMHY(I) SlDIFFI),V!
RAD(1) =DUMMY(1)}3
KOLTEXT=1(" '))

HUVUD="'FIRMABILSTRAFIK'}
VAGFALT=37X,N5.13

KOL (1)=DUMMY(1),S(DIFF2),V)
RAD(1) =DUMMY(1}}
KOLTEXT=1(" ‘)
NYSID(H)=NEJ)

HUVUD=TOTALT "}
VAGFALT=37X,NS5.1}

KOL(1) DUMMY(I),S(DIFFB),V)
RAD(1) =DUMMY(1)}

KOLTEXT=1("' ')}
NYSID(H)=NEJ3
KORs
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APPENDIX 5. OM FRAMSKRIVNING AV UVAV-STATISTIK FRAN 1986
TILL 1987.

A5.1 Inledning.

Som numerisk illustration redovisar vi har utfallet av fram-
skrivning av 1986 ars UVAV-statistik till 1987, enligt den
modell som anges i Avsnitt 6. Framskrivning fran 1986 till
1987 ar den foérsta méjliga, i sid madtto att KMR~indextal finns
tillgangliga férst for foérandringar mellan 1986 och 1987. Som
tidigare pekats pa ar framskrivning till 1987 ocksa sarskilt
intressant genom att det fér 1987 ges méjlighet att jamféra
framskrivna vdrden med motsvarande skattningar fran en UVAV-
undersoékning.

Nar man Jbedémmer diskrepenser mellan framskrivna (Tgy) och
skattade (Tgy) UVAV-varden maste man beakta att bada vardena
ar forenade med slumpfel. (Framskrivna varden kan aven vara
forenade med modellfel.) Eftersom UVAV-urval for olika &r ar
oberocende av varandra galler att;

Tg; och Tg,; 4r stokastiskt oberoende, (A5.1)
vilket ger féljande variansformel,

~ A ~ A R
V[T87—T87] = V[T87] + V[T87] % (enligt (7.12) =
A A
= V[Tgegl] + V[Tg7]-. (A5.2)

Med (A5.2) och diskussionen i Avsnitt 7 som bakgrund anvander
vi féljande formel for

~ v A as
toleransintervall fér skillnaden T(X;V,A) - T(X;V,A)q;

:t[2-\/\7[’i‘(X;V,1"\)86] + V["I\'(vari)aﬂ +
+ Rm[T(X;V,A)g7], ~ (A5.3)

dar Rm har betydelse enligt (7.16). Motsvarande relativa tole-
ransintervall definieras genom att dela ovanstdende intervall
med det framskrivna vardet. Dessa toleransintervall avses ha
féljande tolkning; Om en observerad differens faller inom
toleransintervallet, finns inga patagliga indikationer om
stérre modellfel &n vad som antagits.

Vi illustrerar i Tabell A5.1 det framskrivningsunderlag som
behévs fér att gora framskrivningar for variabeln X=TONKM. I
Appendix 4 redovisas fylligare material fran UVAV och KMR,
vilket bl a omfattar det fullstdndiga framskrivningsunderlaget.

I Tabellerna A5.2 ~ A2.5 presenteras for de tidigage_némnda
varu- och agargrupperna och transportvariablerna féljande stor-

heter;

- Fran 1986 till 1987 framskrivna varden,
- 1987 &rs UVAV-skattningar,
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- Relativ differens mellan framskrivna och skattade varden,

- Relativt toleransintervall (enligt (A5.3)) fér skillnaden
mellan framskrivna och skattade varden,

- Den relativa framskrivningsosdkerheten (enligt (7.17)).

Den relativa osdkerheten tolkar vi som den osdkerhet (relativt
"sanningen") som ett framskrivet vdrde ar behaftat med.

A5.2 Framskrivning av aggregat.

Varu- & agar-| Aggregat CBR-grupp CBR-gruppens
grupp (Miljon ton) KMR-indextal
v, i T(TONKM;V,A) ol A(V), & B (A (V) ,A)

LIVS, Y 2105 SKAPBIL, Y 1.126
LIVS, F 1083 SKAPBIL, F 1.025
RVIRKE, Y 2984 BANKEBIL, Y 0.992
RVIRKE, F 44 BANKEBIL, F 1.308
GRUS, Y 1233 TIPPBIL, Y 0.986
GRUS, F 298 TIPPBIL, F 1.020
OLJA, Y 1493 TANKBIL, Y 0.977
OLJA, F 156 TANKBIL, F 0.997
OVRIGAl, Y OVRIGAl, Y
Se (6.4) 6810 Se (6.6) 1.039
OVRIGAl, F 438 OVRIGAl, F 1.010
OVRIGA2, Y OVRIGA2,
Se (6.5) 5491 Se (6.7) 1.066
OVRIGA2, F 725 OVRIGA2, F 1.034

Tabell A5.1: Underlag foér framskrivningar avseende vari-
abeln TONKM.
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Transportvariabel: TONKM (Milj ton)

) Observ |Relativt |Relativ
Varu-|Agar- |[Framskrivet|UVAV-skattn|relativ [[tolerans-|framskr
grupplkateg. ||1987~varde [fér 1987 diff (%) |[interv (%) |osak(%)
LIVS ||YRKESM 2370 2081 12 +17 +14

FIRMA 1110 1254 -13 +22 +18

ALLA 3480 3335 4 +13 +11
RVIR- | YRKESM 2961 2510 15 +20 +17
e FIRMA 58 207 =257 +157 +71

ALLA 3019 2717 10 +20 +17
GRUS J|YRKESM 1216 1327 -9 +19 16

FIRMA 304 285 6 +29 124

ALLA 1520 1612 -6 +16 +13
OLJA | YRKESM 1459 1078 26 +20 +18

FIRMA 156 170 -9 +54 +45

ALLA 1615 1248 23 19 +17
OVRI-||YRKESM 12926 12047 7 +8 +7
. FIRMA 1192 1594 -34 +18 +11

ALLA 14118 13641 3 +8 +6
ALLA ||YRKESM 20932 19043 9 6 5

FIRMA 2820 3510 -25 +13 10

ALLA 23752 22553 5 *5 +4

Tabell A5.2: Framskrivna och UVAV-skattade &rsvarden foér TONKM-
aggregat for olika varugrupper och adgarkategorier.

Toleransintervall och framskrivningsosakerhet ar berdaknade under
premissen att modellfelet = 0. (Den som har uppfattning om modell-
felet gér lampligt %-paslag.)
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Transportvariabel: KMMED (1000 km)
Observ [[Relativt |Relativ
Varu-|Agar-~ [[Framskrivet|UVAv-skattn|relativ [tolerans-| framskr
gruppllkateq. [[1987-varde | for 1987 diff (%) [ interv (%) [fosak(%)
LIVS [[YRKESM 140537 122308 13 +15 +12
FIRMA 155957 172634 -11 +16 +14
ALLA 296494 294942 1 +11 +9
RVIR-|| YRKESM 88197 75576 14 +20 +17
KE FIRMA 2311 6741 ~192 +124 +66
ALLA 90508 82317 9 +19 16
GRUS ||YRKESM 69676 76261 =10 +15 12
FIRMA 24893 23407 6 +23 +19
ALLA 94569 99668 -5 +12 10
OLJA [|YRKESM 61062 46256 24 +18 t16
FIRMA 9717 9804 -1 +42 +35
ALLA 70779 56060 21 16 +14
OVRIG| YRKESM 791937 735414 7 +7 +5
FIRMA 304404 320893 -5 +10 +8
ALLA 1096341 1056307 4 5 *4
ALIA ||YRKESM 1151409 1055815 8 5 +4
FIRMA 497282 533479 -7 +8 +7
ALILA 1648691 1589294 4 +4 +3

Tabell A5.3: Framskrivna och UVAV-skattade arsvarden for KMMED-
aggregat for olika varugrupper och agarkategorier.

Toleransintervall och framskrivningsosdkerhet ar berdknade under
premissen att modellfelet = 0.(Den som har uppfattning om modell-
felet gor lampligt %-paslag.)
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Transportvariabel: KVANT (1000 ton)

) Observ |Relativt [Relativ
Varu-l|Agar- [|[Framskrivet||UVAV-skattnlrelativ [tolerans-|framskr
grupplkateg.|1987-varde |for 1987 diff (%) |[interv (%) ||osak(%)
LIVS {{YRKESM 13432 14023 ~4 +18 14

FIRMA 12503 13995 -12 +18 14

ALLA 25935 28018 -8 +13 10
RVIR-|| YRKESM 34885 29489 16 +20 +17
< FIRMA 1509 3562 =136 +106 +64

ALLA 36394 33051 9 +20 +17
GRUS ||YRKESM 86744 94176 -9 16 +14

FIRMA 26383 25376 4 +27 +23

ALLA 113127 119552 -6 +14 +12
OLJA J|YRKESM 18186 13773 24 +21 +19

FIRMA 2624 3260 =24 +51 +39

ALLA 20810 17033 18 +19 +17
OVRIG| YRKESM 109463 104900 4 +11 +9

FIRMA 28645 33453 -17 +17 +13

ALLA 138108 138353 0 +9 +8
ALLA {YRKESM 262710 256361 2 +7 +6

FIRMA 71664 79646 -11 13 +10

ALLA 334374 336007 -1 +6 +5

Tabell AS5.4: Framskrivna och UVAV-skattade arsvarden fér KVANT-
aggregat for olika varugrupper och &agarkategorier.

Toleransintervall och framskrivningsosdkerhet ar beraknade under
premissen att modellfelet = 0. (Den som har uppfattning om modell-

felet gér lampligt %-paslag.)
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Transportvariabel: FRAKTINK (Milj kronor)

) Observ [Relativt [[Relativ
Varu-|Agar- [[Framskrivet|UVAV-skattnjrelativ |[tolerans-| framskr
grupp||kateg. ||1987~varde J|fér 1987 diff (%) [interv (%) ||osak(%)
LIVS |YRKESM 1640 1396 15 +14 +11

FIRMA - - - - -

ALLA 1640 1396 15 *14 +11
RVIR-|| YRKESM 1411 1148 19 +16 +11
KE

FIRMA - - - - -

ALLA 1411 1148 19 +16 +11
GRUS j|YRKESM 1268 1514 -19 +24 19

FIRMA - - - - -

ALLA 1268 1514 -19 +24 +19
OLJA |[|[YRKESM 767 658 14 +2 1

FIRMA - - - - -

ALLA 767 658 14 +2 +1
OVRIG|[YRKESM 9119 8564 6 *6 +5

FIRMA - - - - -

ALLA 9119 8564 6 +6 +5
ALLA ||YRKESM 14205 13280 7 +4 +4

FIRMA - - - - -

ALILA 14205 13280 7 +4 +4

Tabell A5.5: Framskrivna (inklusive inflationsuppréaknade) samt
UVAV-skattade arsvarden for FRAKTINK-aggregat for olika varugrupper

och agarkategorier.

Toleransintervall och framskrivningsosakerhet &ar berdaknade under
premissen att modellfelet = 0. (Den som har uppfattning om modell-

felet gor lampligt %-paslag.)
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A5.3 Framskrivning av férandringstal.

I nedanstaende Tabell A5.6 anges de enligt Avsnitt 6.3 berak-
nade framskrivna férandringstalen som inte ar "rena" KMR-index-
tal. Motsvarande UVAV-indextal finns angivna i Tabell 4.5.

Transportvariabel

Varu-||Agar- *
grupp| kateg.| TONKM KMMED KVANT | FRAKTINK
LIVS |jALLA 109 107 107 113
RVIRKJALLA 100 100 100 99
GRUS ||ALLA 29 99 99 99
OLJA |ALLA 98 98 98 98
OVRI~-| YRKESM 105 105 105 105
GA

FIRMA 102 103 103 -

ALLA 105 104 105 -
ALLA [ YRKESM 104 105 102 104

FIRMA 103 103 103 -

ALLA 104 104 102 -

Tabell A5.6: Framskrivna férandringstal, som
inte &r "rena" KMR-indextal.

*) RAknat i samma penningvarde 1986 och 1987.
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REGLER OM KAROSSERIKODER Utkom fran trycket
S " ; den 5 mars 1982
Trafiksdkerhetsverket foreskriver med stod av 102 § fordonskungérelsen (1972:
595) foljande. Foreskrifter markeras
med kryss till vinster
om texten. Allmdnna

Dessa regler anger hur ett fordons karosseri skall antecknas i kodform i ett re- ﬁ‘:ins:m sidag mar-
gistreringsunderlag.

Koden skall anges i fdlt 17 i registreringsunderlaget. Ar karosseriets utforande
sddant att det inte helt Sverensstimmer med nigot av alternativen i 4 far kom-
pletterande upplysningar anges i félt 71. Anvidnds nagon av koderna for "Ovrigt”
skall alltid en ndrmare beskrivning gdras i fait 71.

Tankrymd skall anges i falt 71. Saval-delvolymer som totalvolym skall anges.

XX XX KXXXXXXXXXX  XXXXX

Foljande koder skall anvdndas.

Gemensamma koder for samtliga fordonsslag

Kod Karosseri Nirmare regler
X 75 Brandfordon Anges for fordon inriittat for brandvasendet, dvs forsett -med spe
2 cialutrustning for indamalet. Personbils-, lastbils- och busskarosser
§ i standardutférande ir ej att anse som brandfordon.
=< 99 Ambulans Anges f6r fordon inrittat uteslutande for transport av sjuka elle
2 skadade.

Personbilar

Kod Karosseri Nirmare regler

01 Tickt

02 Oppet Anges for karosseri som saknar tak eller dr forsett med nerfillbar

eller litt aviyftbart tak, oavsett om bakrutan dr fast eller ej. Jf
dock taklucka”.

03 Kombi Anges fdr personbil som bar, eller genom enkla handgrepp kan ge
ett bakom forarutrymmet sammanhiingande lastutrymme med sir
skild lastéppning. For fordorn med mer iin 2 framitriktade sitesra
der ar det tillrickligt om endast det bakre ar fillbart. Lastdppning-
en skall medge bekvim i- och urlastning. LastSppningen och last
utrymmet skall minst uppfylla mattkraven i bilaga till dessa regler
Fordon med totalvikt < 2000 kg skall dessutom vid typbesiktnin
eller forsta registreringsbesiktning ha en maximilast som motsvarc
minst 20 % av totalvikten.

XXNXXXRXXXXXXKXAXNXXXIOOOK XXX XX XXXRAXXXXXXXXXXXXXXXXX

04 Tickt, taklucka Anges for fordon dir del av taket 4ir &ppaingsbart och Aterstienc
05 Kombi, taklucka delar sammanbinder taket i lingsled.
06 Tickt, taxi Anges for fordon som med hinsyn till utrustningen uppenbarlige
07 Kombi, taxi avses att anvindas i yrkesmissig bestillningstrafik for personb
fordran.
08 Bostadsinredning Anges for fordon som forsetts med permanent bostadsinrednir
(s k husbil).

96 Polisbil Anges for fordon utrustat enligt rikspolisstyrelsens fSreskrifter oc
forsett med godkind larmanordning.

98 Ovrigt Anges for fordon vars karosseri inte ticks av nigon av de Ovrig
koderna.

ISSN 0347-304
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Motorcyklar
Kod Karosseri Niérmare regler
s o1 Mc Anges f6r 2-hjulig motorcykel utan sidvagn.
s 02 Mc-sidvagn Anges f6r 2-hjulig motorcykel med sidvagn.
5 98 Ovrigt Anges for fordon vars karosseri inte tiicks av ndgon av de §vriga
x koderna, exempelvis 3-hjulig motorcykel och lastmotorcykel.
Traktorer och motorredskap
Kod Karosseri Nirmare regler
% ot Traktor
ol
X 04 Enaxlig traktor Anges fér traktor som inte fir framfSras pa vig utan tillkopplat
% slipfordon. Aven sk skotare for skogstransporter dir dragfordo-
% net ir en ramstyrd traktor.
3 07 Ombyggd bil Anges for till traktor ombyggd bil.
x
Fod
S 08 Motorredskap
E 98 Ovrigt Anges for fordon vars karosseri inte ticks av nigon av de dvriga
o] koderna.

XXX XXXKXXKKXXX XAAXXX

XXX KAAOOCKXXHOOCKK K KNHXKION X KKK XK NN KXNAXK

Bussar och slipfordon for personbefodran

Nédrmare regler

Anges for fordon med bakre delen utformad som flak.

Anges fér fordon med ett bakom passagerarutrymmet avskilt ut-
rymme avsett f6r godsbefordran vilket stricker sig framit minst
till i h6jd med bakaxeln.

Anges f6r fordon vars karosseri inte ticks av nigon av de Gvriga
koderna.

Nirmare regler

Kod Karosseri

01 Tiéckt

02 Ledbuss

03 Tickt, flak

04 Ticke, skip

98 Ovrigt

Lastbilar och slipvagnar
Kod Karosseri

09 Flak

10 Flak-limmar

11 Flak-galleriimmar
12 Flak-bommar

13 Flak-stolpar

14 Flak-fasta sidor

15 Flak-godsidda

16 Flak-1inggods

17 Flak-limmar-kapell
18 Flak-godslida-kapell

Finns stolph3l eller dylikt, anges detta i filt 71.

I filt 71 anges "Limhdjd xxx m” alt "Limhdjd xxx + xxx m”.
Finns bide limmar och galleriimmar anges ”Limhéjd xxx m -+
gallerlimmar xxx m”.

I fdlt 71 anges ’Limhdjd xxx m”.

Betriffande stolphal, se kod 09, Flak.

Infdres dven for sk dumperflak med jimnhéga sidor. I fdlt 71
anges "Limhdjd xxx m”.
Lastutrymme med 4 sidor varav bak- och framsida kan vara fill-

bara. For fordon med totalvikt Gver. 3500 kg anges dock kod 14,
"Flak-fasta sidor”.

Anges for bil speciellt inrittad for att ensam kunna transportera
lingt styckegods, vilket kan uppbiiras forutom av flaket dven av
anordning framfér hytt. (Listagbara anordningar for liknande f5-
remil avses dock ej.) I filt 71 anges "Limhojd xxx m”.

Anges for fordon med flak forsett med stillning och kapell I filt
71 anges "Limhé6jd xxx m”.

Anges for fordon med godslida forsett med stillning och kapell.
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Kod Karosseri Nirmare regler

67 FGr transport av arbetsmaskiner Anges for fordon med speciellt flak inrdttat for transport av ar-
betsmaskiner eiler annat tyngre gods.

69 Fér transport av byggelement Anges for fordon utrustat med karosseri forsett med speciell still-
ning for transport av exempelvis viggelement.

77 For transport 4dv bitar Anges for fordon inrittat speciellt f6r transport av batar.

70 For transport av djur Anges fér karosseri avsett fGr transport av levande djur.

66 For transport av fordon Anges for fordon inrittat huvudsakligen for transport av andra
fordon och fGrsett med hjulbanor eller liknande.

68 For transport av pulverformigt material Anges f0r fordon med behallare avsedd for transport av spannmail,
pulver, kalk eller liknande.

72 FOr transport av avfall Anges for fordon med speciellt karosseri inrittat £6r komprimering
eller tramsport av avfall.

73 For transport av ovrigt Karosseriet skall specificeras i filt 71.

81 Husvagn Anges for slipfordon som #r inrittat uteslutande for bostads- eller
campingindamal och som har singplatser.

83 Underrede for ISO-container Anges for fordon inrittat uteslutande for transport av sk ISO-
container.

63 Lastbalja Anges for lastutrymme med fasta sidor vilket ir osymmetriskt ut-
format (exempelvis dumperflak). Som rymd anges transportvoly-
men, vilken ocksd skall specificeras i falt 71.

64 Liftdumper Anges £or fordon forsett med flak och héj- och sinkbar lyftbom.

71 Likfordon

78 Stege Anges for fordon med karosseri som utgdrs av stege.

82 Tiltvagn Anges for fordon med godslida forsedd med utfillbart utrymme
avsett for campingindamal.

96 Chassi-snabblds Anges for fordon som saknar karosseri men har snabblis for ut-
bytbara karosserier.

97 Chassi Anges fér fordon som saknar karosseri.

98 Ovrigt Anges for fordon vars karosseri inte ticks av nigon av de &vriga
kodema.

Terringskotrar

Kod Karosseri Nirmare regler

02 Person Anges for fordon med Oppet karosseri for persoanbefordran.

98 Ovrigt Anges for fordon vars karosseri inte ticks av nigon av de Gvriga
koderna.

Terriingvagnar och terriingskip

Kod Karosseri Nirmare regler

01 Tickt Anges for fordon med slutet karosseri avsett for personbefordran.

02 Oppet Anges for fordon med Sppet karosseri for personbefordran.

19 Flak Anges for samtliga typer av ppna flak (ex godsiida).

29 Skip Anges for lastutrymme med fasta sidor och tak. Ar skdpet forsett

med speciell inredning anges detta i falt 71.



xmnnxxmxnnnvnnxxyxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxnxxxxnvxxxxxxxxxnnxxxnxvxnxxxuxxxxxvnxxxxxnxnxwxxxxxxxmnwnynxnyx

- A6.4 -

Fordon 62 -04
TSVFS 1982:7

Kod Karosseri Nirmare regler

19 Flak-6vrigt Anges for fordon som inte ticks av de dvriga koderna. Karosseriet
skall specificeras i filt 71.

20 Skip Anges for lastutrymme med fasta sidor och tak utan speciell in-
redning.

21 Skip-hyllor, fack

22 Skj tadsinredning

p-bos Anges for skip forsett med inredning avsedd for angivet indamdl.

23 Skip-butiksinredning, Kg& inredninge%w hﬁnfér::u till nigon av dmfal ﬂanges kod 29,
» Svriat”. et ificeras i falt T1.

24 Skip-kontorsi . p-ovrigt sseriet s specifice: i

25 Skip-sjukvirdsinredning

26 Skip-verkstadsinredning Betriffande slipfordon, se iven kod 81 och 82, ""Husvagn” respek-

J tive “Tiltvagn”.

27 Skip-kylaggregat Anges for skip med kyl- och frysaggregat, eller endast kylaggregat.

28 Skip-frysaggregat Anges for skip med endast frysaggregat.

29 Skip-Gvrigt

40 Tank-brandfarlig vitska klass 1 }Tank anges for cistern avsedd for transport av vitska eller gas.

41 Tank-brandfarlig vitska klass 2B-3

42 Tank-brandfarlig vdtska Anges i de fall tankbesiktning ej utfors vid registreringsbesiktning.

43 Tank-mjolk

44 Tank-vatten

45 Tank-asfalt

46 Tank-kemiska vitskor

47 Tank-gas Anges dven for tank avsedd f6r flytande gas.

48 Tank-slam Anges for fordon inrattat for slamsugning. Nigon hinsyn till att
dven vattentank finns tas ej betriffande angivandet av Xarosserikod.

49 Tank-Svrigt Anges for tankfordon inrittat for annat indamil 4o som avses i
kod 40—48 eller dir dndamalet ¢j ir specificerat. I forekommande

) fall anges i filt 71 vad tanken @r inrittad for.

85 Anordning £5r pihingsvagn Anges for fordon vars karosseri utgdrs av vindskiva eller motsva-
rande anordning.

60 Anordning f6r utbytbara karosserier Anges for fordon forsett med speciell anordning f&r utbyte och
transport av olika karosserier (autoflak, skyttelflak och liknande).
De karosserier som fordonet #r inréttat fér specificeras om méj-
ligt i falt 71.

74 Arbetsplattform Anges for fordon med sirskild arbetsplattform.

61 Banke Om bankarna ir forskjutbara anges detta. Antal bankar anges i filt
71.

62 Betongbehallare Anges for sdvil fast som roterande betongbehillare. Som rymd
anges transportvolymen. Transportvolymen skall anges i fdlt 71.

76 Birgningsfordon Anges for fordon som #r inréittat for birgning och bogsering av
skadade fordon och som ir utrustat med fast upphingningsanord-
ning med minst 500 kilos lyftkapacitet. I filt 71 anges.”’Birgnings-
fordon f6r x tons fordon”.

65 Container-underrede Anges for fordon uteslutande inrittat £6r transport av viss typ av
container. Om speciell lastanordning finns anges i filt 65 utrust-
ning: Lyft.

86 Container-underrede-flak Anges for fordon med flak som jimvil ir forsett med container-

fisten. Avstind mellan fistpunkter anges i filt 71.

(93 )
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Bilaga till regler om karosserikoder (TSVFS 1982: 7)

Krav pa kombibilar

1. E Lastutrymmets lagsta hdjd (A) skall vara minst 80 % av dess hégsta héjd (B),
%X mitt i fordonets centrumlinje.

2. g Lastoppningens hogsta hojd (C) skall vara minst 75 % av A + B och dess storsta
2 2
%
% bredd (D) minst 90 % av lastutrymmets minsta bredd (E). (Som regel mellan hjul-
2 husen.)

3. 5 Alla hdjdmatt mits vertikalt. Hansyn tas inte till eventuellt utskjutande gangjdrn,
% handtag eller dylikt vid uppmatningen.
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Nirmare regler

Kod Karosseri
49 Tank

61 Banke
98 Ovrigt

Dessa regler triader i kraft den 1 februari 1982.

LLARS PETERSON

Anges for cistern avsedd f&r transport av vitska eller gas. Ar
tanken inrittad fOr transport av brandfarlig vitska anges detta
i falt 71.

Anges for fordon vars enda karosseri utgbrs av banke.

Anges for fordon vars karosseri inte ticks av nigon av de Hvriga
koderna.

Olof Eklund
(Fordonsbyran)
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